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RESUMEN EJECUTIVO 
 

El presente informe corresponde a la adecuación del Estudio de Impacto Ambiental del 
Proyecto ñProlongación de Autopista Dr. Ricardo Balbín desde el distribuidor Ensenada hasta 
el empalme con la Ruta N°11 y mejoramiento del Camino Rivadaviaò,  aprobado por OPDS, 
mediante Resolución 188/2014 el 30 de Julio del 2014. Este corresponde al Proyecto 
Ejecutivo aprobado por RESOL-2017-3094-APN-DNV#MTR, mediante la cual se aprueba la 
Modificación de Obra N°1 tramitada por Expediente Número 186/2015, que da por aprobado 
el proyecto ejecutivo de Camino Rivadavia y Autopista Balbín desde progresiva 0,00 (inicio 
del proyecto) hasta progresiva 3145,00.  
 
La ejecución de la obra ha tenido interrupciones por diversas causas siendo la última y más 
prolongada la medida cautelar dictada por el Juzgado N°3 en lo Contencioso Administrativo de 
La Plata, en respuesta a una demanda iniciada por vecinos y abogados ambientalistas. Los 
argumentos de dicha demanda apuntaban principalmente a la afectación en el Parque 
Municipal Martín Rodríguez por la traza propuesta y al incumplimiento de los principios del 
derecho ambiental que garantizan la Participación Ciudadana.  
 
Esta medida fue revertida como resultado la audiencia pública celebrada entre el 21 y 24 de 
Septiembre del 2020 en la cual para el tramo de Proyecto que se analiza en el presente 
informe no hubo objeciones sino mas bien quedó clara la real necesidad de llevar adelante la 
obra atento a la necesidad de mejorar la seguridad de la vía. 
 
El presente informe abarca un tramo del proyecto que incluye la prolongación de la Autopista  
entre las Progresivas 0+000 hasta 1+225 y el mejoramiento del Camino Rivadavia entre Av. 
120 y Av. Bossinga. Es importante destacar que el presente proyecto cuenta con una 
declaración de utilidad pública desde agosto del 2011 (artículos 5 y 6 de la Resolución 
1526/11 Dirección Nacional de Vialidad).  
 
Dado el tiempo transcurrido desde la aprobación del Proyecto, que en el Dictamen de 
aprobación se estableció que pasado 1 año sin actividades de obra se deberá actualizar la 
información provista en el EIA y que la empresa planifica iniciar las actividades en el tramo 
indicado se realiza esta ´presentación acotando a un tramo el proyecto original. 
 
Los objetivos del proyecto incluyen: mejoras en la vinculación de la Ciudad de Ensenada y la 
zona portuaria, para el tramo en estudio, con La Plata y Buenos Aires como así también la  
disminución de la siniestralidad y descongestionamiento del tráfico en general.  
 
Asimismo el proyecto incluye la construcción de obras hidráulicas de cruce de los desagües 
pluviales. Este proyecto fue realizado con la consigna de garantizar la transparencia de la 
obra vial respecto de los desplazamientos de los excedentes superficiales para un evento 
extremo de recurrencia centenaria sin que para ello se requiera un nivel de inundación del 
lado aguas arriba que pueda comprometer la seguridad de viviendas y calles de los sectores 
urbanos próximos a la Autopista. De esta manera se mejorará el sistema existente  
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El desarrollo del Puerto de la Plata y actividades económicas conexas requiere un 
mejoramiento en su vinculación tanto con las ciudades del área de influencia como con el 
resto del país. En ese sentido la ejecución del tramo en estudio cobra importancia tanto por 
sus objetivos particulares como por considerarse como una primera etapa del proyecto en 
su totalidad con un abanico de mejoras y beneficios 
 
Del análisis de este EIA se pueden indicar las siguientes conclusiones y recomendaciones; 
 
 
Å Del análisis de los impactos ambientales puede concluirse que los impactos 

negativos asociados al proyecto son mayormente reversibles siendo de prevalencia 
los impactos positivos. 

Å Del análisis de los impactos ambientales puede concluirse que los impactos 
negativos asociados a la etapa de obra son controlables a través de medidas de 
prevención y mitigación. 

Å Del análisis de la situación actual en la zona de influencia del proyecto no se 
detectan nuevos impactos ambientales respecto a lo identificado en el análisis 
efectuado para el Estudio de Impacto Ambiental aprobado por la Resolución 
188/2014. 

Å Si bien el OPDS no ha emitido conclusiones formales como resultado de las 
exposiciones de la Audiencia Pública, la Resolución Judicial que ordena el 
levantamiento de la medida establece en forma clara que, el tramo analizado en este 
informe no posee objeciones sino todo lo contrario, todos los planteos ratifican la 
necesidad de la mejora en la conexión con el puerto y la readecuación del Camino 
Rivadavia con el fin de mejorar la seguridad vial. 

Å La empresa ya cuenta con programas de prevención  y procedimientos  para la 
mitigación de los principales impactos negativos de la actividad, aprobados en el 
marco de la presentación anterior. Si bien deberán actualizarse se tendrán en cuenta 
los lineamientos generales de estos. Los procedimientos de implementación 
temprana ya actualizados se adjuntan al presente en los Anexos. 

Å Dado el antecedente de la Declaración de Impacto Ambiental (DIA) mencionada se 
tomaron en cuenta los condicionamientos establecidos para el desarrollo 
(actualización) del Plan de Manejo Ambiental. Se incluye además un detalle de los 
condicionantes. 

Å Se recomienda junto con el aviso de inicio de obra se presente el Plan de Manejo 
Ambiental actualizado con la presentación de responsable ambiental. 
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CAPÍTULO 1 ð INTRODUCCIÓN 
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1.1 DATOS GENERALES Y ANTECEDENTES DEL PROYECTO 
 

NOMBRE y UBICACIÓN DEL PROYECTO 

 

OBRA: PROYECTO AUTOPISTA Dr. RICARDO BALBIN (BUENOS AIRES- LA PLATA). 
Este Estudio se circunscribe a un tramo del proyecto  que corresponde  al Pliego de 
Licitación Pública DNV  14/11. Proyecto Ejecutivo aprobado por RESOL-2017-3094-APN-
DNV#MTR Expediente Número 186/2015 (desde progresiva 0,00 hasta progresiva 3145,00) 

 

PROYECTO EJECUTIVO DNV LICITACION PÚBLICA N°14/11: 

TRAMO: DISTRIBUIDOR ENSENADA ï EMPALME RUTA PROVINCIAL N°11 

SECCIÓN I: DISTRIBUIDOR ENSENADA ï AV. DEL PETRÓLEO Y ACCESO PORTUARIO 
CAMINO RIVADAVIA 

SECCION II: AV. DEL PETRÓLEO ï EMPALME RUTA PROVINCIAL N°11 

 

 

TRAMOS CONSIDERADOS EN EL PRESENTE:  

En el presente Estudio se adecúa el Estudio de Impacto Ambiental para una parte de la Sección I 
del  Proyecto, quedando definido su desarrollo a través de la construcción de los dos tramos: 

 

V A- Distribuidor Ensenada (Dg. 74) a  Distribuidor  Camino Rivadavia (desde 
Progresiva 0+000- a 1+225). El ítem abarca 1.200 metros. 

 

V B- Camino Rivadavia desde Av. 120 hasta Av. Bossinga (Ruta Provincial N°15). 
Desde la Progresiva 0+000 a 5+030. El ítem abarca 5.050 metros. 

 
El Proyecto en estudio se encuadra en una obra vial de mejoramiento y ampliación de vía 

ubicada mayoritariamente en la localidad de Ensenada y una pequeña parte que abarca el 

ítem A y desde la Av. 120 hasta la Ruta 11 en el ítem B.  

El tramo considerado, considerando ambos ítems recorren zonas de diferentes usos: urbana, 

rural y rural-industrial y por lo tanto con una circulación variada. A continuación se muestran 

imágenes de las zonas a intervenir. 
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Se observa el tramo detallado en el ítem A. Ubicado en el partido de Ensenada. La zona 

urbana corresponde a partido de La Plata específicamente al barrio denominado Villa Catela. 
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Primera parte del tramo detallado en el ítem B. Se marca en rojo el Camino Rivadavia 

localizado en jurisdicción de La Plata (desde Av. 120 hasta Ruta 11). El Camino hasta la Av. 

Bossinga corresponde a jurisdicción de Ensenada.  
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Camino Rivadavia en área rural e industrial. A la derecha en el área rural se ubica el Parque 

Municipal Martín García que no será intervenido en esta etapa de ejecución del proyecto. 
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Última parte del Camino Rivadavia. La zona urbana lindera al Camino se encuentra próxima 

al mismo. 

 

ALCANCE DEL PROYECTO 
 
 
Antecedentes  
 

El proyecto en su totalidad se detalla en la documentación que integra el Pliego de Licitación 
Pública N°14/11 de la Dirección Nacional de Vialidad se denomina y corresponde a la 
Prolongación de Autopista R. Balbín, tramo distribuidor Ensenada (Diag. 74) ï Empalme Ruta 
Provincial N°11 y Readecuación del Camino Rivadavia  

El presente proyecto cuenta con un antecedente de Anteproyecto elaborado por la Dirección 
Provincial de Vialidad de Buenos Aires y con una serie de estudios que conforman estudios de 
tránsito vinculados con las nuevas instalaciones del Puerto La Plata. 

Entre estos antecedentes se encuentran: 

4 XX Concurso sobre Temas Viales de la DVBA: ñAvenida 66 Conexión Estratégica, de la 
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Idea a la Factibilidadò (2005)- Autores: Aguirre, M, Ruiz, M; Vázquez, A; Ávila, J; 
Berreta, R; Lavecchia, M. 

5 Estudio de Impacto Ambiental de la Terminal de Contenedores en Puerto La Plata 
(TECPLATA), a cargo de la firma HIDRA, 2008 y su Anexo 1 ñAccesos a la Terminalò 

6 Actores relevantes en la Capacidad Portuaria, cuyos autores son Ing. Dolores Ruiz e 
Ing. Aníbal Vázquez. 

7 Anteproyecto de la DNV (2010) 
 
 
El Estudio de Impacto Ambiental del proyecto completo se presentó ante el OPDS el 
03/04/2014. El expediente giró bajo el N°2145-40914. 
 
El 30/07/2014 se emitió la Declaración de Impacto Ambiental, declarando ambientalmente apto 
el proyecto mediante la Resolución N°188/14. El Dictamen, tal lo usual incluyó los 
condicionamientos a cumplir con 23 ítems cuyo detalle se realiza en el Capítulo 6, ítem 3 
(programas de seguimiento y control ambiental) del presente. 

  
En Diciembre del 2013 se iniciaron tareas (Firma de Acta de inicio), no específicamente de 
obra pero se tomó posesión del sitio de emplazamiento de obrador y se pusieron en marcha 2 
procedimientos: 
 
1- Programa de detección de interferencias 

 
Este incluyó envío de notas a empresas y organismos a fin de solicitar información, en caso de 
aplicar, planos, permisos y procedimientos de trabajo en caso de existir interferencias. 

 
2- Plan de Ejecución de Línea Base Ambiental: se diseñaron e iniciaron los planes de 

Monitoreo Ambiental. 
 

El Plan de Monitoreo se inició el 23 de Abril de 2014 tomando 5 muestras de agua superficial y 
6 muestras de suelos. La totalidad de estos puntos corresponden a la zona del Camino 
Rivadavia. Aunque los estudios de base se actualizarán, se tendrán en cuenta como 
antecedente para este Estudio.  
 
Con fecha 15 de Septiembre 2014 se presenta ante el OPDS la nota informando el inicio de la 
Obra, se adjunta a continuación: 
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El 1 de Diciembre del 2015 se paralizaron las actividades hasta el 31 de Julio 2016. 
 
Entre el 1 de Agosto 2016 y el 1 de Noviembre del 2017 la obra se detuvo por desavenencias 
contractuales al igual que en el período anterior. 
 
El 28 de Septiembre del 2017 la DNV  presentó al OPDS una nota informando el reinicio de 
actividades (en 16 días), en el Tramo Rural del Camino Rivadavia. A esta nota se adjunta 
informe confeccionado por la contratista detallando el estado de los 23 condicionamientos 
establecidos en el Anexo I de la Res. 188/14 (enviado a DNV por Nota de Pedido N°99). La 
actividad se retomó el 2 de Noviembre 2017. 
 
La obra fue paralizada a partir del 1 de julio del 2018 posteriormente se realizó la 
desmovilización. 

 
El 28 de Diciembre 2018 el Juzgado de Primera Instancia en lo contencioso administrativo N°3 
de la Plata dictó una medida cautelar, en respuesta a una demanda promovida por un grupo de 
vecinos y abogados ambientalistas, resolviendo que la DNV: ñéa) suspenda la continuación de 
todo avance de la obra, hasta tanto se encuentre debidamente garantizada la información 
pública completa y acabada a la comunidad implicada por el proyecto así como la participación 
ciudadana a través de los mecanismos pertinentes establecidos por la legislaci·né.ò y ñéb) 
Indique cuales de los 23 condicionantes expuestos en la Resolución N° 188/2014 deben 
encontrarse cumplimentados con carácter previo al inicio de las obras vinculadas al proyecto 
mencionadoéò.  
 
En ese sentido, la sentencia da cuenta que no se había mediado. Por lo tanto, para dar 
cumplimiento al punto a) de la misma,  se realizó la convocatoria a una audiencia pública. 
 
La Audiencia pública fue convocada por el OPDS para el día 21 de septiembre 2020 en el 
marco de las Leyes N°11723 sobre Protección, Mejoramiento y Restauración de los Recursos 
Naturales y del Ambiente y N°13569 sobre Audiencias Públicas. 
 
Cabe aclarar que debido a la situación epidemiológica la audiencia se convocó y llevó a cabo 
en forma virtual en la plataforma Cisco Webex. La audiencia se desarrolló en 3 sesiones los 
días 21-23 y 24 de Septiembre del 2020. En el Anexo V se adjuntan la convocatoria a la 
Audiencia, el reglamento y el orden del día en el cual se detalla el listado de expositores que 
incluyó representantes de los municipios, empresas del área de influencia, vecinos 
involucrados con la demanda y vecinos en general. Es importante aclarar que los vecinos y las 
exposiciones abarcaron discusiones que alcanzaron a toda la traza del Proyecto. 
 
Las exposiciones fueron exhaustivas y con participación tanto de vecinos como representantes 
de empresas del área de influencia y de autoridades. Del análisis de la audiencia se puede 
inferir que los argumentos de los actores que manifestaron su oposición al Proyecto apuntan 
principalmente a la intervención en el Parque Martín Rodríguez, también referidos a la 
protección del Bañado Maldonado y al temor por las inundaciones sufridas. El tramo en estudio 
no posee objeciones sino más bien, se reconoce el deterioro de esta vía, las malas 
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condiciones de seguridad y por ende, la necesidad de la obra. Es importante mencionar que 
varios expositores aludieron a la histórica pérdida de vidas humanas en el Camino Rivadavia.  
 
Para ejemplificar se resumen algunas exposiciones (se pueden ver en el siguiente enlace por 
https://www.youtube.com/watch?v=v1lhhYL1QyE que corresponden al segundo día de 
audiencia 23 de Septiembre): 
 
 
N° de Expositor 
según el OD (Anexo 
V) 

Detalle de lo expuesto Se objeta tramo 
propuesto en el 
presente? 

6 Vecino. Sostiene que se mejora la calidad ambiental por 
una mejor circulación vehicular. Indica que mediante el 
proyecto se resguarda la vida por la disminución de la 
siniestralidad. 
 

No se objeta. Se 
valora el proyecto en 
su totalidad. 

57 Especialista en Derecho Ambiental. Integrante de una 
asociación de protección de cuencas y humedales. Vecino 
de Tolosa. Entiende que el Camino Rivadavia y la Av. 122 
se encuentran colapsados. Si bien cuestiona el EIA y lo 
tardío de la audiencia considera necesaria y valiosa la obra 
en su totalidad. 
 

A favor de toda la 
obra en particular 
menciona el CR. 

90 Vecino de Ensenada. Recalca la necesidad de conectividad.  A favor de todo el 
proyecto. 
 

85 Vecino de Punta Lara. Como usuario a favor de la 
conectividad. 

A favor de todo el 
proyecto, recalca a 
favor del CR. 
 

128 Vecino. Abogado UNLP. Recalca la necesidad de la 
conectividad en buen estado. Alude al mal estado del 
Camino Rivadavia. 
 

A favor de todo el 
proyecto. 

76 Integra el foro de Vecinos del Río de La Plata y de la 
Asociación Salvemos al Ambiente. Su rechazo al proyecto 
radica en que afecta la biodiversidad, en particular el 
Parque Martín Rodríguez (PMR), los humedales y la región 
ribereña. 
 

No hace referencia 

8 Dc. En Química. Investigadora Conicet. Vecina de barrio El 
Dique. Demandante. Argumentos jurídicos. Respecto al 
PMR indicó que: el proyecto destruiría el ecosistema 
forestal. Cuestiona el Estudio hidráulico. 
Dice que no hay estudio de pasivos. Que como no hay una 
línea base ambiental de suelos y aguas. 
 

Cuestiona el proyecto 
hidráulico en forma 
general. La objeción 
a la línea de base se 
plantea en el 
presente para 
ejecutar al inicio de 
obra. 
 

11 Fotógrafo. Vecino del Dique, pegado al PMR. Damnificado 
por la inundación 2013. Recalca que vive en alerta, entre 
olores y ruidos. Que el PMR se encuentra abandonado y 
desprotegido. Dice que el PMR y humedales lo protegen de 

No hace referencia. 
Solo refiere al 
PMR. 

https://www.youtube.com/watch?v=v1lhhYL1QyE
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las inundaciones y la barrera forestal de las emisiones. 
 

16 Lic. en Biología. Becario Conicet. UNLP. Vecino Barrio El 
Dique. En contra de la tala de árboles, refiriendo al PMR. En 
contra del viaducto y del paso de la autopista en forma 
transversal al humedal. Cuestiona el relevamiento de fauna, 
indica que no incluye peces, sapos, ranas y 140 especies 
de aves.  

No refiere al tramo 
en estudio 

80 Ing. Civil, UNLP. Recalca que se trata de un proyecto 
de saneamiento ambiental que soluciona problemas 
existentes. 
 

A favor de todo el 
proyecto. 

Andrea Giuise (min 
7 del link de you 
tuve) * 

Vecina de Ensenada. Recalca la siniestralidad del CR 
y solicita se tenga en cuenta la pérdida de vidas 
humanas. Valora medidas de Mitigación de impactos 
ambientales. 
 

No. Recalca que se 
necesita la obra 
principalmente el 
tramo en estudio. 

Fernando 
Cancelieri (min 32 
del link) * 

Vecino de Ensenada. Concejal. Militante de ATE. A 
favor del proyecto total.  

Recalca a favor del 
tramo en estudio. 

Darío Di Paolo 
(min. 44 del link) 

Arquitecto. Vecino de Ensenada. A favor de todo el 
proyecto. 
 

A favor de todo el 
proyecto. 

Ezequiel Lopardo 
(min. 54  del link) 

Necesidad de toda la obra para favorecer la 
conectividad con el consecuente desarrollo de la zona. 
En particular el Camino Rivadavia por su siniestralidad 
con pérdida de vidas. Recalca el cuidado del medio 
ambiente y en particular de la forestación por parte del 
Municipio. 
 

A favor de toda la 
obra en particular 
del tramo en 
estudio. 

Rocío Bazo (min. 
1,30  del link) 

Vecina de Ensenada. Expone la importancia del tramo 
1, CR por sus beneficios, la importancia en cuanto a la 
seguridad vial. Indica la urgencia por la cantidad de 
camiones que circulan por el mismo. Asimismo valora 
el desarrollo económico que traería aparejado el 
proyecto. 
Indica que verificó las medidas de mitigación que 
acompañan al proyecto. 
 

Recalca a favor del 
tramo en estudio 
aunque manifiesta 
su apoyo a la 
totalidad del 
proyecto. 

 
*No se encontraron los participantes en el orden del día pero se pueden verificar y escuchar 
en el link.  
 

Con fecha 17/09/2020, letrada apoderada de la Municipalidad de Ensenada, presenta un 
escrito por cuyo intermedio requiere ñla JUSTA ADECUACION de la medida cautelar que 
permita la continuación de los trabajos sobre el camino de acceso. En este escrito se sostiene 
ñel hecho que resulta necesario cumplir con el insoslayable imperativo de salvaguardar la 
seguridad pública actualmente comprometida por el deficiente y peligroso estado del Camino 
Rivadavia, posibilitar la realización de obras imprescindibles sobre el mismo, que de ningún 
modo afectan el sentido y fundamento del despacho cautelar dictado oportunamente. Escribe 
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que ñel lugar sobre el cual se requiere realizar las obras públicas que cataloga como 
indispensables para garantizar la seguridad pública de los ciudadanos que transitan el Camino 
Rivadavia, no resulta ser la superficie ni el área donde se encuentra emplazado el parque 
Mart²n Rodr²guezò.  
 
Agregando a dicha petición que la mentada zona, con motivo de la paralización de las obras 
decretada en su momento, se encuentra en ñp®simas condiciones de seguridad y 
transitabilidad, con ocurrencia de modo frecuente de siniestros viales, como asimismo la 
existencia de otras circunstancias desfavorables y de riesgoò. 
 
Adiciona que el Camino Rivadavia es hoy la principal ruta de acceso portuaria, y que es 
habitual el intenso tr§nsito pesado por el mismo, agregando adem§s que ñes dable resaltar que 
las principales operaciones que se desarrollan en el Puerto consisten en el transporte de 
carbón residual de petróleo a la terminal de graneles sólidos de Copetro S.A., procedentes de 
la refinería de Repsol YPF, La Plata y Shell en Dock Sud; así también se transportan 
sustancias químicas y combustibles como soda cáustica líquida, nafta virgen y Mtbe, Bobina de 
acero y otros productos, bienes y servicios que se producen y o requiere una ciudad donde se 
asienta buena parte de la actividad industrial de nuestra naci·nò; as² como tambi®n que ñEste 
tránsito continuo y esencial, máxime en el marco de una Pandemia cuyos límites temporales 
no pueden aun fijarse, exigen poder continuar las obras del referido Camino, que evite el no 
deseado incremento exponencial de graves accidentes y desenlaces fatales, con los 
consiguientes perjuicios por derrames de sustancias peligrosas producto de la rotura de los 
camiones de transporte ante un impactoò 
 
Con fecha 26 de Noviembre del 2020 se emitió la sentencia: 39810-ñBERUHARD JAVIER 
HORACIO Y OTRO/ A C/ ORGANISMO PROVINCIAL PARA EL DESARROLLO SOSTENIBLE 
Y OTRO/ A S/ PRETENSIÓN DE RESTABLECIMIENTO O RECONOC. DE DERECHOS-
OTROSò LA PLATA, 26 de Noviembre de 2020. Con esta Resolución se hace lugar al pedido 
articulado por la Municipalidad de Ensenada con fecha 17/09/2020 (bajo exclusiva 
responsabilidad de la parte demandada), disponiéndose la adecuación de la medida cautelar 
dictada el 21/12/2018 a los fines de que puedan reanudarse o bien iniciarse las obras de 
repavimentación y construcción de una segunda calzada del Camino Rivadavia, incluídas en la 
Secci·n I del proyecto individualizado como ñAutopista Dr. Ricardo Balb²n. Tramo: Distribuidor 
Ensenada- Emp. R.P n° 11. Sección I: Distribuidor Ensenada- Av. Del Petróleo y Acceso 
Portuario Camino Rivadavia. Sección II: Av. Del Petróleo- Emp. R.P. nÁ 11ò, dej§ndose sentado 
que ninguna de las obras que se reanuden o bien se inicien con motivo de la presente pueden 
dañar al Parque Martín Rodríguez (conf. art 26 del CCA). 
 
 
Con esta Resolución se abre la opción de trabajar en la zona a la que se refiere este estudio, 
ñdestrabando en lo inmediato el conflicto, puesto que, por un lado, atiende al interés público 
comprometido (en forma impostergable) en la necesidad de mejorar la seguridad de la vía de 
tránsito indicada y, por el otro, las obras no inciden ni ponen en riesgo el Parque Martín 
Rodríguez, sobre el que hace foco la parte actora, ni generan ningún otro conflicto de 
naturaleza ambiental que se hayan puesto de relieve en autosò 
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OBJETIVO DEL PRESENTE ESTUDIO 
 
El presente informe se confecciona y presenta a fin de retomar el tramo de obra no 
cuestionado cumpliendo con el condicionante N°22 de la Res. 188/14 que establece que ñen 
caso de que las obras no hubiesen comenzado dentro del término de un año de emitida la 
Declaración de Impacto Ambiental la empresa deberá actualizar la información técnica vertida 
en el Estudio de Impacto Ambiental, ya sean cambios en las condiciones de base, nuevas 
interferencias en el entorno, revalorizaci·n de impactosò. A más de 1 año del cese de 
actividades se actualiza el EIA para el tramo del Proyecto donde se planifica retomar la 
actividad. 
 
Cabe aclarar que el proyecto de obra planteado no se ha modificado en su diseño y 
características respecto al presentado en el Estudio de Impacto Ambiental 2014, excepto que 
para esta etapa, no se prevé la construcción de medio distribuidor que quedaría, de acuerdo 
con el diseño, dentro del Parque Martín Rodriguez. Esta parte del proyecto no será ejecutada a 
fin de no intervenir en el Parque. 
 
Alcances del proyecto considerando las dimensiones 
 
El presente Estudio de Impacto Ambiental corresponde a un Tramo del Proyecto que abarca 
los siguientes 2 tramos: 1) la continuación de la Autopista Dr. R. Balbín desde el distribuidor 
Ensenada (Diag. 74) hasta su empalme con el Camino Rivadavia y 2) la mejora y 
Readecuación del Camino Rivadavia que consiste en su repavimentación y construcción de 
segunda calzada. 

 
Es importante destacar que el tramo desde el Distribuidor Ensenada ï Camino Rivadavia no se 
ejecuta en forma completa.  
Se planifica para una segunda etapa completar el trébol en sus rulos 2 y 3.  Esta parcialidad 
implica que la intersección funcionaría temporalmente en sentido Ensenada -Buenos Aires y 
Buenos Aires- La Plata  quedando vedados los sentidos Buenos Aires-Ensenada y La Plata-
Buenos Aires. 
 
Sin embargo teniendo en cuenta las opiniones y planteos realizados durante la Audiencia 
Pública se decide provisionalmente la no intervención en esta etapa en el área de la traza de la 
obra que atraviesa el Parque Martín Rodríguez. En la siguiente figura se muestra el tramo 
mencionado y en celeste se encuadra los 2 rulos y ramas que no se ejecutarán para esta 
etapa. 
 
Los 2 tramos planteados no involucran expropiación de viviendas particulares. 
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Tramo del proyecto Distribuidor Ensenada-Camino Rivadavia, en celeste se pinta zona que no será intervenida 

 
1.2 Objetivos y finalidades del Proyecto 

 
Considerando el Proyecto total y que se iniciaría con la ejecución del tramo considerado, el 
mismo se encuentra comprendido tanto en el Plan Estratégico Nacional como en el Provincial. 
El objeto de la Implantación es favorecer la conectividad y el enlace productivo con 
connotaciones sociales y económicas a nivel nacional, regional y local. 
A nivel nacional: teniendo en cuenta el proyecto total, se trata de una obra vial que permitirá la 
conexión con otras rutas nacionales para el movimiento de la producción hasta la zona del 
puerto y viceversa. El desarrollo del Puerto de la Plata está concebido para aliviar y 
descentralizar en cierta medida al Puerto de Buenos Aires.  
 
En el marco de este Proyecto, el 20 de Marzo del 2017 se aprobó el Convenio Marco entre la 
Dirección Nacional de Vialidad y la Municipalidad de Ensenada, para la continuidad del 
Proyecto a través de la Resolución N°520/2017. 
 
La ejecución del tramo considerado no materializa una mejora a este nivel pero se inscribe en 
el objetivo general. 
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A nivel regional actualmente no existe una vinculación directa entre la autopista Balbín con 

la ruta provincial 11 y 6.  

Conexiones regionales 
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A nivel local, el tramo de continuación de la autopista, busca la vinculación por vía rápida con 

las instalaciones portuarias de la ciudad de Ensenada, mediante la relación entre la proyectada 

continuación de la autopista con la Avenida Rivadavia. Dentro de este concepto se inscribe el 

mejoramiento del camino Rivadavia, principal acceso portuario actual. En este caso se logrará 

Conexiones regionales 



 

PROYECTO: LIC. DNV 14/11 AUTOPISTA Dr. RICARDO BALBIN 
Tramo: Distribuidor Ensenada (Diag. 74) -Empalme RPNº13 (Camino Rivadavia) y Camino Rivadavia  

mejorar esta conexión disminuyendo tiempos de viaje, paso por zonas urbanas y disminución 

en la siniestralidad. 

 

 

1.3. ORGANISMOS ï EMPRESAS -  PROFESIONALES INTERVINIENTES 

 

Marco Institucional: 

Å Dirección Nacional de Vialidad ï Comitente de la Obra. Licitación Pública N°14/11 

Å Organismo para el Desarrollo Sustentable de la Provincia de Buenos Aires: autoridad de 

aplicación que evalúa el presente informe que deriva en la Declaración de Impacto 

Ambiental (DIA) cuyo dictamen incluye los condicionamientos a cumplir. 

Å Dirección Provincial de Minería: otorga los permisos para la explotación de canteras. 

Å Dirección Provincial de Hidráulica: otorga la Aprobación de proyecto hidráulico. 

Å Autoridad del Agua: permisos vinculados a la Factibilidad Hidráulica, el uso del agua y 

explotación y preservación de los recursos de agua subterránea. 

Å Municipalidad de Ensenada (manejo de Residuos Sólidos Urbanos, permisos de 

contingencias ante corte de calles vecinales y accesos) 

Å Dirección de Vialidad de Buenos Aires. 

Å Consorcio de Gestión del Puerto de La Plata. 

Å Organismo para el Desarrollo Sustentable de la Provincia de Buenos Aires: autoridad de 

aplicación que evalúa el presente informe que deriva en la Declaración de Impacto 

Ambiental (DIA) cuyo dictamen incluye los condicionamientos a cumplir. 

Å Dirección Provincial de Minería: otorga los permisos para la explotación de canteras. 

Å Dirección Provincial de Hidráulica: otorga la Aprobación de proyecto hidráulico. 

Å Autoridad del Agua: permisos vinculados a la Factibilidad Hidráulica, el uso del agua y 

explotación y preservación de los recursos de agua subterránea. 

Å Municipalidad de Ensenada (manejo de Residuos Sólidos Urbanos, permisos de 

contingencias ante corte de calles vecinales y accesos) 

Å Dirección de Vialidad de Buenos Aires. 

Å Consorcio de Gestión del Puerto de La Plata. 

 

Contactos:  
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Vialidad Nacional, 1° Distrito ï Buenos Aires, Av. Gral. Paz 12190 (C1440OFJN), Ciudad 
Autónoma de Buenos Aires; (011) 4687 9699 

Jefa de Distrito Dra. María Alicia Rivero ï mrivero@vialidad.gob.ar / jefatura1dto@vialidad.gob.ar 

 

Contratista 
 
Esuco SA Helport SA UTE 
 
Representantes 
 
Ing. Marcelo Torassa, Apoderado, mtorassa@esucosa.com 
Ing. Carlos Montenegro a cargo del Proyecto Hidráulico, carlos.montenegro@arhelport.com 
 

Representante Técnico que intervino en la elaboración del EsIA y datos de contacto. 

 
María Elisa Konopny, Lic. En Química, Registro RUP. N°1018 (ex Reg. OPDS N°2549).   
Cel. 011 15 6035 7096, mekonopny@gmail.com 
 

mailto:mrivero@vialidad.gob.ar%20/
mailto:jefatura1dto@vialidad.gob.ar
mailto:mtorassa@esucosa.com
mailto:carlos.montenegro@arhelport.com
mailto:mekonopny@gmail.com
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Es importante destacar que el presente informe se basa y utiliza datos relevados en el EIA 
confeccionado por la empresa CADIA SA en Marzo del 2014 en el que actuaron especialistas 
con distintas incumbencias. 
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CAPÍTULO 2ð DESCRIPCIÓN DE PROYECTO 
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1. ANÁLISIS DE ALTERNATIVAS 
 

Análisis de alternativas del proyecto 

El presente proyecto se ha licitado con un anteproyecto de referencia y que fuera realizado 

por la Dirección Provincial de Vialidad de Buenos Aires. Por lo tanto, en esta instancia, las 

alternativas de proyecto no son referidas a variantes de trazado, sino que se vinculan con 

ajustes del trazado para adecuarlo a la situación existente actual y a algunas 

consideraciones de diseño. 

En importante aclarar que el trazado planteado para el proyecto completo tiene en cuenta la 

minimización en la afectación de zonas pobladas. Esta aclaración no resulta de importancia 

en el tramo considerado ya que no se atraviesan zonas pobladas. Sin embargo la traza se 

plantea de esta manera en el tramo correspondiente a la Autopista Balbín para que prosiga 

en el tramo del proyecto completo minimizando la afectación mencionada. En el Camino 

Rivadavia el  ancho planteado es tal que no se requiere expropiaciones en zonas urbanas. 

Las interferencias existentes están identificadas y si bien serán actualizadas, según el 

análisis antecedente no constituyen un limitante para la ejecución de la obra. 

De acuerdo con los Términos de Referencia, ante la ausencia de alternativas, se deberá 

exponer la alternativa de no realización del proyecto (Hipótesis nula) 

 

 

Hipótesis nula o de no realización del proyecto 

En caso de no realizarse el proyecto, la situación general de ambos municipios (La 

Plata y Ensenada), como así también el funcionamiento del Puerto de La Plata (hecho 

consumado) será crítica por problemas de accesibilidad y  congestionamiento de 

tránsito. Además, la expansión industrial también se verá restringida por estos 

problemas de accesibilidad ya que las arterias de ingreso al puerto perturbarán la salida 

de producción de estas industrias. 

Por otra parte, continuarían aumentando la pérdida de vidas humanas y accidentes en 

el Camino Rivadavia, máxime considerando la creciente ocupación de terrenos 

colindantes con fines públicos y de movimiento de camiones, autos y transeúntes (feria 

predial, polideportivo, etc.) 

Si se analizan las imágenes google de la zona de emplazamiento del proyecto, se 

puede observar que con el paso del tiempo, la situación de falta de espacio para 

infraestructura vial es cada vez más crítica, no existiendo alternativas físicas (es decir, en 

el espacio) para plantear una vía de comunicación rápida y segura alternativa. 
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Criterios de evaluación 

Los criterios de evaluación son los comprometidos en el Manual de Evaluación y 

Gestión Ambiental de la DNV, MEGA II, 2008. Se adjunta en los anexos. 

 

2. 2 MEMORIA DESCRIPTIVA DEL PROYECTO 

 

Si bien la autopista Balbin  tiene el proyecto ejecutivo aprobado hasta Prog. 3150 y el camino 

Rivadavia en su totalidad, el presente informe se circunscribe y será aplicado al tramo de 

Autopista Balbín: Pogr. 0.000 (Diagonal 74) -  Progr. 1.225 Camino Rivadavia (Excluida   zona 

Parque Rodriguez) y Camino Rivadavia:  Progr. 0.000 (Diagonal 120) - Progr. 5.030 (Av. 

Bossinga). 

Dado lo, anterior en esta etapa  se  construirá parcialmente el distribuidor de  las Progr 1.225. 

Las Ramas y Rulos 2 y 3  lado Parque Rodriguez no se construirán.  Por lo que, 

temporalmente,  la mencionada intersección funcionará  solamente en  dirección Ensenada - 

Bs. As.  y Bs. As.- La Plata. 

 

Estudio técnico  
 

Estudio Técnico de la variante Pavimento Flexible de la obra, generada a partir de los cambios 

introducidos en las presentaciones de las distintas etapas de aprobación de los Proyectos 

ejecutivos en la Subgerencia de Estudios y Proyectos de la DNV Casa Central, de la Nota de 

la Subgerencia de Estudios y Proyectos del día 26 de septiembre de 2016, y a las nuevas 

indicaciones de la Subgerencia de Estudios y Proyectos de fecha 3 de febrero de 2017, 

incluidas en el Expte 186/15 Fs. 207. Se manifiestan los cambios surgidos de las 

consideraciones evaluadas con esa Dirección  sobre el proyecto y especificaciones técnicas.  

Para el proyecto ejecutivo actual, se dividió la Obra en: 

 

A) Autopista Balbín 

B) Intersecciones 

C) Camino Rivadavia 

 

A) Autopista Balbín 
 

 Proyecto ejecutivo con pavimento de concreto asfaltico: 
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OBRAS BÁSICAS 
 
Consideraciones Generales 
 

La elaboración del presente proyecto, incluyendo la posición del eje geométrico, los anchos 
de obra básica, zona de camino y los materiales, se confecciono tomando como punto de 
partida el Pliego Licitatorio de Obra. 
En base a esta cantidad de información se verificaron todos los elementos para fijar como 
parámetro los valores indicados en las distintas normas y reglamentos que rigen la presente 
obra. Es decir que se revisaron todos los valores de curvas, pendientes, anchos, etc., y se 
ajustaron para cumplir con las exigencias actuales de la DNV. 

 
PERFIL TIPO CALZADA PRINCIPAL 

 
El perfil tipo de la calzada principal  desde el inicio hasta la Pr.3+250 donde las calzadas se 
encuentran separadas en 3,00m mediante un new jersey. 
 
El Perfil Tipo entre la Pr.0+000 a Pr.1+250 se compone de: 
-Calzada pavimentada en concreto asfáltico de 7,30m de ancho. La misma tiene una 
pendiente transversal única del 2%. 
-Banquina externa de 3,00m de ancho, con 2,50m pavimentado y banquina de suelo en los 
restantes 0,50m. La pendiente transversal para la banquina pavimentada sigue la pendiente 
de la calzada principal en 2%, mientras que la banquina de tierra tiene un peralte del 4%. 
-La banquina interna es pavimentada de 1,20m a cada lado del separador new jersey, en 
concreto asfaltico y con la misma pendiente que la calzada principal para generar un solo 
plano y facilitar el escurrimiento de las aguas. Cabe aclarar que este ancho de banquina 
interna fue un punto importante de modificación tras la revisión, la encomienda preveía un 
ancho de solo 0,50m totalmente insuficiente para las exigencias actuales para una autopista. 
Además como criterio general se considera: 
-Talud externo variable según la altura:  
1:6 para h < 1,50m 
1:4 para 1,50m < h < 3,00m 
1:2 para 3,00m < h < 5,00m 
1:1,5 para h > 5,00m 
 
-Baranda tipo flex beam y sobre ancho de banquina de 0,50m para taludes de más de 3,00m 
de altura. En los casos en donde el perfil transversal incluye muros, como ya se mencionó 
anteriormente, ésta se ubica a 0,75m del intradós del mismo. Esta tipología también se aplica 
en coincidencia con la iluminación lateral. 
-En los sectores en donde se prescinde de taludes y se colocan muros de suelo 
mecánicamente estabilizados, la banquina externa se ensancha más allá del borde de la 
banquina pavimentada en 0,60m para el cordón cuneta, 0,50m por baranda de defensa tipo 
flex beam y 0,50m para el coronamiento del muro. La incorporación del cordón cuneta 
responde a la necesidad de conducir el agua de lluvias de manera segura evitando una 
posible filtración y erosión en la unión de la banquina contra el muro. Los muros proyectados 
se encuentran en los altoniveles de la obra, cabe mencionar que las soluciones planteadas 
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en el antecedente licitatorio resultaban impracticables ya que los derrames de la calzada 
principal invadían las ramas. Con la utilización de los muros de suelo mecánicamente 
estabilizado se dio solución de continuidad a todos los flujos de transito. 
-El ancho de la zona de camino es variable entre 80m y 100m, aplicado según el grado de 
urbanización del lugar. 
 

PERFIL TIPO DE RAMAS Y RULOS 
 

Las calzadas de rulos son de hormigón en 4,50m de ancho con una pendiente de 2%, la 
banquina externa de 2,50m con el primer 1,50m pavimentado en hormigón, con la misma 
pendiente transversal que la calzada, y el restante 1,00m de suelo vegetal con un 4% de 
pendiente. La banquina interna es de 0,50m también en hormigón, conformando una 
estructura conjunta de 6,50m, con la misma pendiente transversal que la calzada. 
 
Las calzadas de ramas son de concreto asfaltico en 4,50m de ancho con una pendiente de 
2%, la banquina externa de 2,50m con el primer 1,50m pavimentado en concreto asfaltico, 
con la misma pendiente transversal que la calzada, y el restante 1,00m de suelo vegetal con 
un 4% de pendiente. La banquina interna es de 0,50m también en concreto asfaltico, 
conformando una estructura conjunta de 6,50m, con la misma pendiente transversal que la 
calzada. 
El tratamiento de las barandas de defensa y los taludes adoptan el mismo tratamiento que 
para la calzada principal. 
En todos estos perfiles de obra se indica, como lo hace el informe de suelos de la traza, que 
dada la mala calidad del primer manto de suelo existente, este debe ser remplazado para 
formar un plano de trabajo estable y evitar grandes asentamientos diferenciales con la obra 
construida. Por ello toda base de asiento de los terraplenes, sean de calzada principal o de 
ramas y rulos, será excavada y reemplazada con suelo de mejor calidad como máximo en 1 
m de profundidad. En las inmediaciones de los puentes y en zona de terraplenes de gran 
altura se reemplazará  el suelo en aproximadamente  2,50m a 3,50m de profundidad. Para 
los terraplenes inherentes al Alto-Nivel del camino Rivadavia, para el proyecto de excavación 
y terraplén para reemplazo de suelo se deberán atender las siguientes pautas: 

En el sector de muro de escamas adyacente a los estribos del puente, se deberá reemplazar 

en su totalidad el manto de suelo compresible (Prof: 3.50 m reflejados en los sondeos 

realizados en coincidencia con las fundaciones de los puentes) en todo el ancho del muro de 

escamas y en una longitud coincidente con el largo de los flejes del muro, contemplando para 

dichas medidas de reemplazo de suelo un sobreancho perimetral de 2.00 m. 

A partir del reemplazo mencionado en el párrafo anterior (fuera de los flejes del muro de 

suelo estabilizado mecánicamente) se deberá reemplazar el manto de suelo compresible en 

todo el ancho de la base de asiento y en una profundidad de 2.50 m, en el sector de 

terraplenes de gran altura pertenecientes al Distribuidor del camino Rivadavia (tal lo 

recomendado según Estudio N° 7107, para estimar los asentamientos de los terraplenes 

proyectados). Dicha profundidad de reemplazo se extenderá en una longitud coincidente con 

una altura de terraplén de hasta 6.00 m respecto del terreno natural (del orden de los 150 m). 
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Desde este punto, el reemplazo de suelo formará una cuña longitudinal hasta el empalme del 

terraplén con la calzada existente (Prog. 0+950) donde la profundidad de reemplazo será de 

1.00 m, para todo el ancho de la base de asiento.  

En los rulos del Distribuidor, el reemplazo de suelo será escalonado, dividiendo la longitud 

del rulo en tres partes, la parte contigua a la traza de la Autopista Ricardo Balbín se efectuara 

en  1.00 m de profundidad, mientras que la zona contigua al puente del camino Rivadavia en  

2.50 m de profundidad. La zona intermedia del lazo del rulo, el reemplazo de suelos tendrá 

una profundidad resultante del valor promedio de las profundidades citadas.    

 

B) Intersecciones 
   

            Empalme Au La Plata ï Bs As  
Esta intersección se encuentra ubicada al inicio del proyecto, en la progresiva 0+000 de la 
prolongación de la AU Dr. R. Balbín.  
Es el punto de final de la autopista existente y nexo con la prolongación a construir,  para la 
conexión  se incorpora a la intersección existente ramas de entrada  desde  La Plata y salida 
hacia Punta Lara y el inicio de la calzada principal. 

 

 

Bajo Nivel Camino Rivadavia - Progr 1+225 
 

(El Camino cruza por sobre la Autopista) 
 
1.- Características Geométricas 
 
a) En Sentido Longitudinal.- 
Son dos Tramos de 25,00m c/u, con una Longitud Total del Puente de 50,00m. En cada 
extremo van Losas de Acceso de 6,00m de Longitud c/u. 
 
b) En Sentido Transversal.- 
Está conformado por dos Puentes, el Puente ñAò para la Mano Ascendente y el Puente ñDò 
para la Mano Descendente. 
Cada uno de esos Puentes contempla una Banquina Derecha de 1,50m, más 3 Calzadas de 
Circulación de 3,65m c/u y más una Banquina Izquierda de 0,50m. El Ancho Total de la 
Calzada de cada Puente es de 12,95m. 
Sobre cada Banquina Derecha va una Defensa Vehicular de Hormigón del Tipo Mini New 
Jersey  (b= 0,27; h= 0,55), más una Vereda Peatonal útil de 1,25m y más una Cornisa de 
Borde facetada (b= 0,25; h= 0,40). Sobre dicha Cornisa se dispone una Baranda Peatonal 
Metálica (h= 0,85). Por lo tanto el Total de la Zona de Vereda es de 0,27 + 1,25 + 0,25 = 
1,77m. 
En cambio, sobre cada Banquina Izquierda, se dispone de una Defensa Vehicular de 
Hormigón del Tipo Media New Jersey (b= 0.38; h= 0.85), separada por una Junta de 4cm de 
su contigua. 
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O sea que el Ancho Total de cada Puente es de 1.77 + 12.95 + 0.38 = 15,10m. Como se 
mencionara, entre los Puentes ñAò y ñDò se dispone una Junta de 4cm. Por lo tanto resulta un 
Ancho Total de Puente de 15.10 + 0,04 (Junta) + 15,10 = 30,24m. 
 
c) Oblicuidad.- 
El Eje del Camino Rivadavia intersecta al Eje Proyecto Autopista formando un Ángulo Agudo 
de Ø 80° 
 
2.- Aspectos Estructurales 
 
a) Superestructura.- 
Transversalmente, cada uno de los Puentes ñAò y ñDò est§ conformado por 6 Vigas 
Prefabricadas de Hormig·n Postesado, de Secci·n Tipo ñIò, de 1,40m de altura, con Losa de 
Tablero totalmente ñin-situò de 0,18m de espesor (Total Paquete Estructural = 1,58m). 
En las Zonas extremas Macizadas de las Vigas Prefabricadas se disponen Tímpanos 
Extremos de Hormig·n Armado ñIn Situò (b= 0,20; h= 1,18; L= 1,76). No poseen Vigas de 
Arriostramiento intermedias. 
 
b) Estribos.-  
En cada uno de los Puentes ñAò y ñDò y en ambos extremos de los mismos, se disponen 
Estribos Autoportantes de Hormigón Armado. Por lo tanto las acciones del Puente    NO 
CARGAN sobre el macizo de Suelo Mecánicamente Estabilizado (SME con Escamas), el que 
sólo cumple la misión de sostener el Empuje de Suelo del Terraplén de Acceso al Puente. 
De acuerdo a los requerimientos Viales, la contención del Terraplén de SME se diseñó como 
Muros de Ala en cada Estribo y hacia cada lado del mismo, o sea en sus 4 esquinas. 
Cada Estribo de cada Puente está conformado por un Dintel tipo prismático (b= 1,40; h= 
1,00) de 15,079m de Long, completándose con una Pantalla Frontal Superior (b= 0,30; h= 
1,30), sobre la cual se apoya la Losa de Acceso. Entre ambos Dinteles, y a los fines de 
independizarlos, se coloca una Junta de 4cm, lo que arroja una Long Total de Dinteles de 
15,079 + 0,04 + 15,079 = 30,198m. Todas las Longitudes referidas a los Dinteles están 
medidas sobre la dirección Oblicua del Puente (Ø = 80°). 
Cada Dintel descansa sobre una serie de 4 Columnas circulares de 0,90m de diámetro. Estas 
Columnas se prolongan como Pilotes por debajo del Terreno Natural, con Diámetro y Cota de 
Fundación a definir según Estudio de Suelos. El Dintel y los Pilotes-Columna conforman una 
estructura transversalmente aporticada. 
Del lado de las Banquinas Derechas y para ambos Puentes ñAò y ñDò, los Estribos rematan 
con sendas Pantallas Laterales para contener el Terraplén y la Losa de Acceso (b= 0,30; h= 
2,70;    L= 3,46).  
Sobre cada Dintel se disponen los 6 Apoyos de Neoprene para recibir las Vigas 
Prefabricadas, los que a su vez descansan sobre sus respectivos Tetones de Apoyo. Estos 
Tetones están realizados en Hormigón de calidad especial, y van zunchados con Malla de 
Acero. 
 
c) Pilar.- 
Como esta Obra longitudinalmente cuenta con dos Tramos, para cada uno de los Puentes 
ñAò y ñDò se ha dispuesto un Pilar Central de Hormig·n Armado constituido por un Dintel de 
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tipo prismático (b= 1,62; h= 1,00) de 13,46m de Long. Las Longitudes referidas a los Dinteles 
están medidas sobre la dirección Oblicua del Puente (Ø = 80°). 
Cada Dintel descansa sobre una serie de 4 Columnas circulares de 0,90m de diámetro. Estas 
Columnas se prolongan como Pilotes por debajo del Terreno Natural, con Diámetro y Cota de 
Fundación a definir según Estudio de Suelos. El Dintel y los Pilotes-Columna conforman una 
estructura transversalmente aporticada. 
Sobre cada Dintel se disponen 2 Filas de 6 Apoyos de Neoprene cada una para recibir las 
Vigas Prefabricadas, los que a su vez descansan sobre sus respectivos Tetones de Apoyo. 
Estos Tetones están realizados en Hormigón de calidad especial, y van zunchados con Malla 
de Acero. 
 
3.- Resumen con Datos Varios 
Superficie Total del Puente =  50,00m * 30,24m = 1.512,00m2 
Oblicuidad = Ángulo Agudo de Ø 80° 
Peso de Cada Viga Prefabricada = 31 tn  
N° de Vigas = 24   N° de Apoyos = 48 
N° de Pilotes-Columna en Estribos = 16  
N° de Pilotes-Columna en Pilares = 8 
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4.1 - CRITERIOS DE DISEÑO ESTRUCTURAL 

A fines de proceder al dimensionado de los paquetes estructurales necesarios para este proyecto se 
adoptan criterios generales, válidos para este diseño. 

A continuación, se detallan los diferentes paquetes estructurales evaluados, con la finalidad de 
seleccionar la alternativa más conveniente. 

 

PAVIMENTO FLEXIBLE 

TMDA de diseño 

De acuerdo a la estimación del tránsito conforme se detalla en el Estudio de Tránsito se adoptó como 
TMDA de diseño para el año 2012 y se lo proyectó considerando el año 2015 como inauguración de 
la obra: 

TMDA DE DISEÑO 2012 

19.293 

 

Composición Porcentual del Tránsito 

Se adoptó la siguiente composición del tránsito: 

COMPOSICIÓN PORCENTUAL ADOPTADA 

CATEGORÍA
S 

AUT
OS 

OMNIBU
S 

CAMION 
S/ACOPLAD

O 

CAMION  
C/ACOPLADO 

CAMION 
SEMIRREMOLQ

UE 

Au Balbín 85.0 
% 

1.0% 3.0% 3.0% 8.0% 

 

Tasa de Crecimiento 

De acuerdo a la serie histórica del contador permanente ubicado en la AU Balbín entre 
Hudson y Diagonal 74, se observa un crecimiento muy variado en este período. Se aproximó 
una curva de tendencia para este período y con esta ecuación se extrapoló el crecimiento 
para 25 años 
Para el cálculo se adopta el siguiente crecimiento anual del tránsito, según los períodos: 

CRECIMIENTO ANUAL 

PERIOD
O 

Año  1 a 6 Año  7 a 18 
Año 19 a 25 

Au 
Balbín 

4.0 % 3.0 % 2.0% 
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Para el análisis que nos ocupa, adoptaremos una vida útil de 10 años, estimando como año 

de inauguración de la obra el 2018. Para ese año el volumen total de tránsito asignado 

asciende a 24.413 veh/dia (TMDA 2018) (s/Tabla 4.4). 

Aplicando los crecimientos anuales adoptados, se proyecta para el año 2028 un 

TMDA(2028)=33.450 veh/dia. 

Tránsito para la trocha de diseño. 

Para el cálculo del Nº de ejes para la trocha de diseño se adopta un 90% del porcentaje de 

camiones (s/Tabla 5). 

4.2 ANALISIS DE NUEVAS ALTERNATIVAS PARA EL PAQUETE ESTRUCTURAL 

De acuerdo al mail recibido con fecha 06/07/2016 de la Subgerencia de Estudios y 
Proyectos, en el que se enumeran las correcciones a realizar en el cálculo del paquete 
estructural presentado en el Informe BAL-PavFlexRev01, se realizan los siguientes 
comentarios: 

a) ñSe deber§ modificar el valor del Factor Direccional el cual deber§ ser 0.50 en lugar de 

0.58ò 

Se modificó el factor direccional a 0,50 conforme a lo indicado por la Subgerencia de 
Planeamiento y Programación Vial en su Nota Nº 119 S.P.P.V. de fecha 27/07/2016. 

b) ñSe deber§ tomar para el c§lculo una confiabilidad R= 85%ò 

Se adoptará la confiabilidad indicada. 
Cabe destacar que según la Tabla 3-1.2 de la AASHTO 1993 es el límite inferior 
recomendado para este tipo de carretera.  

c) ñLos espesores y coeficientes de aporte de las capas inferiores ser§n los 

siguientesé..ò: 

Se interpreta de esta observación que solicitan incorporar una capa con VS>20%. 
Tal como se expresa en el punto 4.2 Conclusiones, 3), del Informe BAL-PavFlexRev01, no 
existe en la zona un suelo seleccionado que cubra la exigencia de VS>20%, motivo por el 
cual se propone una capa de estabilizado para cubrir la observación de la capa a incorporar 
entre la subrasante y la subbase granular de VS>40%. 
Teniendo en cuenta las aclaraciones precedentes, se proponen las siguientes alternativas: 
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4.2.1 Alternativa 4 

Cálculo del SN Necesario 

DATOS DE ENTRADA: 

Nº de ejes = 29.260.386 

So (Desvío Standard) = 0.44 (s/ Tabla 4) 

Confiabilidad = 85 %  

Psi (Indice serviciabilidad inicial) = 4.2 (s/ Tabla 7) 

Pst (Indice serviciabilidad final) = 2.5 (s/ Tabla 7) 

Psi= 1.7 

MR(Módulo de Resiliencia, en psi)= 8.862 psi ï 61000 kPa (VS=7%) 

Nº de intervenciones:1 

Se alcanza un SN necesario =  13.3  cm 

Cálculo del SN Adoptado 

Carpeta Asfáltica:       a1 = 0.44 

Base Negra:        a2 = 0.42 

Base granular VS >80%:     a3 = 0.136  (s/ Tabla 1) 

Sub-Base superior granular VS>40%:   a3 = 0.120 (s/Tabla 2) 

Sub-base inferior de suelo seleccionado  

mejorado con cal  VS>20%:     a4 = 0.097 (s/Tabla 2) 

El número estructural se define en un perfil de i capas donde: 

SN= ä
n

1

  ai x ei x mi  

ai: coeficiente de aporte estructural para la capa i. 

ei: espesor de la capa i 

mi: coeficiente de drenaje según Tabla 3 (Tabla 2.6.3 AASHTO 1993) 
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Se adopta un coeficiente de drenaje mi=1 para las capas asfálticas y m= 0.95 para las capas 

no tratadas. 

Pantallas de salida del programa Darwin vs. 3.1 (1997) ï Alternativa 4 

 

Cálculo del Número Estructural Necesario  

 

 

Dise¶o de espesores por el m®todo : ñLayered Thickness Designò 
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Dise¶o de espesores por el m®todo : ñSpecified Thickness Designò 

 

 

CAPA 
ESPESO
R (cm) 

V.S.% 

COEF. 
APORTE 

ESTRUCTURA
L 

COEF
. mi 

S.N.i 

Carpeta CAC D 19 ï 
AM3 

5  0.44 1 2.20 

Base CAC G19-AM3 7  0.42 1 2.90 

Base CAC G19 ï 
CA30 

8 
 

0.42 1 3.40 

Base Granular  15 80 0.136 0.95 1.90 

Subbase Granular 15 40 0.12 0.95 1.70 

Subbase Suelo 
Seleccionado 
mejorado con cal 

20 20 0.097 0.95 1.80 

SN = 14.0 cm 
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4.2.2 Alternativa 5 

Cálculo del SN Necesario 

DATOS DE ENTRADA: 

Nº de ejes = 29.260.386 

So (Desvío Standard) = 0.44 (s/ Tabla 4) 

Confiabilidad = 85 %  

Psi (Indice serviciabilidad inicial) = 4.2 (s/ Tabla 7) 

Pst (Indice serviciabilidad final) = 2.5 (s/ Tabla 7) 

Psi= 1.7 

MR(Módulo de Resiliencia, en psi)= 8.862 psi ï 61000 kPa (VS=7%) 

Nº de intervenciones:1 

Se alcanza un SN necesario =  13.3  cm 

Cálculo del SN Adoptado 

Carpeta Asfáltica:       a1 = 0.44 

Base Negra:        a2 = 0.42 

Base granular VS >80%:     a3 = 0.136  (s/ Tabla 1) 

Sub-Base superior granular VS>40%:   a3 = 0.120 (s/Tabla 2) 

Se adopta un coeficiente de drenaje mi=1 para las capas asfálticas y m= 0.95 para las capas 

no tratadas. 
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Pantallas de salida del programa Darwin vs. 3.1 (1997) ï Alternativa 5 
 

 

Cálculo del Número Estructural Necesario  

 

 

 

Dise¶o de espesores por el m®todo : ñLayered Thickness Designò 
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Diseño de espesores por el m®todo : ñSpecified Thickness Designò 

 

 

CAPA 
ESPESO
R (cm) 

V.S.% 

COEF. 
APORTE 

ESTRUCTURA
L 

COEF. 
mi 

S.N.i 

Carpeta CAC D19 ï 
MA3 

5  0.44 1 2.20 

Base CAC G19-MA3 7  0.42 1 2.90 

Base CAC G19 ï 
CA30 

8 
 

0.42 1 3.40 

Base Granular  15 80 0.136 0.95 1.90 

Subbase Granular 25 40 0.12 0.95 2.80 

SN = 13.3 cm 
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4.3.3 Conclusiones 

 

Del análisis realizado se concluye que tanto la Alternativa 4 como la Alternativa 5 cumplen 
con el SN necesario para las condiciones de diseño. 
Así mismo en la verificación de espesor por capa, ambas alternativas cumplen con este 
requisito. Se adopta esta última alternativa. 
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Distribuidores 

Consideraciones sobre ubicación, tipo y razones para su utilización 

El tramo proyectado presenta una sucesión de  distribuidores y ramas de conexión entre 

calzadas principales y calles colectoras. Los distribuidores identificados a lo largo de la 

Autopista Dr. Ricardo Balbín son los siguientes: 

 
ALTO NIVEL EMPALME AU LA PLATA ï BS AS - PR.0+000 

Consideraciones Generales 

Esta intersección se encuentra ubicada al inicio del proyecto, en la un i ón  c on  e l  

Cam i no  R i va da v ia ,  progresiva 1+225 de la prolongación de la AU Dr. R. Balbín. E l  

m ismo  c omienza  en  l a  p rog res i va  0+ 600 y se construirá hasta la progresiva 1+225 

de la misma Autopista.  

Se trata de una configuración tipo trébol  de cuatro hojas con ramas que vinculan los 

tránsitos de ingreso y egreso del Camino Rivadavia hacia la Au. Balbín. En esta etapa no 

será construido en su totalidad, solo serán materializadas las ramas y rulos 1 y 4 dejando la 

zona del parque Martín Rodríguez sin construir. 

 

 
Diseño Geométrico 

La velocidad de diseño de la AU R. Balbín es de 110 km/h. A las narices de los empalmes de 

la autopista con las ramas, la velocidad directriz tomada es de 80 km/h. A partir de 

estos parámetros, se diseñaron las longitudes de aceleración y deceleración sobre la 

calzada principal de acuerdo al plano tipo de la DNV OB-2. Los valores obtenidos son 

respectivamente 125m y 105m. La variación de las transiciones es uniforme hasta alcanzar 

el ancho de carril de 3,65m a los 90m de longitud. En las ramas, la velocidad de diseño es de 

60 km/h. 

El inicio de la rama 2 no tiene la longitud del carril de deceleración estipulada por el plano tipo 

de la DNV OB-2 en razón de la Avenida 122 existente. Además, la autopista cuenta con una 

tercera trocha de 3,65m en ambas mano debido al cruce entre los carriles de aceleración y 

deceleración entre este alto nivel (Pr.0+000) y el bajo nivel de la Avenida Rivadavia 

(Pr.1+200), que no permite el desarrollo completo de las transiciones previstas para estos 

carriles, según el plano tipo de la DNV OB-2. 

Además, el empalme de la rama 3 con la Diagonal 74 se encuentra con unos radios 

pequeños debido al espacio reducido por unos canales existentes y un cruce ferroviario a 

nivel que no debía estar en la rama, sino pasado la nariz del dicho empalme. 

Los datos siguientes de las ramas 2 y 3 resumen la geometría de la intersección. 
 

 
VELOCIDAD: 

¶ Velocidad directriz de la carretera: 110 km/h. 
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¶ Velocidad a la nariz de la carretera (Empalme con rama): 80 km/h. 
¶ Velocidad de diseño de las ramas: 60 km/h. 

 

GEOMETRIA: 

¶ Ancho calzada de la rama: 4,5m. 
¶ Ancho banquina externa pavimentada de la rama: 1,5m. 
¶ Ancho banquina externa sin pavimentar de la rama: 1m. 
¶ Ancho banquina interna pavimentada de la rama: 1m. 
¶ Ancho banquina interna sin pavimentar de la rama: 0,5m. 
¶ Ancho carril aceleración y deceleración sobre la carretera: 3,65m. 
¶ Longitud carril de aceleración (de 80 a 110 km/h): 125m. 
¶ Longitud carril de deceleración (de 110 a 80 km/h): 105m. 
¶ Longitud transición carril de aceleración y deceleración: 90m. 

 

RADIOS Y PERALTE DE LA RAMA 2: 

¶ Pr. 0+044,26 a Pr.0+124,87: R= 500m 
¶ Pr. 0+124,87 a Pr. 0+276,09: R= 120m 
¶ Pr. 0+309,82 a Pr. 0+390,64: R= 150m 
¶ Pr. 0+483,52 a Pr. 0+583,16: R= 300m 
¶ Pr. 0+583,16 a Pr. 0+662,23: R= 600m 

 
 

Progresiva RAMA 2 Peralte (%) 

0+000 -2 

0+267,5 -2 

0+327,5 +2 

0+392,5 +2 

0+472,5 -2 

0+787,05 -2 

0+831,09 -5,35 

 

RADIOS Y PERALTE DE LA RAMA 3: 

¶ Pr. 0+127,38 a Pr.0+215,46: R= 500m 

¶ Pr. 0+215,46 a Pr. 0+427,01: R= 250m 
¶ Pr. 0+649,44 a Pr. 0+668,55: R= 75m 
¶ Pr. 0+668,55 a Pr. 0+697,50: R= 100m 
¶ Pr. 0+697,50 a Pr. 0+731,28: R= 200m 

 
 

Progresiva RAMA 3 Peralte (%) 

0+000 5.35 

0+098,63 -2 

0+806,37 -2 
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Obras Proyectadas 

 
Se proyecta el perfil tipo estructural de pavimento de hormigón con banquinas 

pavimentadas según el perfil tipo IV: Calzada Ramas. 

Entre las obras a ejecutar se proyectó cuatro alcantarillas de hormigón de sección 

rectangular para satisfacer las condiciones hidráulicas de la zona. La ampliación del 

cruce a nivel del ferrocarril de la Diagonal 74 está también proyectada al empalme de la 

rama 3 con la dicha avenida. También se consideró las señalizaciones a retirar, el traslado 

de dos líneas de baja tensión totalizando 40m de longitud y la protección de una línea 

de gas alta presión. Está previsto el proyecto de iluminación para esta intersección. 

 
 
ALTO NIVEL CAMINO RIVADAVIA - PR.1+220 

Consideraciones Generales 

Esta intersección se encuentra ubicada en la intersección con el camino Rivadavia, en 

la progresiva 1+220 de la prolongación de la AU Dr. R. Balbín. El mismo comienza en la 

progresiva 0+600 y finaliza en la progresiva 1+700 de la misma autopista. 

Se trata de una configuración del tipo trébol de cuatro hojas con ramas que vinculan los 

transito de ingreso y egreso del Camino Rivadavia hacia la AU Balbín. De esta manera 

tránsito pesado generado desde el Puerto de La Plata se comunica por el Rulo 1 hacia la 

Ruta Provincial Nº11 al Este y a Buenos Aires por la Rama 4.  

Si bien en esta etapa no será construido,   el proyecto tiene en cuenta que el tránsito de 

Buenos Aires al Puerto están vinculados por el Rulo 2 y desde la RP Nº11 hacia el Puerto por 

la Rama 3. 

 

 
Diseño Geométrico 

La velocidad de diseño de la AU R. Balbín es de 110 km/h. A las narices de los empalmes de 

la autopista con las ramas, la velocidad directriz tomada es de 80 km/h. A partir de 

estos parámetros, se diseñaron las longitudes de aceleración y deceleración sobre la 

calzada principal de acuerdo al plano tipo de la DNV OB-2. Los valores obtenidos son 

respectivamente 125m y 105m. La variación de las transiciones es uniforme hasta alcanzar 

el ancho de carril de 3,65m a los 90m de longitud. En las ramas, la velocidad de diseño es de 

60 km/h. 

Por otra parte la velocidad de diseño considerada para el camino Rivadavia es de 80 

Km/h. Dado que la velocidad de las ramas es de 60 Km/h se diseñaron las longitudes de 

aceleración y deceleración sobre la calzada principal de acuerdo al plano tipo de la DNV OB-

2. Los valores 
 

obtenidos son respectivamente 75m y 65m. La variación de las transiciones es uniforme 

hasta alcanzar el ancho de carril de 3,65m a los 70m de longitud. 

La autopista cuenta con una tercera trocha de 3,65m en ambas mano en el ingreso y 
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egreso del intercambiador debido al cruce entre los carriles de aceleración y deceleración 

entre el alto nivel del inicio (Pr.0+000) que no permite el desarrollo completo de las 

transiciones previstas para estos carriles, según el plano tipo de la DNV OB-2. 

El cruce alto nivel del camino Rivadavia se proyectó con gálibo sobre la AU Balbín de 

5.10m medidos desde el punto más alto de la calzada al fondo de viga. Las pendientes de 

acceso al puente son del 3.5% sentido hacia el Puerto de la plata y de 3.00% sentido hacia 

la ciudad de La Plata. Sobre el puente se proyectó una curva vertical parabólica 

simétrica de 200m de longitud. 

A continuación se detallan los datos de diseño de la intersección 

 
VELOCIDAD: 

¶ Velocidad directriz de la carretera: 110 km/h. 
¶ Velocidad a la nariz de la carretera (Empalme con rama): 80 km/h. 
¶ Velocidad de diseño de las ramas y rulos: 60 km/h. 

 

GEOMETRIA: 

¶ Ancho calzada de la rama y rulos: 4,5m. 
¶ Ancho banquina externa pavimentada de la rama y de los rulos: 1,5m. 
¶ Ancho banquina externa sin pavimentar de la rama y de los rulos: 1m. 
¶ Ancho banquina interna pavimentada de la rama y de los rulos: 1m. 
¶ Ancho banquina interna sin pavimentar de la rama y de los rulos: 0,5m. 
¶ Ancho carril aceleración y deceleración sobre la carretera: 3,65m. 
¶ Longitud carril de aceleración sobre la AU Balbín (de 80 a 110 km/h): 125m. 
¶ Longitud carril de deceleración sobre la AU Balbín (de 110 a 80 km/h): 105m. 
¶ Longitud transición carril de aceleración y deceleración sobre la AU Balbín: 90m. 
¶ Longitud carril de aceleración sobre el camino Rivadavia (de 60 a 80 km/h): 75m. 
¶ Longitud carril de deceleración sobre la AU Balbín (de 80 a 60 km/h): 65m. 
¶ Longitud transición carril de aceleración y deceleración sobre la AU Balbín: 70m. 

 

RADIOS Y PERALTE DEL RULO 1 Y 4: 

¶ RULO 4 - Pr. 0+000,00 a Pr.0+324,05: R= 65m 
¶ RULO 1 - Pr. 0+481.48 a Pr.0+743.55: R= 65m 

 

Progresiva RULO 1 Y 4 Peralte (%) 

0+000.00 0 

0+040.00 +4 

0+304,05 +4 

0+324,05 +2 

0+481.48 +2 

0+501.48 +4 

0+703.55 +4 
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RADIOS Y PERALTE DE LA RAMA 1: 

¶ Pr. 0+000 a Pr.0+129.65: R= 500m 
¶ Pr. 0+129.65 a Pr. 0+264.35: R= 100m 
¶ Pr. 0+276.93 a Pr. 0+322.34: R= 100m 
¶ Pr. 0+348.74 a Pr. 0+440.31: R= 60m 

 

Progresiva RAMA 1 Peralte (%) 

0+000.00 -6 

0+103.65 -2 

0+236.93 -2 

0+276.93 +2 

0+322.34 +2 

0+348.74 -2 

0+560.43 -2 

 
 

RADIOS Y PERALTE DE LA RAMA 4: 

¶ Pr. 0+000 a Pr.0+095.40: R= 600m 
¶ Pr. 0+229.30 a Pr. 0+306.78: R= 250m 

¶ Pr. 0+351.25 a Pr. 0+559.40: R= 600m 

 

Progresiva RAMA 4 Peralte (%) 

0+000 -2 

0+189.30 -2 

0+229.30 +2 

0+306.80 +2 

0+351.24 -2 

0+500.00 -2 

0+520.00 +2 

0+559.40 +2 

 

Obras Proyectadas 

Se proyecta el perfil tipo estructural de pavimento de hormigón con banquinas 

pavimentadas según el perfil tipo IV: Calzada Ramas. 

Entre las obras a ejecutar se proyectó alcantarillas de hormigón de sección rectangular 

para satisfacer las condiciones hidráulicas de la zona. Protecciones de Poliductos que cruzan 

debajo de la calzada al inicio del camino Rivadavia. También se consideraron las 

señalizaciones a retirar y el traslado de líneas de baja y media tensión. Está previsto el 

proyecto de iluminación para esta intersección. 
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C) Camino Rivadavia 

Descripción General de la Obra  

Se trata de la repavimentación y construcción de segunda calzada de la Ruta Provincial 

Nº13 (Camino Rivadavia) entre la Avenida 120 y la Ruta Provincial Nº15 (Avenida 

Bossinga) en el Partido de Ensenada.  

En la obra se prevé la remodelación de la rotonda de intersección con el camino de 

vinculación de las Rutas Provinciales Nº13 y la N°215 (Avenida Vergara). 

De acuerdo a las características de la zona que atraviesa, el estado de la estructura del 

pavimento, el tránsito que circula y las dimensiones de la zona de camino de su traza, se 

adoptaron distintos perfiles tipos, de acuerdo a los siguientes tramos: 

1. Urbanos 

a) Entre Avenida 120 y Avenida 122. 

b) Entre Avenida 122 y el comienzo de la intersección con la prolongación de la AU. 

Balbín (Autopista La Plata ï Buenos Aires). En este sector se previó la ejecución de 

calles colectoras laterales. 

c) Entre Rotonda con Camino de Vinculación con la R.P.Nº215 y Avenida Bossinga  

2. Rural 

a) Entre el final de la intersección con la AU Balbín y la Rotonda con Camino de 

Vinculación con la R.P.Nº215. 

Perfiles existentes 

El tramo Avenida 120 ï Camino 055-13 (Avenida 122) tiene un ancho de zona de camino 

de 35 metros y la calzada actual es de pavimento rígido (hormigón) y un ancho de 13,50 

metros. 

El tramo Camino 055-13 ï Progresiva 2717m tiene un ancho de zona de camino de 50 

metros y la calzada actual es de pavimento flexible (concreto asfáltico sin cordones) y un 
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ancho de 7,30 metros. 

El tramo Progresiva 2717m - Camino Vinculación con R.P.nº215, tiene un ancho de zona 

de camino de 70 metros y la calzada actual es de pavimento flexible (concreto asfáltico 

sin cordones) y un ancho de 7,30 metros 

En el tramo Camino Vinculación con R.P.nº215 - Avenida Bossinga (R.P.nº15) la zona de 

camino tiene ancho variable, entre 25 y 50 metros y la calzada actual (asfáltica) tiene un 

ancho de 7,30 metros.  

Obras a ejecutar en el tramo 

Para el tramo, con sectores de características netamente urbano y rural, se adoptaron 

perfiles transversales distintos, en función además del ancho de la zona de camino 

existente:  

Calle 120 - Avenida 122:  2 calzadas de 9 metros de ancho cada una, con separador 

central de 2 metros de ancho. 

Avenida 122 - inicio Alto Nivel (prog.959,50): 2 calzadas de 7,50 metros de ancho cada 

una y calles colectoras laterales de 6 metros de ancho. El separador de las calzadas 

principales tendrá 2 metros de ancho. 

El Camino Rivadavia actualmente se encuentra sobreelevado respecto a las calles 

laterales, desaguando las aguas pluviales hacia las mismas. El tramo es atravesado por 3 

conductos de desagüe pluvial, que desembocan en el préstamo de la R.P.nº11 (Diagonal 

74) y por éste llevan las aguas hacia el Arroyo El Gato. Los conductos pluviales que 

cruzan la traza del Camino Rivadavia en el tramo son: 

Avenida 122: se trata de un conducto de sección Modelo nº8. En el proyecto se prevé 

construir sumideros en la bocacalle con Avenida 122, colectando las aguas pluviales del 

tramo calle 120 - Avenida 122, manteniendo la situación actual. 

Calle 126:  se trata de un conducto de sección rectangular de 1.7 metros de ancho por 1.2 

metros de altura. Las aguas pluviales del tramo entre Avenida 122 y calle 128 es 

colectado actualmente por este conducto, mediante sumideros ubicados en las calles 

laterales. Con el criterio de evitar descargar aguas pluviales de la zona de camino de la 
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R.P.nº13, se diseñaron 2 conductos de desagüe pluvial de caños de HºAº de D=0.80m 

que desembocan en este conducto en calle 126. El primero se inicia en la bocacalle con 

calle 124 y el segundo en la bocacalle con calle 127. 

Calle 131: se trata de un conducto de sección rectangular de 1.7 metros de ancho por 1.2 

metros de altura. Las aguas pluviales del tramo calle 128 y calle 131 es colectado 

actualmente por este conducto (que desemboca en una canal excavado en tierra aguas 

abajo del Camino Rivadavia), mediante sumideros ubicados en las calles laterales. Con el 

criterio de evitar descargar aguas pluviales de la zona de camino de la R.P.nº13, se 

diseñó un conducto de caños de HºAº de D=0.80m que se inicia en la bocacalle con calle 

129 y desemboca en la desembocadura del conducto de calle 131 en el canal existente. 

Como consecuencia de la necesidad de mantener el tránsito durante la ejecución de la 

obra, se prevé ejecutar inicialmente las calles colectoras y posteriormente se demolerá el 

pavimento existente y se construirán las 2 calzadas principales, derivando el tránsito por 

las colectoras. 

Fin Alto Nivel (prog.1793,50) - Camino Vinculación con R.P.Nº215: para el tramo se 

adoptó un perfil tipo rural, con 2 calzadas de 7 metros de ancho cada una, separadas por 

doble baranda Flex Beam (con separación de postes de 1.91 metros), con banquinas 

interior y exterior pavimentadas de 0.50 metros y 2.50 metros de ancho respectivamente. 

La banquina exterior está limitada por cordones emergentes tipo A. 

Los desagües pluviales se materializaron mediante dos canales laterales abiertos de 

sección trapecial revestidos en hormigón con alcantarillas longitudinales que permiten la 

conducción hasta el receptor final.  

Se mantendrá el eje actual de camino. 

Camino vinculación con R.P.Nº215 - Avda. Bossinga: 2 calzadas de 7,50 metros de ancho 

cada una con separador central de 2 metros de ancho. 
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Consideraciones generales. 

El Camino Rivadavia (R.P.13) es uno de los principales accesos a la ciudad de Ensenada 

desde la Autopista AU Balbín (Buenos Aires - La Plata) y la misma ciudad de La Plata. 

Por su traza, salen aparte del movimiento de tránsito liviano, el transporte de mercancías 

provenientes del Puerto, de la Destilería YPF, de las areneras, de Zona Franca, y de 

Astilleros Río Santiago. Ante esta realidad y atendiendo al pedido de las autoridades del 

partido de Ensenada, las autoridades nacionales decidieron incorporar como obra 

complementaria, un distribuidor en la intersección de la Au Balbín con la traza de la RP13, 

mas la construcción de una segunda calzada, colectoras en zona urbana y 

repavimentación de la existente. 

Relevamiento topográfico 

Como primer paso del anteproyecto se llevó a cabo el relevamiento planialtimétrico de la 

Ruta Provincial n° 13, que une las ciudades de La Plata y Ensenada. 

Se realizaron trabajos de campo con distintos tipos de equipamientos, tales como GPS, 

estación total y nivel geométrico, para determinar sus coordenadas y su altura (X;Y;Z) de 

todos los accidentes que hubiere en la traza y zona del camino. 

Se colocaron una serie de puntos fijos en el terreno, distribuidos estratégicamente para la 

tarea; comenzando con el PF01 en la rotonda de la Autopista hasta el PF30 en la esquina 

de Rivadavia y Bossinga en Ensenada. 

Luego, desde la ménsula G254 ubicada en corralón municipal, sobre la calle Bossinga, se 

realizó una  nivelación con cierre en el PF01. 

Por otra parte, comenzando desde la ménsula G015 ubicada en la calle 36 entre 121 y 

122, se pasó por el PF01 y se cerró en la ménsula G192 existente en la ochava de la 

esquina de 32 y 118. 

Posteriormente, y vinculados a la estación permanente LPGS de la Universidad Nacional 

de La Plata, se colocó una BASE para los receptores GPS en nuestras oficinas, calle 3 

entre 33 y 34. Esta base se midió con un ASTECH Z XII de doble frecuencia y con otro 

equipo también DOBLE FRECUENCIA STONEX S9. Las diferencias entre las distintas 

mediciones están dentro de los valores aceptables por las normas. 
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Posteriormente, y con la BASE bien calculada, se procedió a la medición con equipos 

móviles de DOBLE FRECUENCIA RTK. Esto nos permitió asegurar precisiones más que 

suficientes y sobre todo teniendo las cotas bien fijadas a través de la nivelación 

geométrica que se hizo al principio. 

Cada día de salida a relevar se procedió a verificar las posiciones de cada uno de los 

puntos fijos del sector ya trabajados, tanto al principio como al fin de la tarea. De esta 

manera se asegura los resultados en tiempo real. 

De acuerdo a nuestras mediciones fuimos encontrando diferencias con los datos que 

teníamos de puntos fijos existentes los que tampoco eran coherentes entre sí. Los puntos 

fijos están materializados, 28 de los 30, con hierros hincados en el suelo y con cabecera 

de hormigón.  

Las coordenadas son las que figuran a continuación y tienen en la tercer columna las 

cotas de la elipse, mientras que en la cuarta columna están las cotas IGM. 

En los planos CR-RT-001/007: Relevamiento Topográfico se muestra el relevamiento 

realizado. 

 
PUNTOS FIJOS DEL RELEVAMIENTO   

COORDENADAS GAUS KRUGER  FAJA 6 
  

6412652,757 6139306,323 23,337 7,277 PF01 

6412888,059 6139490,536 19,830 3,770 PF02 

6412926,744 6139478,902 19,695 3,635 PF03 

6413045,354 6139607,628 19,135 3,075 PF05 

6413063,511 6139575,192 19,516 3,456 PF04 TAPA 

6413249,840 6139758,649 19,365 3,305 
PF06 

CAMPING 

6413466,697 6139920,588 18,850 2,790 PINCHOTE 

6413467,183 6139919,799 18,316 2,256 PF07 

6413896,136 6140240,089 18,083 2,023 PF08 

6414704,318 6140854,025 18,321 2,261 PF09 

6415040,992 6141135,571 18,653 2,593 PF 22 

6415182,707 6141250,899 18,941 2,881 PF23 

6415339,501 6141392,943 18,706 2,646 PF24 

6415648,458 6141691,710 18,447 2,387 PF25 

6416078,475 6142035,879 19,005 2,945 PF26 GUEMES 

6416140,151 6142122,285 18,709 2,649 PF27 

6416258,005 6142224,839 18,596 2,536 PF28 CAMBA 
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6416461,962 6142378,383 18,961 2,901 
PF 29 25de 

Mayo 

6416582,885 6142444,491 18,745 2,685 
PF30 

BOSINGA 

     
MENSULAS DE REFERENCIA 

  

G254 3,470 
CORRALON MUNCIPAL DE 

ENSENADA 

G015 5,830 
36 ENTRE 121 Y 122 LADO 

IMPAR 

G192 13,550 OCHAVA DE 32 Y 118 

     
 

Diseño Geométrico 

En el desarrollo del proyecto podemos diferenciar las siguientes secciones en función de 

sus características geométricas y perfiles de las mismas.  

1) Sección I (Pg.0+000 ï Pg. 0+959,50). 

Sector 1: calle 120 ï Avda. 122. (Pg.0+000 ï Pg. 0+235,50)  

El perfil urbano diseñado consiste en dos calzadas de 9.00 metros de ancho con 

cordones integrales y separador central de 2 metros de ancho. El ancho de la zona de 

camino no permite colectoras. Por ello solo se prevé la ejecución de dos carriles pasantes 

y uno de estacionamiento y paradas de micros. 

 

Sector 2: Avda. 122  - AU Balbín (Pg.0+235,50 ï Pg. 0+959,50) 

Esta sección se inicia en la avenida 122 y termina en el comienzo del Distribuidor de la 

AU Balbín, siendo circundada por una zona netamente urbana, con importante tránsito 

vecinal y comercial. Es por ello que aparte de las calzadas principales de la ruta, se 

agregaron en ambas márgenes sendas colectoras para mejorar la transitabilidad, 

separando de esta forma el tránsito vecinal del pasante. Las colectoras se diseñaron 

además para permitir el desagüe pluvial de las viviendas frentistas, cuya situación 

altimétrica está adecuada a las de las calles laterales, que se encuentran por debajo del 

nivel del Camino Rivadavia. 
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El perfil geométrico de las cuatro calzadas es de tipo urbano, es decir, con cordones y 

separadores, obviando las banquinas y las zanjas. 

Las aguas pluviales escurren por las cunetas de las calzadas principales a las de las 

colectoras, tomando las provenientes del camino y de las manzanas frentistas. El 

desagüe se complementa con un sistema de sumideros, cámaras y conductos que 

conducen las aguas pluviales hasta los conductos y zanjones existentes (emisarios). 

Este sector del perfil urbano está compuesto por: 

1) Dos calzadas principales de 7.50 metros de pavimento rígido con cordones 

integrales, con un separador verde intermedio de 2 metros. 

2) El eje de proyecto de ambos tramos urbanos está centrado en la zona de camino.  

3) Teniendo en cuenta la amplia diferencia de altura entre la rasante del camino 

principal (ruta) y los umbrales de las manzanas circundantes, y a fin de separar el 

tránsito local y el movimiento del transporte público de pasajeros, se completa el 

perfil con dos calles colectoras de 6.00 metros de ancho, de pavimento asfáltico 

con cordones. separadas de las calzadas principales por un espacio verde de 2.00 

metros. 

4) Se previó la construcción de refugios sobre las calles colectoras, considerando que 

las paradas de ómnibus se realizarán sobre las calles colectoras. 

5) En todas las bocacalles se previeron rampas para discapacitados, de acuerdo al 

plano tipo adjunto. En el mismo se diseñaron 2 tipos de rampas: las que acceden a 

las veredas según diseño de la DVBA y las que cruzan el separador de 2 metros 

de ancho según diseño variante basada en las anteriores. 

Circulación del tránsito 

La interrelación entre las calzadas principales del Camino Rivadavia ( R.P.13), las 

colectoras, y las tramas de los pavimentos urbanos de los barrios aledaños fue resuelta 

mediante una circulación, con giro con sentido anti horario, conformada por los cruces de 

las calles 126 y 130; las colectoras y los accesos, en el tramo entre las calles nombradas. 

Para ello se dejaron las aberturas a la altura de ambas calles, cortando los separadores 
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centrales y laterales.   

Esta configuración permitirá: 

1. El acceso desde las calzadas principales  a las colectoras y viceversa. 

2. La salida desde las calzadas principales a las colectoras y viceversa. 

3. El retorno para La Plata en la calle 130.  

4. El retorno hacia Ensenada en la calle 126. 

5. El cruce del tránsito del barrio Autonomía a Villa Catela por calle 126 y viceversa 

por calle 130. 

6. Acceso a las calzadas principales y/o colectoras tanto en un sentido como el 

contrario. en las calles 126 y 130. 

7. Accesos a la terminal de la línea de micro ómnibus, y a las instalaciones de ABSA. 

8. La circulación del medio de transporte público y de los vecinos frentistas por las 

colectoras, evitando las interferencias con el tránsito de las calzadas principales.  

9. Las paradas de micros en las colectoras dando seguridad al peatón. 

10. Que las colectoras sean de mano única, dando mayor fluidez y mayor seguridad al 

tránsito local. 

 
Todos los movimientos arriba descriptos serán regidos y coordinados por un sistema 

semafórico a instalar en las intersecciones de la ruta con las calles 126 y 130, 

respectivamente. Asimismo se colocarán las carteleras necesarias para guiar al tránsito 

circulante. 

Todas estas obras se complementan con la intersección semaforizada de la R.P. 11 

(Avda 122) con la RP 13 (Camino Rivadavia) y el distribuidor de la Autopista La Plata- 

Buenos Aires. 

Los sentidos de tránsito y giros descriptos se muestran en el plano CR-SC-001: Sentidos 

de Circulación tramo Prog.400 - Prog.959,50. 

 

2) Sección II. (Pg. 0+959.50- Pg. 1+793.50) 

Dentro de esta sección se desarrolla el Distribuidor que resuelve la intersección con la AU 

Balbín, mediante un puente que eleva la traza del Camino Rivadavia sobre la autopista y 

la interconecta a la misma mediante cuatro rulos y las ramas colectoras. 
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3) Sección III (Pg.1+793.50 - Pg.4+050): Entre el distribuidor de la AU Balbín (Pg. 

1+793.50) y Rotonda (Pg.4+050) 

La sección tercera es de características netamente rural ya que sobre la margen derecha 

se implanta el parque municipal Martín Rodríguez, en tanto que a la izquierda es una 

llanura baja, muy proclive a inundarse correspondiente al bañado de Ensenada.  

El perfil rural consiste en dos calzadas de 7 metros de ancho con banquinas 

pavimentadas de 0.50 metros de ancho la interna y 2,50 metros de ancho la externa. 

Entre ambas calzadas se prevé la ejecución de un separador central limitado por 

cordones emergentes tipo A y una doble baranda metálica tipo Flex Beam. El eje de 

proyecto coincide con el eje actual. Teniendo en cuenta la cercanía a las calzadas de los 

canales laterales, de sección trapecial abierto, se previó la construcción de una barrera de 

defensa tipo flex ï beam ubicados a 0.5 metros de la banquina externa pavimentada. Los 

canales serán revestidos con hormigón con el objeto de darle mayor capacidad de 

escurrimiento a los desagües. Por último se reconstruirán los alambrados deteriorados, a 

lo largo de todo el tramo. 

4) Sección IV (Pg.4+050 - Pg5+030) 

La última sección es la cuarta, que se extiende desde la rotonda de intersección con el 

Camino de Vinculación con la R.P.nº13 hasta el final del proyecto. Dado el escaso ancho 

de la zona de camino, la ruta se reduce a dos calzadas de pavimento asfáltico de 7,50 

metros de ancho y separador central de 2 metros de ancho. Atento a la existencia de 

umbrales frentistas, ya que volvemos a una zona urbana, la rasante se proyectó en 

función de ellos. Los cortes del separador serán de acuerdo a lo que la municipalidad 

determine. 

En los planos CR-PA-CSE-001: Planialtimetría Colectora Sudeste se graficó el perfil 

longitudinal de la colectora sudeste tramos Avenida 122 - calle 131 y Progresiva 2700 - 

3710. En el perfil correspondiente al tramo urbano se graficaron además la altimetría de 

los umbrales de los vecinos frentistas. 

En el plano CR-PA-CNO-001: Planialtimetría Colectora Noroeste se graficó el perfil 

longitudinal de la colectora sudeste tramo Avenida 122 - calle 131. En el mismo se 
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graficaron además la altimetría de los umbrales de los vecinos frentistas. 

En los planos CR-PA-CPR-001/008: Planialtimetría Calzada Principal se graficó el perfil 

longitudinal de la calzada principal. 

En el plano CR-PT-001: Perfiles Tipo se muestran los detalles geométricos y de 

estructuras de pavimento proyectados. 

En los planos CR-RG-001/003: Replanteo Geométrico General se graficaron las 

coordenadas del eje de proyecto, Puntos Fijos utilizados en el Relevamiento, datos 

geométricos de curvas y ubicación y cotas de las ménsulas de referencia. 

En los planos CR-DRG-001: Replanteo Geométrico Detalle de Rotonda se graficaron las 

coordenadas para el replanteo de las curvas, datos geométricos de las curvas y 

coordenadas de puntos fijos de la rotonda de progresiva 4050. 

En los planos CR-PL-001/003: Planimetría se graficaron las cotas de pavimento y detalle 

de los desagües proyectados en la calzada principal y colectoras. 

En los planos CR-DPL-001: Replanteo Planimétrico Detalle de Rotonda se graficaron las 

cotas de pavimento y detalle de los desagües proyectados en la rotonda de progresiva 

4050. 

En los planos CR-PTR-001/005: Perfiles Transversales se graficaron los perfiles 

transversales de terreno existente y de proyecto. 

En el plano CR-OP-001/004: Obras Proyectadas se muestra la totalidad de las obras 

proyectadas, su ubicación y cantidades. 

Rotonda del Camino de Vinculación (Pg.4050) 

Teniendo en cuenta que el tamaño de la rotonda existente no es conveniente para la 

nueva realidad de la ruta con respecto al tránsito, se ha proyectado una nueva, de forma 

circular, con un radio interno de 25 metros y un ancho de calzada de 9.00 metros. Se 

previó además un ancho adicional interno de 2 metros para el giro de camiones (delantal). 

Esto permitirá una mejor circulación del tránsito pesado. Su estructura será de pavimento 

de tipo rígido (hormigón simple) con cordones integrales en ambos bordes en toda su 

longitud. 



 

PROYECTO: LIC. DNV 14/11 AUTOPISTA Dr. RICARDO BALBIN 
Tramo: Distribuidor Ensenada (Diag. 74) -Empalme RPNº13 (Camino Rivadavia) y Camino Rivadavia  

  

Avance de obra 
 
Cabe consignar que la obra en sus dos etapas  anteriores a su paralización ha tenido 
avances en los dos tramos que están a consideración. 
En la Autopista Balbin de la progresiva 0.00 hasta el camino Rivadavia se ejecutaron 
parcialmente los siguientes ítems  
 

1B EXCAVACIONES | Para Rectificación de Desagües 

1C 
TERRAPLÉN CON COMPACTACIÓN ESPECIAL | Incluido 
Material y Transporte 

4ª 
EXCAVACIÓN PARA FUNDACIONES DE OBRAS 
DE ARTE 

4B HORMIGÓN H8 

4C HORMIGÓN H17 

4D HORMIGÓN H21 

4E ACERO EN BARRAS, COLOCADO 

8ª ÁRBOLES A RETIRAR 

8B ÁRBOLES A COLOCAR 

8C 

PROGRAMA DE COMUNICACIÓN Y DIFUSIÓN 
DE LA OBRA Y CAMPAÑA DE 
CONCIENTIZACIÓN Y EDUCACIÓN DE LA 
SEGURIDAD VIAL 

11ª MOVILIDAD PARA INSPECCIÓN | Cuota Fija 

11B 
MOVILIDAD PARA INSPECCIÓN | Adicional por 
Km. 

11C VIVIENDA PARA EL PERSONAL DE INSPECCIÓN 

13 EXCAVACIÓN A DEPÓSITO 

 
El ítem  1B se utilizo además de para rectificar los cauces existentes que quedaran en 
forma definitiva,  para canalizar las  aguas superficiales en el periodo de construcción. 
El ítem 1C se ejecuto  trabajando desde desde el terrenos natural en capas con suelo 
proveniente de canteras comerciales de la zona de la Plata   en un 44   %  
aproximadamente quedando un remanente que esta explicitado en el itemizado adjunto 
con cantidades a ejecutar. 
Los ítems 8 A y B  corresponde a la extracción y colocación de árboles  en la  cual la 
extracción esta ejecutada estimativamente en un 97%  en tanto que colocación  si bien a 
tenido un avance limitado, su proyecto y cantidades a colocar  están en estudio y debe 
ser  redefinido en función de los nuevos parámetros pactados entre la DNV y la 
Municipalidad de Ensenada. 
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Los ítems  4 A,B,C,D, E    corresponde a las alcantarillas a construir. Se han construido  el 
38% de las prevista quedando las restante para la próxima etapa  
Los  Hormigones fueron provistos por Hormigoneras comerciales de la zona y el acero se 
proveyó cortado y doblado. 
El ítem 8c corresponde a la difusión de la obra  por lo que en la primera temporada de 
trabajo   
Los ítems  11 A; B; C son ítems de provisión de elementos de contrato a la Dirección 
Nacional de Vialidad. 
El Ítem 13 corresponde a  la excavación de  suelos no aptos para terraplén que fueron 
usados en rellenos de zonas bajas y  para el revestimiento de taludes.  
En cuanto al Camino Rivadavia 
Los ítem  que se   ejecutaron parcialmente son  
 

1B EXCAVACIONES | Para Rectificación de Desagües 

1C 
TERRAPLÉN CON COMPACTACIÓN ESPECIAL | Incluido 
Material y Transporte 

8A ÁRBOLES A RETIRAR 

8B ÁRBOLES A COLOCAR 

8C 

PROGRAMA DE COMUNICACIÓN Y DIFUSIÓN 
DE LA OBRA Y CAMPAÑA DE 
CONCIENTIZACIÓN Y EDUCACIÓN DE LA 
SEGURIDAD VIAL 

11A MOVILIDAD PARA INSPECCIÓN | Cuota Fija 

11B 
MOVILIDAD PARA INSPECCIÓN | Adicional por 
Km. 

11C VIVIENDA PARA EL PERSONAL DE INSPECCIÓN 

13 EXCAVACIÓN A DEPÓSITO 

15 SUBBASE SUELO SELECCIONADO e=0.30m 

27 
BACHEO SUPERFICIAL CONCRETO ASFÁLTICO 
e=0.05m 

 
En cuanto al ítem  1B  ídem en la autopista,  se utilizo además de rectificar los cauces 
existentes que quedaran en forma definitiva,  para canalizar las  aguas superficiales en el 
periodo de construcción. 
El ítem 1C se ejecuto  trabajando desde el terrenos natural en capas con suelo 
proveniente de canteras comerciales de la zona de la Plata   en un  13  %  
aproximadamente quedando un remanente que esta explicitado en el itemizado adjunto 
con cantidades a ejecutar. 
Los ítems 8 A y B  corresponde a la extracción y colocación de arboles  en la  cual la 
extracción esta ejecutada en 97%  en tanto que colocación tuvo un avance limitado y 
deberá  redefinida en función de la nuevos parámetros pactados entre la DNV y la 
Municipalidad de Ensenada. 
El ítem 8c corresponde a la difusión de la obra  por lo que en la primera temporada de 
trabajo.  
Los ítems  11 A; B; C son ítems de provisión de elementos de contrato a la Dirección 
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Nacional de Vialidad este es un ítem global. 
El Item 13 corresponde a  la excavación de  suelos no aptos para terraplén que fueron 
usados para relleno de zonas bajas y  el revestimiento de taludes.  
El Item 15 corresponde  a la construcción de subbase  primer etapa del paquete 
estructural  
El Item 27 es  el correspondiente al mantenimiento del camino  que opero con transito 
durante a construcción. 
Estas etapas fueron finalizadas en junio de 2018  
 
Obra a construir en esta etapa 
 
Autopista Balbín: Pogr. 0.000 (Diagonal 74)-  Pogr. 1.225 Camino Rivadavia (Excluida   
zona Parque M. Rodriguez) y Camino Rivadavia: Pogr. 0.000 (Diagonal 120) - Pogr. 
5.030 (Av. Bossinga) 
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DISEÑO HIDRÁULICO 

 
A) DESCRIPCIÓN DE PROYECTO EJECUTIVO HIDRAULICO DE LA SECCION I ï 

Obras en el TRAMO 1 y en el Camino Rivadavia. 

La obra se compone de dos partes, la Continuación de la Autopista Dr. Ricardo Balbín 
(Buenos Aires ï La Plata), y la mejora y readecuación del Camino Rivadavia (R.P. 13). 

 
Ilustración 1: Planimetría General ς Plano de Ubicación de las Obras  

 

1. Obras en el TRAMO 1 de la Autopista Dr. Ricardo Balbín - Progresivas 0+000 

a 1+200 

Con el primer tramo de la Continuación de la Autopista, entre progresivas 0+000 y 1+200 
se busca la vinculación por vía rápida con el área urbana, zona industrial e instalaciones 
portuarias de Ensenada, mediante la relación entre la proyectada continuación de la 
Autopista con el Camino Rivadavia y dentro de este concepto se inscribe el mejoramiento 
del mismo. 
El trazado de la obra vial, se desarrolla prácticamente en forma completa sobre una zona 
de bañados parcialmente urbanizada y se dispone transversalmente a la muy débil 
pendiente regional interceptando algunas obras de desagüe (canales) existentes. 
 
En tanto el proyecto hidráulico fue diseñado en forma integral, y corresponde a las obras 
hidráulicas de desagües pluviales de la continuación de la Autopista Dr. Ricardo Balbín, 
Tramo Distribuidor Ensenada en su Sección 1. 
La planificación de las obras de cruce de los desagües pluviales se ha realizado con la 
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consigna de garantizar la transparencia de la obra vial respecto de los desplazamientos 
de los excedentes superficiales para un evento extremo de recurrencia centenaria, sin 
que para ello se requiera un nivel de inundación del lado de aguas arriba, que pueda 
comprometer la seguridad de viviendas y calles de los sectores urbanos próximos a la 
Autopista. 
La autopista se interpone en la zona del bañado de Ensenada, que en eventos de 
recurrencias muy altas como el adoptado para el diseño, se comporta como un único 
frente de inundación. El sistema de cruces de los desagües, fue proyectado para asegurar 
que, ante un evento como el mencionado anteriormente, el conjunto de obras del tramo, 
permita el paso del excedente superficial total, sin que para ello se requiera un nivel de 
inundación inaceptable. 
A los fines del presente Estudio de Impacto Ambiental, se han proyectado el conjunto de 
obras de desagües pluviales que se ejecutarán en el TRAMO 1 de la Autopista entre las 
Progresivas 0+000 a 0+1200 y las que se proyectan a lo largo de la traza con el Camino 
Rivadavia entre Progresivas 0+000 a 5+030, dejándose establecido que ninguna de las 
obras que se reanuden o bien se inicien van a alterar las condiciones actuales del Parque 
Martín Rodríguez. 
Las obras hidráulicas a realizar contemplan la construcción en todo el TRAMO 1 de 11 
alcantarillas, todas de sección rectangular de entre 1 y 5 luces, de anchos ente 1 y 4m 
cada luz y alturas entre 0.75 y 2m. 
 

 
Ilustración 2: Ubicación Obras de Arte y Red de Desagües Pluviales en el TRAMO 1 ς Prog. 0+000 a 1+200 

Tramo Progresivas Descripción 

1 0-1.200 Distribuidor Ensenada - Camino Rivadavia 
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Los criterios adoptados para la verificación para el diseño final de las obras proyectadas, 
se resumen en los siguientes puntos. El concepto es similar el propuesto para el 
anteproyecto, a excepción de que se ha agregado una verificación por tramos, para una 
condición más exigente, para eventos de 100 años de recurrencia. 
 
Å La consigna primera de diseño, es que quede asegurado que la autopista no 
genere el efecto de embalse en el lado de aguas arriba, resultando transparente a los 
escurrimientos superficiales.  
Å Se colocaron alcantarillas transversales en coincidencia con todos los cauces 
menores, canales o préstamos de calle que actualmente se desarrollan en forma 
perpendicular a la autopista, aun cuando no posean una cuenca importante identificada. 
La sección de alcantarilla elegida no es menor que la sección actual del cauce o cuneta 
existente. 
Å Los cauces existentes interferidos por la obra, fueron reubicados con igual destino 
final y con una sección no menor a la actual. 
Å Se dispusieron alcantarillas compensadoras adicionales, procurando que en ningún 
caso exista una separación entre obras, de más de 200 a 250 metros. 
Se simuló el sistema Ejido Urbano ï Autopista, mediante un modelo que permite evaluar 
el funcionamiento dual de los sistemas (por las obras de desagüe y en superficie). Así, se 
estimó el caudal total que podría acceder a cada tramo de autopista, para un evento 
extremo de recurrencia centenaria. 
Å Para esta situación, se verificó cada tramo de Autopista asumiendo como 
condición, que cada alcantarilla analizada individualmente, sea capaz de transferir su 
caudal propio de recurrencia 25 años, pero que, a su vez, el conjunto de obras de cruce 
de todo tramo, sea capaz de transferir los excedentes de la crecida centenaria al otro lado 
de la obra, sin generar sobreelevaciones del pelo de agua inadmisibles. 
Å El nivel admisible de inundación del lado de aguas arriba, se fijó en la cota +2.40m 
IGN, lo que garantiza la seguridad de los barrios cercanos a la traza de la obra vial. El 
nivel de aguas abajo en cada caso, será compatible con las obras de desagüe existentes, 
o guardará una diferencia mínima con el de aguas arriba, de modo que no sean 
requeridos fuertes desniveles para que el caudal de diseño transite de un lado al otro de 
la obra. 
 
 
2. Obras en el Camino Rivadavia ï Progresiva 0+000 a 5+030 

En segundo término, integran el Proyecto ejecutivo las obras a ejecutar en el Tramo 
Camino Rivadavia (Ruta Provincial N° 13) entre calle N° 120 del Partido de La Plata a 
R.P. Nº15 (Avda. Bossinga) del Partido de Ensenada. 
       
El Camino Rivadavia pertenece a las cuencas de los Arroyos El Gato, Doña Flora y La 
Fama. Al Arroyo El Gato desagua el tramo desde la calle 120 a calle 131, al Arroyo Doña 
Flora el tramo que va desde calle 131 a calle 25 de Mayo y las últimas 3 cuadras, entre 
calle 25 de Mayo y Avenida Bossinga al Arroyo La Fama.  
 
En los Planos A1-CR-PH-001: Sub cuencas y A1- CR-PH-002: Sub cuencas tramo: Calle 



 

PROYECTO: LIC. DNV 14/11 AUTOPISTA Dr. RICARDO BALBIN 
Tramo: Distribuidor Ensenada (Diag. 74) -Empalme RPNº13 (Camino Rivadavia) y Camino Rivadavia  

120 - Alto nivel, se muestran los conductos existentes y se graficaron las sub cuencas en 
que se dividió el estudio para el dimensionado de las distintas obras hidráulicas 
proyectadas. 

 
 

 
Ilustración 3: Ubicación Obras Planos A1- CR-PH-001: Sub cuencas l 

 
 

 
Ilustración 4: Ubicación Obras Planos A1-CR-PH-002: Sub cuencas tramo: Calle 120 - Alto nivel 



 

PROYECTO: LIC. DNV 14/11 AUTOPISTA Dr. RICARDO BALBIN 
Tramo: Distribuidor Ensenada (Diag. 74) -Empalme RPNº13 (Camino Rivadavia) y Camino Rivadavia  

 
Las obras hidráulicas se diseñaron para cada tramo según el siguiente detalle: 
 

Tramo Progresivas Descripción 

1 0+000 ï 5+030 Camino Rivadavia 

 
 

¶ Tramo calle 120 - calle 131. 

Las aguas pluviales del Camino Rivadavia, que actualmente se derivan hacia las calles 
laterales, serán colectadas por sumideros para calles pavimentadas a construir y 
conducidas a través de caños de HºAº de D=0.80m hacia los conductos existentes. 
 
Las aguas pluviales del sector calle 120 - Avenida 122 serán colectadas por sumideros a 
construir en la bocacalle con Avenida 122, los cuales se conectarán con el conducto 
Modelo Nº 8 existente. 
 
Las aguas pluviales del sector Avenida 122 - Calle 126 se colectarán con sumideros 
paras calles pavimentadas, los cuales se conectarán a una cañería de HºAº de D=0.80m 
a construir entre calles 124 y 126, desembocando en el conducto rectangular existente en 
calle 126 de 1,70 metros de ancho por 1.20 metros de altura. 
 
Las aguas pluviales del sector Calle 126 - Calle 127 se colectarán con sumideros paras 
calles pavimentadas, los cuales se conectarán a una cañería de HºAº de D=0.80m a 
construir entre calles 127 y 126, desembocando en el conducto rectangular existente en 
calle 126 de 1,70 metros de ancho por 1.20 metros de altura. 
 
Las aguas pluviales del sector Calle 127 - Calle 131 se colectarán con sumideros paras 
calles pavimentadas, los cuales se conectarán a una cañería de Hº Aº de D=0.80m a 
construir entre calles 129 y 131, desembocando en el canal existente en calle 131. 
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¶ Tramo Progresiva 1+793,50 - Rotonda con Camino Vinculación con 

R.P.N°215. 

A la salida del alto nivel, se prevé la construcción de una alcantarilla niveladora, de 
manera de repartir las aguas pluviales que llegan a la misma en partes iguales entre 
ambos préstamos laterales. Con un criterio conservativo, se dividió su cálculo en 
secciones, diseñando la sección de los canales laterales con la cuenca que desagua al 
final de cada tramo. Como consecuencia de la poca pendiente del tramo y el espacio 
disponible, se debieron diseñar canales revestidos en hormigón. 
 
El revestimiento de los canales será de hormigón de 0,10 metros de espesor con una 
malla de acero de 6 mm cada 15 cm en ambos sentidos, con juntas transversales cada 
4,5 metros, las cuales serán selladas con el material de juntas a utilizar en el pavimento 
de hormigón. La sección transversal de los canales trapeciales revestidos será de 
acuerdo al esquema siguiente: 
 
 

 
 

Se previó la demolición de la alcantarilla transversal ubicada en progresiva 3+504 porque 
su cota de fondo impedía el desagüe de los canales laterales, con secciones adecuadas. 
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Además, está prevista la construcción de una alcantarilla transversal en Progresiva 3+690 
para evitar conducir por el préstamo sudeste del Camino Rivadavia las aguas de los 
canales paralelos al Camino de Vinculación con la R.P. N°215 desde éste hasta la 
alcantarilla de progresiva 3+504, debiendo regresar por el préstamo noroeste del Camino 
Rivadavia hasta el canal de sección trapecial de progresiva 3+690. En el préstamo 
sudeste está previsto ejecutar un conducto rectangular de 4,25 x 1,00 metros en lugar del 
canal debido a que la presencia de una línea eléctrica subterránea no deja lugar para la 
materialización de un canal revestido. 
 
Cuando el canal lateral noroeste deba atravesar la rotonda a construir en Progresiva 
2+700, a efectos de evitar la necesidad de aumentar la afectación de terrenos aledaños, 
se proyectó un conducto rectangular de Hº Aº. De la misma manera, para cruzar las 
aguas pluviales del préstamo noroeste en la rotonda con el Camino de Vinculación con la 
RP Nº215, se proyectó un conducto de D=1,00 metro de diámetro. 
 
Se diseñaron también alcantarillas longitudinales para permitir los accesos a los 
establecimientos existentes. 
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¶ Tramo Rotonda con Camino Vinculación con R.P.N°215 - Calle 25 de Mayo. 

Las 2 alcantarillas transversales existentes en calles Remedios de Escalada y Güemes 
por el estado de ambas que no permitía asegurar su buen comportamiento estructural 
durante la vida útil de la obra, determinan la necesidad de su demolición y construcción 
de una única alcantarilla con la misma dirección que el canal, a la cual desemboquen el 
conducto circular de calle Güemes y el canal de calle Remedios de Escalada.  Además, 
se prevé la demolición de los conductos laterales de D=0.80 metros que no permiten el 
desagüe de las viviendas frentistas por la falta de pendiente longitudinal, roturas, falta de 
limpieza, etc. En su reemplazo se ha previsto la construcción de conductos de H°A° de 
igual sección transversal. 
 

 
¶ Tramo Calle 25 de Mayo - Avenida Bossinga. 

Se prevé la construcción de sumideros en la bocacalle de Avenida Bossinga, 
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conectándolos al conducto existente. 
 

 
 
 
 
Es importante destacar que el Tramo del Proyecto considerado cuenta con la aprobación 
del Proyecto por parte de la Dirección Provincial de Hidráulica del Ministerio de 
Infraestructura y Servicios Públicos. Se adjunta a continuación la Disposición 2020-143-
GDEBA-DPHMIYSPGP, de aprobación. 
 
La Autoridad del Agua se ha expedido respecto de la Factibilidad Hidráulica, cuya gestión 
gira bajo el  Expediente N° 2406-6189/2014, mediante el IF-2021-01667878-GDEBA-
DPTGARHADA que expresa la no objeción al Proyecto Hidráulico. 
 
 
En el Anexo VII se adjuntan planos del proyecto correspondientes al tramo que se pretende 
ejecutar. 
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ASPECTOS AMBIENTALES A INCLUIR EN EL PROYECTO 

 
Los aspectos ambientales a incluir en el proyecto se vinculan con el diseño de 
medidas estructurales que quedan incorporadas en los planos de proyecto, con la 
mitigación de los impactos que genera su construcción y la compensación por presencia 
de pasivos ambientales. 
 
Los mismos se detallan en el Capítulo 5 (Medidas de Mitigación). Estas medidas incluyen: 
 

¶ Forestación compensatoria de los árboles a extraer en el Camino Rivadavia y 
en algunos sectores puntuales de la continuación de la Autopista Balbín. 

¶ Localización adecuada de colectoras y pasos a distinto nivel para impedir 
el efecto barrera urbano. 

¶ Dársenas, refugios, bicisenda y veredas peatonales. 
¶ Acondicionamiento hidráulico de toda la traza. 
¶ Señalización ambiental. 

 
Las medidas no estructurales que se incluyen en el Proyecto bajo la forma de 
Especificaciones Técnicas Ambientales para la Etapa constructiva se vinculan con las 
medidas incluidas en el Plan de Manejo Ambiental para la fase de construcción. Todo lo 
concerniente a este se detalla en el Capítulo 6. 
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CAPÍTULO 3 ðCARACTERIZACION DEL  

AMBIENTE. 
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3.1. DESCRIPCIÓN DEL SITIO 
 
Este tramo del proyecto se desarrolla entre dos partidos: una pequeña parte en La Plata y 
mayormente en Ensenada. En la siguiente imagen se marca en rojo la localización: la 
Prolongación de la autopista Dr. Ricardo Balbín (Buenos Aires- La Plata) hasta su 
conexión con la Ruta Provincial Nº 13 en su extensión como Camino Rivadavia y el 
Camino Rivadavia entre Av. 120 y Av. Bossinga. 
 

 
 
 
3.2. ÁREA DE INFLUENCIA 
 
 
ÁREA OPERATIVA DEL PROYECTO 
 

El área operativa del proyecto involucra la longitud del Camino Rivadavia y la zona de 

camino (la calzada duplicada). La longitud del Camino Rivadavia es de 5050 metros y un 

ancho de promedio de la zona del camino es de 70 metros. El área en fase constructiva 

incluye el obrador y los sitios de depósito y extracción de materiales. En fase de operación 

se calcula un área de 353500 m2 y en fase constructiva se deberá sumar 10000 m2. 
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La continuación de la autopista Dr. Ricardo Balbín, conectando a la Ruta Provincial Nº 13, 

mediante 2 rulos y las ramas colectoras se desarrolla en una longitud total de 1.2 km. 

Considerando el ancho de la vía la superficie operativa de este tramo alcanza 

aproximadamente  252.500 m2. No se suman áreas de canteras ya que los materiales se 

comprarán en canteras comerciales. Previa contratación se verificaran las habilitaciones 

correspondientes, verificando en la página de OPDS que la empresa cuente con el 

Registro de Productor Minero vigente. Todo el movimiento de materiales se realizará 

utilizando las guías reglamentarias según se establece en la Ley 13312, Decreto 

2090/2010 (ver detalle en Anexo I, Matriz de requisitos legales, punto VI, primer línea) . 

Se priorizarán las canteras ubicadas en la zona de influencia por ejemplo: 

 

- Ctibor La Plata,  Adalberto Rasente, Cantera La Ponderosas SA, todas ubicadas 
en partido de La Plata 

 

Cabe aclarar que durante las tareas efectuadas anteriormente no se han explotado 

canteras sino que se adquirieron materiales comerciales. 

 

 

 
 
 
ÁREA DE INFLUENCIA DIRECTA 
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El área de influencia directa queda definida por las conexiones directas que permite la 

autopista. Para el tramo considerado esto es el acceso al Puerto de la Plata a través del 

Camino Rivadavia, Avenida Vergara (RP 215) que también permite el acceso a la localidad 

de Ensenada por la Avenida Bossinga y la vinculación con el Camino Costanero Almirante 

Brown. Dentro del área de influencia directa de la obra está determinada por la Ruta 

Provincial N 13 en su desarrollo como Camino Rivadavia desde la calle 120 en La Plata hasta 

la avenida Bossinga en la ciudad de Ensenada. Los frentes de las viviendas y las calles 

aledañas. En fase constructiva, también se considera el espacio ocupado por el obrador. 
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ÁREA DE INFLUENCIA INDIRECTA 
 

El área de Influencia Indirecta se vincula con el alcance de los beneficios que tiene el 

proyecto en función de la mejora en la conectividad, disminución de los tiempos de viaje, 

disminución de la accidentalidad, mayor confort en el viaje y estímulo productivo. 

En este sentido, se debe considerar a la actividad portuaria como una de las más 

beneficiadas, no solamente el Puerto de la Plata, sino también el de Buenos Aires que 

presentará una descongestión respecto de su situación actual. 

 

 

PATRIMONIO CULTURAL 
 
Ensenada 
 

Al ser esta localidad asentamiento de poblaciones previas a la fundación de la ciudad de La 

Plata, encontramos hitos históricos de singular importancia, como los son el Fuerte Barragán, 

la Parroquia Nuestra Señora de la Merced, los puentes levadizos y giratorios, casonas 

antiguas, etc. El Palacio Piria (que si bien se encuentra en ruinas es un hito cultural 

importante). 

 

 
3.3  MEDIO FÍSICO 
 
Geología y geomorfología.  
 

La región del Gran La Plata se encuentra dentro de lo que Cappannini y Mauriño 

(1959) definieron como zona litoral estuárica. 

En esta se encuentran claramente marcadas la terraza alta y la terraza baja, así como 

el escalón de transición entre ambas, el área de emplazamiento del proyecto se encuentra 

dentro de la terraza baja. 

La terraza baja se desarrolla desde la ribera misma del Río de La Plata, y llega hacia el 

oeste hasta un límite que en líneas generales coincide con la cota de 5 m.). Pero, 

también en las depresiones que conforman las cuencas excavadas dentro de la terraza 

alta, se continúa esta terraza baja en forma de largas y complicadas prolongaciones 

digitales, hoy recorridas por ríos y arroyos que buscan su desagüe en el Río de La Plata. 

Abarca una faja dispuesta en forma casi paralela a la costa actual de 318 km2 y un 

ancho de entre 6 y 10 km. Se trata de una zona prácticamente llana, con escaso relieve, 

cuyas alturas están, en general, por debajo de los 5 m.s.n.m., aunque la mayor parte de 

su superficie acusa valores menores a los 2,5 m.s.n.m., donde se destaca la presencia de 

sectores deprimidos. Hacia estos sectores convergen las aguas de la Terraza Alta 
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originando zonas pantanosas con depósito de sedimentos en transporte y el crecimiento de 

una vegetación característica. También se advierten formas positivas de relieve 

relacionadas con acumulaciones de la antigua playa y que no superan los 2,5 m.s.n.m. 

como se observa en la cercanía de Los Talas. 

 

En ocasiones, en proximidad con la costa actual, aparecen cursos de agua cortos que 

pueden ser invadidos por el Río de la Plata durante las crecientes o sudestadas. En 

general los cursos están pobremente definidos por lo que sólo es posible ver arroyos de 

carácter transitorio, con un diseño de drenaje anárquico y que adquieren funcionalidad en 

épocas lluviosas. 

 

Unidades Geomorfológicas de la zona de estudio 

 
Las unidades geomorfológicas que se pueden encontrar en el área estuárico-mixta, 

se describen a continuación. 
 

Albardón costero: ñEs una suave lomada que se desarrolla a lo largo del borde 

exterior de la llanura costera, desde el extremo norte del área de estudio hasta 

Punta Blanca, con excepción del sector interrumpido por una escotadura erosiva de 

la costa. Lo forma una sucesión de cordones de playa paralelos entre sí que 

crecieron en el sentido de la deriva litoral (hacia el NO) y, en consecuencia, 

encerraron por detrás un área baja e inundable.ò 

Cordón de Conchillas: Son geoformas positivas generadas por la acumulación de 

valvas de moluscos enteras y fragmentadas acompañadas por arenas finas. 

Constituyen formas alongadas paralelas o subparalelas a la línea de costa. Estas 

geoformas han sido alteradas por la explotación minera. 
 

Llanura de fango: Zona de relieve plano-cóncavo, cuyo límite interior está marcado 

por un pequeño escalón que marca la antigua línea de costa. Es la geoforma que 

impide que los cursos drenen directamente al Río, dispersando sus aguas al 

bañado. Estos suelos en la parte superficial presenta un material arcilloso 

aproximadamente con un metro de espesor, por debajo un material de origen marino 

con estructura laminar, alternando capas arcillosas y arenosas y restos de 

conchillas, por debajo en profundidad de aproximadamente dos metros aparece un 

material loéssico con abundantes concreciones calcáreas. 
 

Bañado: Son áreas cóncavas que permanecen anegados en forma casi permanente. 

Se halla cubiertos por vegetación higrófila. La mineralización de los restos vegetales 

favorece la formación en superficie de horizontes orgánicos, por debajo los 

materiales presentan una secuencia similar al fango. 
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El área a trabajar, entre las Pg.1+800 - Pg.2+700, en el Camino Rivadavia, es de 

características netamente rural ya que sobre la margen derecha se implanta el parque 

municipal Martín Rodríguez, en tanto que a la izquierda es una llanura baja, muy proclive a 

inundarse correspondiente al bañado de Ensenada.  

 

Teniendo en cuenta diferentes criterios de análisis geomorfológicos como origen y tipo de 

materiales de cobertura, litología, estratigrafía, suelos, geoformas y sus procesos 

generadores, se caracterizaron dos grandes áreas en la zona de estudio: el Área de 

Influencia Estuárico- Marina, y el Área de Influencia Continental, separadas entre sí por 

una franja que denominamos Zona de Origen Mixto (Cabral, 2000). 

 

 

Perfil esquemático N-S desde el Río de la Plata hasta el límite con el Partido de Brandsen. 
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Edafología 

Los suelos de esta planicie están constituidos principalmente por arcillas de la ingresión marina. 

Se caracterizan por tener muy baja permeabilidad, anegabilidad frecuente, nivel freático cercano a 

la superficie, texturas extremadamente finas y contenido elevado de sodio. En general, estos 

suelos no son aptos para uso hortícola o ganadero intensivo. Sólo es factible un uso ganadero de 

baja intensidad en función de la calidad de los pastos y la susceptibilidad al pisoteo de los suelos.  

La forestación es posible, debiéndose  seleccionar las especies adecuadas para zonas 

saturadas en agua por anegamiento o nivel freático elevado y alto contenido de sodio. 

Desde el punto de vista  de  la construcción  también plantean serios problemas. Tienen un 

coeficiente de expansibilidad lineal y un índice de plasticidad muy altos. También tienen alta 

compresibilidad y contenido de humedad natural, otorgándoles baja resistencia al corte (Aramayo 

et al, 1996). 

La terraza alta se desarrolla aproximadamente desde la cota de 5 m. hasta llegar a un máximo de 

35 m., que se corresponde con la zona axial de divortium. Esta zona, de aproximadamente 689 

km2, presenta un relieve suavemente ondulado. Las alturas varían desde los 5 m.s.n.m. 

aumentando hacia el continente hasta cerca de 30 m.s.n.m. Predominan los "suelos de las lomadas 

loésicas", que cubren los terrenos más altos, mejor drenados y más fértiles de la llanura. Son 

suelos con todos los horizontes desarrollados, y constituyen desde el punto de vista agrícola, los 

mejores dentro de la zona, principalmente los más buscados para fines hortícolas y para el cultivo 

de flores. Por el lugar topográfico que ocupan, gozan de un drenaje normal, sin estar afectados por 

inundaciones. 

El planteo de la obra incluyó estudios de suelos que se han efectuado en la zona operativa de la 


