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&

RESUMEN EJECUTIVO

1.- Nombre y ubicacion del proyecto

El documento que se presenta es el correspondiente al Estudio de Impacto
Ambiental y Social (EsIAS) para el proyecto “Nueva estacién entre Claypole y Ardigd —
Diagonal Los Tilos — Linea Gral. Roca” realizado por ECOCONSULT SA.

La ubicacién del proyecto es en la Provincia de Buenos Aires, al sur de la Ciudad
Autonoma de Buenos Aires, en la localidad de Gobernador Costa, Partido de Florencio
Varela. El drea de intervencion serd entre las calles Los Aromos al norte y la calle Las
Casuarinas al sur, disponiendo de su eje medio de andenes en la Progresiva 24+975.
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Microlocalizacion del proyecto

Elaboracién Propia

2.- Objetivos y alcance

El objetivo principal de este proyecto es la construccidon de una nueva estacion
ferroviaria intermedia entre las estaciones Claypole y Ardigé del ramal Constitucién-
Gutiérrez de la Linea Roca de trocha ancha, la cual servird para satisfacer la demanda de
los barrios de la zona en la cual se implantard la misma, brindando importantes mejoras
en la accesibilidad, y constituira un punto de partida para la generacién de un nuevo
enclave urbano de caracter social y comercial que potenciard la zona.

La intervencidn constituye una obra ferroviaria integral, en la cual se incluyen
tareas relacionadas a cada una de las especialidades ferroviarias: obra civil, obra de via,
obra de sefialamiento y obra de electrificacion o potencia. Asimismo, el tratamiento de
diversas interferencias subterraneas propias y de terceros.

A efectos de su mejor interpretacidon de las intervenciones del proyecto en
estudio, las mismas se agruparon de la siguiente manera:

A efectos de su mejor interpretacidon de las intervenciones del proyecto en
estudio, las mismas se agruparon de la siguiente manera:
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e Obras civiles: Se ejecutard una nueva estacion intermedia Se prevé para
la misma la construccidon de los andenes, boleterias, oficinas y demas
obras civiles que la complementen, ademds de la intervencién del
entorno inmediato a la estacidn y sus accesos.

e Obras complementarias de via: consiste en la intervencion de la misma,
dentro de la zona de influencia de la estacidn a construir en el terreno
ferroviario. Para esto sera necesario la intervencién de la infraestructura
ferroviaria, para compatibilizar la via férrea con la construccion de la
nueva estacion.

e Obras de electrificacion: contempla la adecuacion de todos los sistemas
eléctricos de traccion existentes para el correcto funcionamiento de la
seccion de via en donde se construira la nueva estacién.

® Obras de sefialamiento: la obra incluird el tratamiento de las
interferencias relacionadas con los sistemas de sefialamiento operativos
en el sector del emplazamiento de la nueva estacién y las previsiones
para la obra del nuevo sefialamiento entre Avellaneda y La Plata que se
encuentra en ejecucion.

3.- Enfoque metodoldgico

En lineas generales, para la realizacidn de esté estudio se aplicé una metodologia
acorde a los lineamientos establecidos en las normativas vigentes relativas a la
Evaluacién de Impacto Ambiental y Social, leyes, decretos y resoluciones
procedimentales que lo complementan. Asimismo, se utilizé como marco de referencia
los antecedentes académicos sobre la materia a nivel nacional e internacional y los
requisitos y recomendaciones detallados en los estandares del marco Ambiental y Social
del Banco Mundial y de la Guia para la Elaboracion de Estudios de Impacto Ambiental
de la Secretaria de Ambiente y Desarrollo Sustentable de la Nacién.

A continuacion, de manera sintética y particular, se detallaran las metodologias
especificas utilizadas en las etapas que secuencialmente y en su conjunto dieron como
resultado el presente estudio de impactos.

La descripciéon ambiental del entorno del proyecto fue tarea del equipo
ambiental y socioecondmico. La caracterizacion del entorno de las estaciones se realizé
con fuentes de informacién primaria de manera in situ complementandola con
informacién de fuentes secundarias. El relevamiento de la zona de la futura estacion se
realizd a pie y en vehiculo en los casos que asi se requirié. Dicho relevamiento se
complementd con informacion secundaria a través de la interpretacion de imagenes
satelitales de Google Maps y seguimiento de imagenes con el Street View de Google.

Para la descripcion ambiental y social se realizé una caracterizacién del area que
comprende el proyecto. Se contempld puntualmente para esa zona, las caracteristicas

5
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fisicas del area como asi también la caracterizacion del tipo de infraestructura existente
(viviendas, comercios, asentamientos, etc.). Se acompaid la descripcidn con un registro
fotografico georreferenciado de las condiciones socio ambientales del entorno como asi
también de las principales interferencias que con la infraestructura existente (avenidas
principales, puentes, etc.). Los entornos de la futura estacion se describieron y
registraron fotograficamente enumerando las interferencias identificadas.

Para la determinacién del Area Operativa (AO) se partié del concepto que la
define como el drea donde se llevaran a cabo las actividades especificas de la obra, la
cual sera variable a lo largo de la via en el entorno de la Estacidn, pero se limitard a la
franja delimitada desde el eje de entrevia hasta el limite donde se ubican los principales
componentes de la obra (obradores, acopio de materiales, terrenos de dominio y uso
exclusivo ferroviario), extendido en 10 m permitiendo maniobras de maquinaria y
estructuras provisorias .
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Demarcacion de los principales puntos de obra y delimitacion de drea operativa con linea
amarilla punteada
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Respecto al Area de Influencia Directa (AID) se definié para este proyecto como
una region comprendida hasta 200 metros promedio desde el area operativa pero con
reducciones y ampliaciones por construcciones a uno y otro lado de la via o barreras
geograficas y /o urbanas que determinaron un poligono como puede apreciarse en la
siguiente figura.

Demarcacién en color azul del Area de Influencia Directa

Por ultimo, para la determinacién del Area de Influencia Indirecta (All) se evalué
a la luz de los servicios prestados por otros ramales y servicios de transporte que se
debia considerar no sélo las localidades adyacentes sino también tomar un circulo
concéntrico en la futura estacién, que incluye ademas de las localidades adyacentes ,
también las localidades limitrofes a las mismas y que comparten el acceso a la nueva
estacion, y que el tren favorecera respecto a la calidad de vida de los habitantes y el
transporte. Asimismo, las actividades econdmicas (proveedoras de bienes o servicios)
pueden ver incrementada su demanda. Se determind entonces un radio de 5 km desde

~
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el punto central de la estacién como zona donde seran percibidos los efectos indirectos
del emplazamiento de la estacion.

Esto incluye en su totalidad la localidad de Gobernador Costa del distrito de
Florencio Varela y las localidades de Claypole, Don Orione y San Francisco Solano en el
distrito de Almirante Brown, pudiendo abarcar parcialmente otros distritos del Gran
Buenos Aires como se muestra en la siguiente figura.

.7 Qkohjas de Zamora
REFERENCIAS
O  Estacion de FFCC
® Ciudad

34°480°S

Ruta Provincial
E-_' Limite Municipal §

Area de influencia

o

o \
AN, % 7
//f‘ . DIAGONAL'LOS;

# .
&

34°500"S

Delimitacion de Area de Influencia Indirecta como radio de 5 km al centro del
emplazamiento.

Para la elaboracion del marco normativo se identificaron las normas aplicables
al Estudio en sus distintos componentes teniendo en cuenta, para su andlisis, cuestiones
especificas y circunscriptas al Proyecto. Las mismas se identificaron y analizaron, de
acuerdo con las distintas jurisdicciones involucradas: nacional, provincial y municipal,
como asi también la normativa internacional de cumplimiento obligatorio para la
Republica Argentina (RA). Dentro del marco institucional se identificaron los organismos
involucrados en el Proyecto y el grado de incumbencias de los mismos en los distintos
componentes que integran el presente Estudio.

Los impactos ambientales y sociales derivados del proyecto se analizaron a
través de la Matriz de Impacto Ambiental cuali-cuantitativa sugerida por Vicente Conesa

~
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Fernandez-Vitora. Por interseccion de los componentes de la matriz (filas y columnas),
se establece la interrelacién entre las acciones identificadas para la realizacion del
proyecto y los factores ambientales y sociales susceptibles de ser afectados por dichas
actividades, determinandose asi aquellos impactos positivos y negativos que resultan
significativos.

Para el proceso de disefio de las medidas para gestionar impactos ambientales
gue componen el EslAyS, el mismo tuvo como objetivo principal evaluar y gestionar los
riesgos e impactos ambientales y sociales que el proyecto pudiera generar sobre el
ambiente y permite a través de la jerarquia de mitigacion: anticipar y evitar los riesgos
e impactos, cuando no es posible evitarlos, minimizarlos o reducirlos a niveles
aceptables, una vez que los riesgos e impactos hayan sido minimizados o reducidos,
mitigarlos y cuando queden impactos residuales significativos, compensarlos o
contrarrestarlos, cuando sea técnica y financieramente posible. Para el presente estudio
las medidas propuestas se definieron como medidas de prevencién, de mitigacion,
restauracién y compensacion.

Para el disefio del Plan de Gestién Ambiental y Social (PGAYyS), se realizaron un
conjunto de programas o subprogramas, cada uno con sus correspondientes detalles de
estandares de referencia, area de aplicacion, responsables por la contratista, objetivo,
metodologia, alcances, acciones causantes, actividades y caracteristicas, impactos,
medidas, recursos necesarios e indicadores de resultados esperados, a fin de garantizar
el adecuado cumplimiento de las medidas propuestas. Se propusieron fichas para la
mejor gestion y seguimiento de los distintos pardmetros o temas a tener seguimiento
en los programas y subprogramas

4.- Resumen general del estudio

A partir de los datos obtenidos del diagndstico ambiental y social desarrollado
para el area en analisis en el Capitulo 3 del Estudio de marras, segun el relevamiento
realizado en el campo, se identificaron los sectores de mayor sensibilidad ambiental y
social. De tal analisis se determinaron 9 poligonos sensibles que fueron rotulados por
tipo de sensibilidad: alta, baja o moderada, a partir de la categorizacion de la siguiente
tabla:

¥ Sensibilidad % Sensibilidad Tipo de
especifica total Sensibilidad
3-4 30-50 Baja
5-6 51-70 Moderada
7-9 71-100 Alta
ECOCONSLLT °
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En el Capitulo 3 se podran encontrar cada uno de estos sitios georreferenciados,
fotografiados y analizados.

Nombre Factor Asentamient | Densidad Hogares Uso del ) ., Clase de
de poligono | Ambiental o informal | [hab/km2] | con NBI [%] | suelo Sumatoria Ponderacion sensibilidad

1 0 0 0 1 1 2 0,4 BAJA

2 0 0 1 1 1 3 0,6 MODERADA
3 0 1 1 1 1 4 0,8 ALTA

4 1 0 1 1 1 4 0,8 ALTA

5 1 1 1 1 0 4 0,8 ALTA

6 0 1 0 1 0 2 0,4 BAJA

7 0 0 0 1 0 1 0,2 BAJA

8 0 0 1 0 0 1 0,2 BAJA

9 0 0 0 1 0 1 0,2 BAJA

De los 9 poligonos identificados, 4 fueron categorizados con sensibilidad baja, 1
con sensibilidad moderada y 4 con sensibilidad alta.

10
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Resultado del andlisis de sensibilidad, identificando poligonos por numeracion
asignada y representando en color su clase (Alta = rojo, Moderada = amarillo, Baja = verde

Respecto a la evaluacion de impactos que se desarrollé en el Capitulo 4, tuvo
como objetivo analizar el conjunto de modificaciones producidas sobre los
componentesy procesos del medio ambiente, negativos o positivos, como consecuencia
de una intervencién humana. Lo negativo o positivo del impacto se establecidé en
comparacion a la linea de base determinada y en funcion a la percepcién
antropocéntrica de sus aptitudes y cualidades.

Como resumen de tal evaluacion se presenta a continuacién la Matriz de
Impactos Ambientales del Proyecto. Luego, en el capitulo siguiente de este Resumen
Ejecutivo se expondran las conclusiones generales de la misma.

Referencias para la tabla:

Impactos negativos Bajo oderado
(Imenor de 25) (l entre 25¥50)
Impactos positivos Bajo erado
(Imenor de 25) entre 25y 50
Impactos nulos o neutros -

1 11
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Matriz de impactos ambientales del proyecto
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Con el objeto de prevenir y mitigar los impactos del proyecto se presentaron una
serie de medidas de mitigacion de manejo ambiental y social. Las medidas que se
propusieron se basan en la jerarquia de mitigacion y tuvieron como finalidad evitar,
minimizar, restaurar o compensar los impactos negativos significativos del proyecto. La
siguiente es la lista de medidas especificas que se propusieron en el marco del estudio:

cODIGO

NOMBRE

Medida de mitigacion 1

Preservacion de la calidad del suelo

Medida de mitigacion 2

Minimizacidn de la modificacion de la estructura del
suelo

Medida de mitigacion 3

Preservacion de la calidad de agua superficial

Medida de mitigacion 4

Preservacion de la dindmica del drenaje superficial

Medida de mitigacion 5

Preservacion de la calidad del agua subterranea

Medida de mitigacion 6

Minimizacién de la generacion de material particulado y
emisiones

Medida de mitigacion 7

Minimizacién de la generacion de olores desagradables

Medida de mitigacion 8

Minimizacién de la generacion de ruidos y vibraciones

Medida de mitigacion 9

Preservacion de la flora y fauna

Medida de mitigacion 10

Promocioén de una adecuada gestion de los residuos

Medida de mitigacion 11

Proteccidn y preservacion del paisaje

Medida de mitigacion 12

Minimizacién de la perturbacion a la circulacion

Medida de mitigacion 13

Preservacion de la calidad de vida y dindmica social

Medida de mitigacion 14

Cuidado de la salud y seguridad comunitaria

Medida de mitigacion 15

Cuidado de la salud y seguridad ocupacional

Medida de mitigacion 16

Preservacion de la infraestructura existente

Medida de mitigacion 17

Control del transito y transporte y preservacion de la
infraestructura vial

Medida de mitigacion 18

Preservacion del patrimonio histérico y cultural

Por ultimo, se desarroll6 el Plan de Gestion Ambiental y Social (PGAyYS), con el
objetivo de asegurar un adecuado manejo socio-ambiental durante la implementacién
del proyecto en todas las fases de desarrollo (disefio, construccion y operacion),
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mediante su aplicacion de medidas de prevencion, mitigacion y compensacion, en
tiempo y forma, para prevenir, reducir, mitigar, evitar, minimizar, controlar o compensar
con la mayor efectividad y eficiencia cualquier impacto socio-ambiental adverso
identificado.

A partir de toda la informacidon recabada, su interpretacion, diagndstico y
posterior proceso se desarrollo el PGAyS que incluye los siguientes Programas y
Subprogramas que debajo se enumeran y que dentro del Estudio en cuestién se han
desarrollado.

1. Programa de manejo fisico natural
® Subprograma de calidad del aire
® Subprograma de manejo de recurso hidrico superficial y
subterraneo.
® Subprograma de manejo de ruidos y vibraciones.
® Subprograma de manejo de suelos.
® Subprograma de manejo de flora y fauna.
Programa de manejo ambiental y social de obradores
Programa de manejo de sustancias peligrosas
Programa de manejo y disposicidn final de residuos y efluentes liquidos
Programa de manejo de material producido de obra
Programa de Pasivos ambientales
Programa de prevencion y respuesta ante contingencias
Subprograma prevencién y respuesta ante derrames

NoukwnN

® Subprograma prevencion y respuesta ante incendios
® Subprograma respuesta ante lluvias e inundaciones
® Subprograma suspensién temporal de la obra por periodos

prolongados e interferencias
8. Programa de capacitaciones
9. Programa de monitoreo ambiental y social
10. Programa de Higiene y Seguridad
11. Programa de uso responsable de recursos
12. Programa de abandono y cierre de obrador
13. Programa de proteccién del patrimonio histdrico cultural
14. Programa de proteccién de actividades econdmicas
15. Programa de proteccién de la salud y seguridad de la comunidad
® Subprograma de personal de seguridad
® Subprograma de seguridad del servicio ferroviario de
pasajeros
Subprograma de trafico y seguridad vial
Subprograma de exposicién de la comunidad a
enfermedades

14
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® Subprograma de integracion de la perspectiva de género
16. Programa de cédigo de conducta
17. Programa de proteccién de vivienda y construcciones adyacentes
18. Programa de comunicacion, informacion y atencion ciudadana
19. Programa de proteccion del paisaje
20. Programa de accion para la fase de desmovilizacion y recomposiciéon
21. Programa de gestién de permisos
22. Programa de gestién de interferencias

5.- Conclusiones

Del analisis de la Matriz de Evaluacién de Impacto Ambiental se concluyé que la
mayoria de las interacciones entre los componentes del sistema ambiental receptor y
las actividades de construccién, operacion y mantenimiento de la nueva estacion
Diagonal Los Tilos producirdn impactos negativos moderados y bajos sobre la mayoria
de los componentes de los medios fisico y bioldgico. Sobre el medio socioecondmico
existiran impactos tanto positivos como negativos moderados y bajos.

Las actividades para la realizacion del proyecto pueden generar impactos
negativos puntuales, gran parte de ellos bajos con el medio ambiente receptor, muchos
de ellos temporales (que cesaran cuando finalice la accién que los produce) y aquellos
gue puedan resultar permanentes, pueden ser mitigados con un adecuado plan de
gestion ambiental.

Cabe aclarar que hay ciertos impactos que podran ser controlados durante el
desarrollo del proyecto como el cierre de la etapa de construccién y el tratamiento de
entornos y parquizacion. Esto implica una atenuacidon en la valoracién media del
impacto en factores como suelo, vegetacion y paisaje entre otros, ya que se verian
beneficiados por estas acciones.

5.1.- Etapa de Construccion

Durante esta etapa pudo observarse que los valores medios negativos obtenidos
resultaron mayormente moderados para el medio ambiente receptor, aunque algunos
fueron bajos; mientras que los valores medios positivos se dieron en empleo y
actividades econdmicas y en el patrimonio histdrico y cultural.

En orden de importancia los valores medios negativos obtenidos se presentan

en:
Orden de
. R Factor ambiental involucrado Valor medio
importancia
1 Trénsito y Transporte -27
I~ OSVALD‘ rf;&.r\u:m» GARCI 15
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. Orden de. Factor ambiental involucrado Valor medio

importancia
2 Recurso hidrico subterraneo -26
3 Suelo -23
4 Aire -23
5 Geologia y geomorfologia -19
6 Salud y Seguridad -18
7 Recurso hidrico superficial -17
8 Infraestructura existente -16
9 Modos de vida y dinamica social -15
10 Fauna -13
11 Paisaje -10
12 Flora -9

Valores Medios Negativos. Etapa de Construccion

5.2.- Etapa de Operacidén y Mantenimiento

Durante esta etapa pudo observarse que los valores medios de los impactos
negativos fueron mayormente bajos, aunque algunos son moderados; mientras que los
valores medios positivos se dieron en transito y transporte, infraestructura existente,
paisaje, empleo y actividades econdmicas y salud y seguridad.

En orden de importancia los valores medios negativos obtenidos se presentan

en:
Orden de importancia Factor ambiental involucrado Valor medio
1 Suelo -32
2 Aire -29
3 Recurso hidrico superficial -23
4 Geologia y geomorfologia -19
5 Fauna -19
6 Recurso hidrico subterraneo -16
7 Flora -14

Valores Medios Negativos. Etapa de Operacion y mantenimiento

5.3.- Media Total

Finalmente se determind que los valores medios totales de signo negativo
resultan mayormente bajos con el medio ambiente receptor.

Los valores obtenidos se presentan a continuacion:

16
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. Orden de. Factor ambiental involucrado Valor medio

importancia
1 Suelo -27
2 Aire -26
3 Recuso hidrico subterraneo -21
4 Recurso hidrico superficial -20
5 Geologia y geomorfologia -19
6 Fauna -16
7 Flora -12
8 Salud y seguridad -7
9 Modos de vida y dinamica social -5

Valores Medios Totales Negativos

Los impactos positivos del proyecto se dieron en todas las etapas,
particularmente sobre el medio socioecondmico, componente empleo y actividades
econdémicas, infraestructura existente, modos de vida y dindmica social, salud vy
seguridad y transito y transporte. En la etapa de construccion se presentaron en las
acciones de tratamiento de entornos y parquizacion y cierre de la etapa de construccion;
en la etapa de operacion en la actividad de circulacidén y transporte de pasajeros y en las
tareas de operacién y mantenimiento de la estacién.

La construccion de la nueva estacion Diagonal Los Tilos - Linea General Roca,
Ramal Constitucion Gutiérrez, tiene un impacto positivo relevante para el servicio de
transporte y sus usuarios, ya que permitira prestar un servicio mas eficiente, favorecerd
la accesibilidad al transporte ferroviario, reducird la congestién vehicular en las zonas
aledafias y optimizara los tiempos de traslado.

6.- Organizacion del estudio

El Estudio se ordend en siete capitulos y un apartado como Resumen Ejecutivo.
Compilados de acuerdo con el procedimiento metodoldgico planteado y en
concordancia con los requerimientos plasmados en los Pliegos de Condiciones
Particulares (PCP) que rigié el mismo. Principalmente utilizando como referencia los
requisitos del apartado 6.1.6 del Anexo de la Resolucion OPDS (Organismo Provincial
para el Desarrollo Sostenible) Nro. 492/19.

La secuencia y titulos de cada uno de los capitulos es el siguiente:

e Resumen Ejecutivo

e Capitulo 1: Introduccién

e Capitulo 2: Descripcion del Proyecto

e Capitulo 3: Caracterizacion del Ambiente

17
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e Capitulo 4: ldentificacion y Valoracion de Impactos Ambientales y
Sociales
e Capitulo 5: Medidas para Gestionar Impactos Ambientales Y Sociales
e Capitulo 6: Plan de Gestién Ambiental y Social
e Capitulo 7: Anexos
o Capitulo 7.1: Marco Legal
o Capitulo 7.2: Evaluacién de Impactos: Matrices Parciales
o Capitulo 7.3: Referencias

7.- Organismos y Profesionales intervinientes

Para la realizacién del estudio Trenes Argentinos Infraestructura adjudico el
contrato de consultoria mediante la Compulsa Publica de Oferta 113/2021 a
ECOCONSULT SA.

Datos de la Consultora:

CUIT: 30-57035143-1

Teléfono: (+54911) 3976 8257
Representante Legal: Ignacio Tomasenia

Domicilio: Lucio Meléndez 1492, (1611) Don Torcuato, Partido de Tigre. Provincia
de Buenos Aires

Director del Proyecto

Dr. Antonio Maria Tomasenia

Representante técnico ante la OPDS

Ing. Osvaldo Garcia (Registro en RUP Nro. 1660)
Coordinador del Area Medio Ambiental

Ing. Msc. Carlos Caiias

Coordinador del Area Socioeconémica

Dr. LA Emiliano Farberoff

Coordinadora del Area Legal e Institucional

Dra. Abogada Betina Biot

18
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INFORME FINAL
ESTACION DIAGONAL Los TiLOS

SERVICIO DE CONSULTORIA PARA LA ELABORACION DE DOS ESTUDIOS
DE IMPACTO AMBIENTAL Y SOCIAL (EsIAYS) Y PLANES DE GESTION
AMBIENTAL Y SOCIAL (PGAYS). PROYECTOS “ESTACION UNIVERSIDAD
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ECOCONSULT SA
Mayo de 2022
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1.- INTRODUCCION

1.1.- Nombre y ubicacién del proyecto

El documento que se presenta es el correspondiente al Estudio de Impacto
Ambiental y Social (EsIAS) para el proyecto “Nueva estaciéon entre Claypole y Ardigd —
Diagonal Los Tilos — Linea Gral. Roca” realizado por ECOCONSULT SA.

La ubicacién del proyecto es en la Provincia de Buenos Aires, al sur de la Ciudad
Autonoma de Buenos Aires, en la localidad de Gobernador Costa, Partido de Florencio
Varela. El drea de intervencion serd entre las calles Los Aromos al norte y la calle Las
Casuarinas al sur, disponiendo de su eje medio de andenes en la Progresiva 24+975.
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Figura 2 Microlocalizacidn del proyecto

Elaboracién Propia

1.2.- Objetivos y alcance

El objetivo principal de este proyecto es la construccidon de una nueva estacion
ferroviaria intermedia entre las estaciones Claypole y Ardigdé del ramal Constitucién-
Gutiérrez de la Linea Roca de trocha ancha, la cual servira para satisfacer la demanda de
los barrios de la zona en la cual se implantard la misma, brindando importantes mejoras
en la accesibilidad, y constituira un punto de partida para la generacién de un nuevo
enclave urbano de caracter social y comercial que potenciard la zona.

La intervencidn constituye una obra ferroviaria integral, en la cual se incluyen
tareas relacionadas a cada una de las especialidades ferroviarias: obra civil, obra de via,
obra de sefialamiento y obra de electrificacion o potencia. Asimismo, el tratamiento de
diversas interferencias subterraneas propias y de terceros.

A efectos de su mejor interpretacidon de las intervenciones del proyecto en
estudio, las mismas se agruparon de la siguiente manera:

A efectos de su mejor interpretacidon de las intervenciones del proyecto en
estudio, las mismas se agruparon de la siguiente manera:
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e Obras civiles: Se ejecutard una nueva estacion intermedia Se prevé para
la misma la construccidon de los andenes, boleterias, oficinas y demas
obras civiles que la complementen, ademds de la intervencién del
entorno inmediato a la estacidn y sus accesos.

e Obras complementarias de via: consiste en la intervencion de la misma,
dentro de la zona de influencia de la estacidn a construir en el terreno
ferroviario. Para esto sera necesario la intervencién de la infraestructura
ferroviaria, para compatibilizar la via férrea con la construccion de la
nueva estacion.

e Obras de electrificacion: contempla la adecuacion de todos los sistemas
eléctricos de traccion existentes para el correcto funcionamiento de la
seccion de via en donde se construira la nueva estacién.

e Obras de sefialamiento: la obra incluird el tratamiento de las
interferencias relacionadas con los sistemas de sefialamiento operativos
en el sector del emplazamiento de la nueva estacién y las previsiones
para la obra del nuevo sefialamiento entre Avellaneda y La Plata que se
encuentra en ejecucion.

1.3.- Organismos y Profesionales intervinientes

Para la realizacién del estudio Trenes Argentinos Infraestructura adjudico el
contrato de consultoria mediante la Compulsa Publica de Oferta 113/2021 a
ECOCONSULT SA.

Datos de la Consultora:

CUIT: 30-57035143-1

Teléfono: (+54911) 3976 8257
Representante Legal: Ignacio Tomasenia

Domicilio: Lucio Meléndez 1492, (1611) Don Torcuato, Partido de Tigre. Provincia
de Buenos Aires

Director del Proyecto

Dr. Antonio Maria Tomasenia

Representante técnico ante la OPDS

Ing. Osvaldo Garcia (Registro en RUP Nro. 1660)
Coordinador del Area Medio Ambiental

Ing. Msc. Carlos Cafias
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Coordinador del Area Socioeconémica
Dr. LA Emiliano Farberoff
Coordinadora del Area Legal e Institucional

Dra. Abogada Betina Biot
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2.- DESCRIPCION DEL PROYECTO

El Ferrocarril General Roca (FCGR), es uno de los ferrocarriles de trocha ancha
qgue conforman la red nacional ferroviaria, siendo su progresiva 0 la Estacion Plaza
Constitucion, ubicada en la Ciudad Autdnoma de Buenos Aires.

Este Ferrocarril tiene presencia en las provincias de La Pampa, Neuquén, Rio
Negro y Buenos Aires, siendo en esta ultima donde cuenta con mayor extension. Por
otra parte, esta vinculado con el resto de las trazas de trocha ancha del pais (Lineas
Mitre, Sarmiento y San Martin.

En el Area Metropolitana de Buenos Aires el Ferrocarril Roca cuenta con 9
ramales, siendo la linea que mas pasajeros transporta. Dentro del AMBA cuenta con
aproximadamente 370 km de linea y 70 estaciones.

El sector a intervenir es parte de la Linea Roca Metropolitana, teniendo
operacion de pasajeros a cargo de SOFSE, y trafico de Carga operados por BCyL y
Ferrosur Roca/NCA.

El sector cuenta con via doble y se encuentra en la localidad de Gobernador
Costa, Partido de Florencio Varela, Provincia de Buenos Aires. Los limites de la
intervencién son la progresiva 24+420 del lado oeste, y la progresiva kilométrica 25+530
lado este.

Los trabajos a ejecutar consisten en la construcciéon de una nueva estacion
ferroviaria intermedia entre las estaciones Claypole y Ardigd, la cual servird para
satisfacer la demanda de los barrios de la zona en la cual se implantara la misma,
brindando importantes mejoras en la accesibilidad, y constituird un punto de partida
para la generacion de un nuevo enclave urbano de cardcter social y comercial que
potenciard la zona. La estacion se ubicard entre la calle Los Aromos al norte y la calle Las
Casuarinas al sur, disponiendo de su eje medio de andenes en la progresiva 24+975.

La presente intervencion constituye una obra ferroviaria integral, en la cual se
incluyen tareas relacionadas a cada una de las especialidades ferroviarias: Obra Civil,
Obra de Via, Obra de Sefalamiento y Obra de Electrificacion o Potencia. Asimismo, el
tratamiento de diversas interferencias subterraneas propias y de terceros.

Breve descripcidn de las intervenciones

La presente corresponde a una sintesis de las obras a ejecutar a los fines de
disponer de una comprension rapida de los alcances de las mismas. Posteriormente se
ampliardn cada una de las intervenciones y sus alcances especificos
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1.0bras civiles

Se ejecutard una nueva estacion intermedia para el Ramal Constitucion-
Gutiérrez correspondiente a la linea General Roca de trocha ancha. Se prevé para la
misma una construccion de tipo tradicional en hormigdn armado in situ y mamposteria
de ladrillos. Al encontrarse la traza de la via en terraplén, la configuracion de las
estructuras de hormigdn buscara la menor afectacidon al mismo, de tal forma de evitar
su descalce durante el proceso de la obra.

La estacidn dispondra de andenes elevados enfrentados para servicios eléctricos
de una longitud total de 220m. Tendra una sola boleteria en su margen oeste y un paso
peatonal en bajo nivel de conexién ciudad-ciudad en el extremo sur de la estacion.
Ademas, contara con 3 oficinas destinadas a areas operativas, sanitarios publicos en el
andén descendente y rampas reglamentarias para acceder tanto a los andenes, como
asi también al paso bajo nivel. Por ultimo, contara con una guarderia para bicicletas.

Complementariamente, se intervendrdn los entornos de la estacion a los fines
de mejorar las condiciones existentes del entorno inmediato de los accesos a la nueva
estacion.

2.0bras complementarias de via

Las obras de via consisten en la intervencion de la misma, dentro de la zona de
influencia de la estacién a construir en el terreno ferroviario existente. Para esto sera
necesario la intervencion de la infraestructura ferroviaria, para compatibilizar la via
férrea con la construccion de la nueva estacién intermedia. Se garantizara la normal y
correcta circulacion de trafico ferroviario, evitando su interrupcién. Dentro de las tareas
a realizar se incluyen las siguientes:

e Adecuacion del funcionamiento del sistema hidraulico en la zona de
implantacion de los andenes y trabajos de vias.

e Perfilado de cunetas, entubado y readecuacién o construccion de
alcantarillas a las condiciones de escurrimiento actuales y proyectadas
para la vida util de disefio.

e Limpieza y desmalezado de la zona de via.

e Colocacién elementos elasticos para transicion de rigideces o
construccion de cuifias de aproximacién en obras de arte de tablero
cerrado para paso bajo nivel (PBN) y renovacion de alcantarillas e
instalacion de manta anti vibratoria bajo durmiente.

17
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3.0bras de electrificacion

El proyecto contempla la adecuacion de todos los sistemas eléctricos de traccién
(catenarias) y de media tension (LDF y LDS) existentes para el correcto funcionamiento
de la seccién de via en donde se construird la nueva estacién entre Claypole y Ardigd
Diagonal Los Tilos, Fcio. Varela - Linea Gral. Roca. Especificamente entre las progresivas
PK 244580 y PK 25+120, aproximadamente 550 m.

Se trata de un sistema de alimentacion en 2 x 25kV, 50Hz de corriente alterna al
aire libre para via doble de trocha ancha (1676mm), que esta constituida por los
siguientes elementos:

a. Sistema de traccion en 25kV.
e Soportes (postes)
e Suspensiones (ménsulas)
e Catenaria (Linea de Contacto LC y Linea de Sostén LS)
e Linea Feeder
b. Alimentaciéon en 13,2kV.
e Linea de Fuerza.
e Linea de Sefales.
e Centro de transformacion.

Estos elementos seran intervenidos para garantizar la estabilidad y las
condiciones eficaces de captacion.

4.0bras de sefialamiento

La obraincluira el tratamiento de las interferencias relacionadas con los sistemas
de sefalamiento operativos en el sector del emplazamiento de la nueva estacién vy las
previsiones para la obra del nuevo senalamiento entre Avellaneda y La Plata que se
encuentra en ejecucion.

Interferencias subterraneas

Corresponde a las tareas a ejecutar por la Contratista adjudicataria de la obra e
incluyen los trabajos tanto de campo como de gabinete para detectar, estudiar, analizar
variantes y materializar (en caso que se requiera) la reubicacion de todas aquellas
interferencias que puedan existir (o llegar a presentarse) durante el proceso de
reacondicionamiento, adecuacion o ejecucion de toda la infraestructura ferroviaria
prevista.
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Tendidos de tritubos de fibra éptica y energia

En general corresponde a interferencias subterraneas de poca profundidad,
aledaiias a las vias y materializadas por tritubos con fibras propias y de terceros, o bien
cables de energia con cobertura mecanica. No se dispone de informacion precisa de su
ubicacidn, por lo que se realizardn los cateos necesarios y se registrard su traza en planos
de relevamiento. Estas canalizaciones podrian constituir interferencias a la ejecucion de
las obras. Dichos tendidos deberan permanecer en funcionamiento, dado que
abastecen servicios esenciales del ferrocarril y de terceros, por lo cual se tomaran las
precauciones y medidas para reubicar los mismos sin afectar los mencionados servicios.

2.1- Andlisis de la alternativa seleccionada

El objetivo principal de este proyecto es la construccidon de una nueva estacién
ferroviaria, la cual servira para satisfacer la demanda de los barrios de la zona en la cual
se implantard la misma, brindando importantes mejoras en la accesibilidad, y constituird
un punto de partida para la generacion de un nuevo enclave urbano de caracter social y
comercial que potenciara la zona. Dicha intervencién constituye una obra ferroviaria
integral, en la cual se incluyen tareas relacionadas a cada una de las especialidades
ferroviarias: obra civil, de via, de sefalamiento y de electrificacion. Asimismo, el
tratamiento de diversas interferencias subterraneas propias y de terceros.

Dado que el objetivo de la intervencién es satisfacer la demanda de los barrios
de la zona mencionada, es que la nueva estacion deberia ubicarse entre las estaciones
Claypole y Ardigé. Por lo tanto, la ubicacién exacta podian variar metros subiendo o
bajando en la progresiva kilométrica, la eleccidon final de ubicacidén entre la progresiva
24+420 del lado oeste, y la progresiva kilométrica 25+530 lado este tuvo que ver con la
mejor locacién para las instalaciones a construir respecto de la infraestructura urbana
existente y en términos de distancia media entre una estacion y otra (Claypole y Ardigd).

Por otra parte, la tecnologia y el disefio que se propone es el que se corresponde
con los utilizados en la linea en general y en el ramal en particular, existente y utilizados
en otras intervenciones. De manera tal de cumplir con la premisa de mantener el
servicio activo, garantizando la continuidad de la operacion, y procurando minimizar la
afectacién del pasajero.

Respecto a la situacion “sin proyecto” no hay afectacion significativa por la no
implementacién del proyecto desde el punto de vista ambiental especifico.

Desde el punto de vista socioecondmico la no implementacion del proyecto
significaria una pérdida de oportunidad concreta de satisfacer la demanda de la zona y
de la densificacidon urbana de los barrios aledanos. Como asi también, se dejaria de
ofrecer una oportunidad de mejoras en la accesibilidad y de la constitucion del punto de
partida para la generacidon de un nuevo enclave urbano de caracter social y comercial

19

Economia & Negocios MAT. CIPRAY190 MAT. HYBT0128

FCOCONSLLT O%xz;g;}é%m::;?;':f“
g e IF-2022-16234075-GDEBA-DGAMAMGP

N

pagina 46 de 415



g \ Ministerio de Transporte TRENES
=5 Argentina ARGENTINOS

para potenciar la zona. Efectos, todos ellos, que a la postre pueden también tener
repercusion mas alla del area de influencia del proyecto.

Asi mismo, las intervenciones de la estacién forman parte de una mejora en el
servicio de transporte, que también, en principio, puede generar un impacto positivo en
los alrededores de la misma por la mejora de la infraestructura como parte del entorno
urbano.

2.2- Memoria descriptiva del proyecto

Etapa de Construccién

Se refiere a todas las tareas necesarias para la ejecucidon del proyecto, que
incluye desde la instalacion del obrador, preparacién de materiales e insumos al
desarrollo de todas las tareas de instalaciéon de los materiales nuevos para las obras
civiles, la adecuacién de las vias, las obras de electrificacién y la instalacion de
sefalamiento, como también todas las tareas necesarias para desmontar obrador y
otras estructuras temporales afectadas a la obra, junto con las tareas de restauracion y
reacondicionamiento de estos lugares una vez finalizada la etapa constructiva.

Etapa de Operacidén

Se refiere a las actividades vinculadas principalmente con la operacién del
servicio de transporte de pasajeros que actualmente estd activo y de gestidén nacional a
través de la Sociedad Operadora Ferroviaria S.E (SOFSE).

2.2.1- Etapa de Construccién

En este apartado se presentaran las actividades a realizar para las siguientes
intervenciones que componen el proyecto:

1. Obras civiles

2. Obras complementarias de via

3. Obras de electrificacién/potencias
4. Obras de sefialamiento

2.2.1.1- Obras civiles

Las obras civiles prevén la construccidn de los siguiente items:

e Oficinas y dependencias operativas en la estacion
e Plataforma de andenes
e Paso peatonal bajo nivel
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e Accesos reglamentarios
e Tratamientos de entornos

El detalle de las tareas a realizar seran las que mas abajo se describiran. Respecto
al cronogramas de tareas serd parte de las presentaciones que deberd cumplir el
Contratista adjudicatario de la obra.

Tareas preliminares

Comprende todas las tareas necesarias para acondicionar el sitio de la obra a los
efectos de posibilitar el desarrollo adecuado y seguro de todas las tareas de ejecucién
de las obras. A tal efecto se incluye la instalacion de los cercos de obra y obradores, los
retiros, demoliciones y limpieza integral del sitio de intervenciodn, la instalacién de los
carteles de obra, la conexion de la luz de obra, entre otras.

Las tareas descriptas en este apartado seran de uso comun para todas las obras
gue se describiran, tanto para las obras civiles como para las de via, electrificacion y
sefialamiento.

Previo al inicio de las obras, la contratista realizara todo el cerramiento de la
misma asegurando la inaccesibilidad a toda persona ajena a la misma, e instalar el
obrador con todas sus dependencias y servicios, instalar los carteles de obra y realizar
una limpieza general del sitio de obra despejando del mismo todos los elementos
extrafios que puedan entorpecer u obstaculizar las tareas.

Cercos de obra

Estara constituido por un sistema de vallados metalicos conformados por chapas
plegadas modulares, dispuestas horizontalmente sobre una estructura de perfiles
zincados verticales debidamente fundados al terreno hasta una altura minima de 3m. El
cerco contard con un acceso peatonal conformado por un portdn de un ancho minimo
de 1,20m y un acceso vehicular conformado por un portén de un ancho minimo de 3m.
En ambos casos, dichas aberturas contaran con trabas inferiores y pasadores superiores
gue seran accionados desde el interior del predio. Las zonas de los accesos deberan
contar con la adecuacion de los solados de vereda para garantizar el transito de acceso
y egreso de personal y vehiculos en forma segura durante la obra.

Cartel de obra

Se instalard y mantendrd durante el trascurso de la obra en el sitio a determinar
dos carteles de obra de 4m x 6m y 8 carteles de informacion con pie metalico de 1m x
0,70m. Dispondran de iluminacion, la cual se accionara en forma automatica por medio
de una fotocélula.
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Los carteles de 4m x 6m seran de estructura metalica y estaran debidamente
anclados al terreno por medio de bases de hormigén armado. La grafica con la
informacién de la obra serd de lona vinilica ploteada sobre soporte de chapa sobre
bastidores de tubo estructural. La parte inferior del cartel se ubicara a una altura igual
o mayor a 2m del nivel de vereda, andén o borde de calzada.

Una vez finalizada la obra, todos los carteles seran desmontados y retirados Las
fundaciones que puedan quedar expuestas por sobre el nivel del terreno serdn
demolidas y retiradas, restaurando las condiciones previas del sitio de la implantacién
de los mismas.

Obrador
El obrador contara con las siguientes instalaciones:

e Moddulos de oficina

e Equipamiento para oficina

e Moddulo pafiol de obra

e Moddulo de vestuario y sanitarios

e Cubierta para sectores de acopio de materiales y taller de herreria
e Comedor

e Solado-Vereda

e Alumbrado de seguridad

Se deberd prever la instalacion de una garita de seguridad para el control de
accesos de personal, vehiculos y maquinarias.

Una vez finalizada la obra, se desmontara la totalidad de las instalaciones de
obradores, incluyendo la demolicién de todas las instalaciones, caminos, senderos,
cercos, etc. Se retirard la totalidad de los producidos de obra y se dejara el terreno en
las mismas condiciones en que fueron encontradas al inicio de la obra.

Respecto de la ubicacion del mismo serd consensuada en el momento de la obra
con la inspeccidon de obra, el operador ferroviario y el municipio, dada la restriccién
natural de espacio por tratarse de una zona ferroviaria de via corrida. De todas formas
el lugar que se considera mas apto para su instalacion es del lado de la via descendente
a la izquierda del futuro paso bajo a nivel, generando un cerramiento entre las vias y la
calle Diagonal Los Tilos, ocupando el area de vereda, que no esta constituida, y es una
sector donde no circulan personas.
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Figura 3 Posible ubicacion del obrador
Fuente: elaboracién propia a partir de informacidn entregada por ADIFSE

En el Programa de Manejo de la Instalacion de Obradores y Sitios de Acopio y el
Subprograma de Trafico y Seguridad Vial que se desarrollara en el PGAyS en el capitulo
6 del presente estudio se describira y abundard en detalles y recomendaciones para los
lugares de implantacion de los obradores, sitios de acopio y el manejo de dichos sitios.

Retiro de cerco perimetral de New Jersey premoldeado

Se desmontaran las barreras fisicas que conforman el cerco existente constituido
por tramos de “New lJersey” de hormigédn premoldeado y reja metalica
(vandalizada/robada), con el objeto de permitir la ejecucion de los nuevos accesos a la
estacion.

Demolicidn de solados en veredas

Se demoleran los solados de veredas existentes, constituidas por pavimento de
hormigén armado.

Desarme, retiro de via, clasificaciéon de material producido y disposicién final

Respecto al desarme y retiro de vias, antes del comienzo de la obra la Contratista
debera obtener la aprobacion por parte de la Inspeccidén de obra de la metodologia
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seleccionada para esta actividad. Que podrd ser semi-manual, semi-mecanizada o
totalmente mecanizada.

Una vez concluido el retiro y desarme de la via existente procedera el traslado al
obrador de todos los materiales producidos para su clasificacion. El material atil que se
retire de la obra serd reutilizado en la misma. El material de via que no se reutilice, como
ser rieles, durmientes, cruzamientos, juegos de agujas, eclisas, tacos de separacion,
materiales chicos y cualquier otro seran enviados a centros de acopio de material
ferroviario existentes, para su reutilizacion en otros ramales u obras. En cuanto al
balasto extraido, se podra reutilizar en la misma obra o, en su defecto, sera enviado para
su reclasificacion, limpieza y reutilizacién.

Luego, la Contratista realizard el traslado y correcto acopio del material
remanente al lugar de disposicion final determinado por ADIFSE.

Movimientos de suelo y limpieza de zona de via

Corresponde a las tareas de limpieza del terreno dentro de los limites de la zona
de via de todas las superficies que lo requieran, zonas de préstamos para extraccion de
materiales, cauces de cursos de agua que se encuentren dentro de la traza y las areas
gue puedan ser destinadas a la construccion.

Por otra parte, se hara el destape del material superficial vegetal considerando
un espesor de 15 cm para aquellos sectores de los nuevos accesos en donde se ejecute
nuevos pavimentos o contrapisos. Una vez retirada la capa natural, se debera prever el
retiro de suelo hasta una cota inferior al nivel de piso terminado de vereda en al menos
30 cm los fines de permitir el alojamiento de una capa de suelo seleccionado
debidamente apisonado antes de la ejecucion de los nuevos contrapisos.

Luego se realizardan las excavaciones implicadas exclusivamente para la
realizacion de instalaciones nuevas, ya sean estas eléctricas, cloacales o pluviales.

Se realizara también la excavacién para los pilotes del paso peatonal bajo nivel.
En el apartado correspondiente a este item se ofreceran mayores detalles de la
intervencion.

Oficinas y Dependencias Operativas de la Estacidn

La Estacidon contara con diferentes espacios destinados a alojar:

1) Oficinas Operativas: Las mismas estaran destinadas para los servicios de
evasion, seguridad y limpieza. Cada una de ellas dispondra de un office y
sanitarios, asi como servicios de telefonia, wi fi y red de datos.

2) Boleteria: Serd unica y se ubicard sobre el margen oeste de la estacion.
Dispondra de 2 ventanillas de atencidn, un espacio de oficina para el Jefe de
Estacidn, un office y un toilet. Dispondra de servicio de telefonia, wi-fi y red
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de datos. Contard ademas con un sistema de alarma conectada al sistema de
monitoreo municipal y nacional.

3) Garita de seguridad: Serd un espacio especialmente destinado para el
personal de seguridad de la Policia Federal. Contara con servicios de telefonia
y wi-fi.

4) Salas de Tableros y Racks de Datos: Cumplirdn con todas las
reglamentaciones y normativas para este tipo de locales de servicios
especiales.

5) Sanitarios publicos: Corresponde a un nucleo de sanitarios publicos
consistentes en sanitarios para damas, sanitarios para caballeros y sanitarios
para personas con movilidad reducida. Asimismo, estos nucleos poseen un
depdsito para el guardado de elementos de limpieza y un gabinete para
alojar un tanque de agua y bombas presurizadoras para el abastecimiento
independizado de las vélvulas de limpieza de inodoros y las canillas de las
piletas lavamanos.

Las caracteristicas constructivas de las mismas seran:

e Estructura: Independiente de hormigdn armado.

e Mamposteria: De ladrillos huecos no portantes.

e Solados: Mosaicos graniticos compactos semipulidos / porcelanato
antideslizante.

— e

Figura 4 Tipos de relieve: Peligro (ROJO) — Precaucion (AMARILLO) — Mosaico Guia (BLANCO)

e Cubiertas: Las mismas quedaran conformadas por las propias
plataformas de los andenes. Constituidos por estructura metdlica y
cubiertas de chapas sinusoidales, cielorrasos, espalda de chapa lisa
prepintada al horno y equipamiento.

)
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Figura 5 Imagen de referencia de las cubiertas

e Revestimientos: Interiores de enlucido de Yeso en locales y porcelanato
en sanitarios. Exteriores plasticos texturados y de venecita vitrificada.

Figura 6 Imagen de referencia de mosaico veneciano vitrificado

e Cielorrasos: Aplicados de fino a la cal en exteriores y aplicados /
suspendidos de yeso en interiores.

e Puertas: Exteriores blindadas de doble chapa prepintada / Interiores de
chapa de cedro sobre placa de MDF.

e Ventanas: Tipo A30 de aluminio natural anodizado y vidrio laminado /
Acero inoxidable y vidrio anti-bala para boleterias.

Los servicios y equipamientos a implementar seran:

e [nstalacion eléctrica

e Sistema de audio

e Sistema de video vigilancia

e Sistema de datos y telefonia.

e Sistema de alarma

e Sistema de deteccion de incendios
e Senalética e Informacidén al usuario
e Artefactos sanitarios antivandalicos

~
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Plataforma de andenes

Las plataformas de andenes tendrdn una longitud total de 220m y un ancho
minimo de 3m, con excepcidn de los sectores de accesos y descanso donde dispondra
de un ancho de aproximadamente 6m. Su nivel de piso terminado serd de 1,23m
respecto del hongo del riel mas cercano al mismo.

Las caracteristicas constructivas de las mismas seran:

e Estructura: Losa maciza de hormigdn armado sobre zapatas corridas.
e Solados: Pafios de hormigén peinado con bordes llaneados / Mosaicos
cementicios con relieves reglamentarios.

Figura 7 Imagen de referencia de terminaciones de los pafios de hormigon

e Barandas: Serdan metdlicas de acero galvanizado por inmersién en
caliente.

e Rejas de Cierre en extremos: Seran de barrotes y planchuelas de hierro
laminado.

Los servicios y equipamientos a implementar seran:

e Instalacion eléctrica.

e Sistema de audio

e Sistema de datos (Pantallas/Molinetes/CCTV)

e Totems SOS

e Sistema de lavado de andenes (canillas y acometidas de tension).

e Sistema de caneria seca para extincion de incendios en sectores de dificil
llegada para los camiones cisterna.

Paso peatonal bajo nivel

El mismo sera de conexion ciudad-ciudad. Tendrd un ancho 4,50m. Dispondra de
accesos por escaleras y rampas reglamentarias. La cantidad de metros cubicos de

~
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movimiento de tierra que exige la construccién del tunel con sus rampas y escaleras es

de aproximadamente 516m3.

CORTE TRANSVERSAL 1-1 (sector cruce peatonal)

ESCALA: 1=100
0 1 2 3 4 5 10m
X

Figura 8 Corte transversal paso bajo nivel

Las caracteristicas constructivas de las mismas seran:

e Estructura: Serd ejecutado mediante pantalla de pilotes, tabiques
laterales y losas macizas de hormigdén armado ejecutado in situ. Se
prevera la instalacidon de una cama de rieles para la materializacion de un
puente ferroviario provisorio durante la ejecucion del mismo.

e Solados: Paifos de hormigdn peinado con bordes llaneados de seccidon
abovedada con acequias colectoras laterales.

e Revestimientos: Ceramicos rectangulares con bordes biselados y
revestimientos plasticos texturados.

T b ]

Figura 9 Imagen de referencia revestimiento cerdmico biselado

e Cielorrasos: Aplicados de fino a la cal.

Los servicios y equipamientos a implementar seran:

e lluminacion integral de tecnologia LED

e Sistema de lavado

e Sistema de bombeo de aguas pluviales

e Sistema de monitoreo mediante cdmaras de CCTV.

)
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Accesos reglamentarios

Corresponde a la construccion de las rampas y escaleras reglamentarias para el
acceso a los andenes, asi como al PBN peatonal.

RAMPAS - VISTA LATERAL - Esc 1:25

Figura 10 Vista lateral de rampas

PASAMANOS DE 045 mm
Espesor: 25 mm

PARANTES
ot B Prolongacién

Seccion Cuadrada 0152040
60 mmx 60 mmx 32 mm T T

Z6CALO DE HA®
Atura: 10 cm

Ancho: 15
Biseles Superores: 1.5 cm

Prolongacion
0.1520.40
I,

Prolongacion

VISTA2 - Esc 1:25 VISTA 3 - Esc 1:25

Figura 11 Corte lateral de escalera a anden

Las caracteristicas constructivas de las mismas seran:

e Estructura: Seradn ejecutadas con tabiques laterales y losas macizas de
hormigoén armado.

e Solados: Pafios de hormigdn peinado con bordes llaneados y mosaicos
cementicios con relieve y color reglamentario.

e Barandas: seran de acero galvanizado por inmersidon en caliente con
doble pasamanos apto para personas con movilidad reducida.

Tratamiento de entornos

Se constituird una plaza de acceso con espacios destinados a areas de descanso.
Esta plaza contara con equipamiento urbano, solados, espacios parquizados, nuevos
arboles y arbustos e iluminacion integral.

Las caracteristicas constructivas de las mismas seran:

29

Economia & Negocios MAT. CIPBAL33 190 MAT. HY$T 0125

enasio IF-2022-16234075-GDEBA-DGAMAMGP

FCOCONSULT °ﬁxg;°;%%msss$;zf“‘

S

pagina 56 de 415



Ministerio de Transporte TRENES
Argentina ARGENTINOS

e Solados: Losetones premoldeados de hormigdn impreso / pavimento
articulado.

Los servicios y equipamientos a implementar seran:

e [luminacion integral de tecnologia LED.

e Interferencias con sistemas de ductos Existentes

e Equipamiento urbano de primera calidad: bancos, cestos
e Senalética: Totems de estacidn, informacién general.

Respecto a las interferencias con sistemas de ductos existentes, actualmente
existen dos sistemas de ductos que conducen principalmente cables de fibra dptica
(propias y de terceros) que pueden llegar a interferir con la construccion de las bases
para los andenes. El primer sistema de ductos, consiste en un tritubo que esta ubicado
paralelo a la futura zona de andén ascendente. En este sistema esta instalada una fibra
Optica correspondiente al sector de energia de la linea Roca, que brinda comunicacién
entre las subestaciones de transformacion de energia eléctrica. Ademads, hay instalado
un cable multipar correspondiente al sistema de sefialamiento.

El desplazamiento de estos cables, serdn considerados en las secciones de obras
eléctricas y de sefialamiento.

El segundo sistema de ductos, consiste en tres planchas de tritubos que estan
ubicadas paralelas a la futura zona de andén descendente. En un tritubo de este sistema
estd instalada una fibra dptica y un cable de energia pertenecientes al sector de
Telecomunicaciones de la linea Roca. En los dos tritubos restantes estan alquilados a
otras empresas de Telecomunicaciones, las cuales tienen instaladas fibras épticas de su
propiedad.

Para determinar el grado de interferencia entre futuras bases y los sistemas de
ductos, el Contratista realizard “cateos”. En base a los resultados obtenidos, se
determinara si la interferencia es nula, minima o completa

En el primer caso no se realizard ningun desplazamiento, solo la demarcacién
clara en el terreno de la posicion de los ductos encontrados, para que no sean dafados
durante la ejecucion de las obras.

En el segundo caso se preverad una pequeiia obra de ampliacién de zanja y
corrimiento de los ductos.

En el tercer caso se instalara un nuevo sistema de tritubos, igual al existente y se
realizard el vuelco de la totalidad de los cables a este.
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Cerramiento perimetral de los andenes

Contempla la instalacion del cierre perimetral de los andenes, construidos de
pafios de reja. Estos quedaran amurados a un cordén de hormigdn integrado a la losa
del andén mediante anclajes acufiados.

Se materializaran en pafios de 3m de ancho y 2m de altura. Seran de barrotes
verticales de seccidén cuadrada de 3/4” separadas entre si cada 13cm. Dispondra de 3
planchuelas horizontales de 1- 1/2" x 3/8” en sus extremos superior e inferior y un
refuerzo intermedio. Llevara un dibujo de “flechas” indicando el sentido de circulacion
de los trenes correspondiente al andén sobre el cual se ubiquen. Estas flechas estaran
materializadas mediante planchuelas de 1” x 1/8”.

31
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GRAFISMOS DE REFERENCIAS

‘ BN COFICACION ENENTORNO
I CRUCE PEATONAL ANIVEL
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-

Figura 12 Plano de existencias

Fuente: ADIFSE
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Figura 13 Plano de implantacion general

Fuente: ADIFSE
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CONTINUAEN PL
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Figura 14 Plano de planta de anden descendente

Fuente: ADIFSE

GRAFISMOS DE REFERENCIAS

PLANTA ANDEN ASCENDENTE — ARQUITECTURA — NUEVA ESTACION ENTRE CLAYPOLE Y ARDIGO

Figura 15 Plano de planta de anden ascendente

Fuente: ADIFSE
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ARQUITECTURA — FRENTE SOBRE DIAGONAL LOS TILOS — SECTOR NORTE — NUEVA ESTACION DIAGONAL LOS TILOS @
=100
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Figura 16 Plano de frentes de anden
Fuente: ADIFSE
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2.2.1.2- Obra complementaria de via

La renovacién de la infraestructura de vias del sector cuenta con las siguientes
particularidades:

e Con la finalidad de no intervenir la plataforma actual para mantener la
estabilidad existente, la obra hidrdulica de la zona de via en el sector de
andenes a intervenir debera respetar el perfil, ubicando los drenes de
desaglie en las proximidades a los andenes a construir. Los mismos se
materializaran con polietileno de alta densidad (PEAD) ranurado con
didmetro de 25cm y cdmaras de inspeccion de 60cm x 60cm cada 25
metros minimo.

e Por el mismo motivo citado previamente ante la necesidad de realizar
intervenciones en la plataforma, se prevé la necesidad de instalar
elementos eldsticos para transicion de rigideces. Puntualmente, con la
finalidad de evitar la intervencién de la plataforma, la utilizacién de
elementos elasticos para el caso de la construccién del paso bajo nivel
peatonal solicitado.

e De forma alternativa al uso de las cufias de transicién tradicionales y en
los casos que se justifique la solucidn, se materializara la transicion de
rigideces mediante la utilizacién de elementos eladsticos como ser: suelas
bajo durmiente (USP) y mantas bajo balasto (UBM). Estos componentes
elasticos también ayudan a mitigar las vibraciones en la via reduciendo
asi el impacto ambiental (acustico y vibratorio) en las zonas urbanas
aledafas.

e Estas tareas incluyen el retiro de via en el sector a intervenir con la
conservacion de esos materiales para luego poder ser reutilizados en el
mismo lugar de emplazamiento posterior a la instalacion de elementos
eldsticos.

e La obra prevé la reutilizacion de la infraestructura de via existente
posterior al montaje de los elementos elasticos. La Contratista deberd
asegurar mantener las condiciones preexistentes a la intervencién en
cuanto a prestacion y calidad, debera ademas asegurar la continuidad del
sistema de riel largo soldado (RLS) montado con fijaciones tipo fast clip
sobre durmientes de hormigdén armado pretensado sobre balasto.

e Se entubard en el tramo coincidente con la zona de andenes las cunetas
longitudinales existentes de la via. La dimensién de las mismas se
justificard en el estudio y proyecto hidraulico y deberdn contar con
camaras de inspeccidon a dimensionar, las cuales no pueden distar una
longitud mayor a 25m entre cada una a lo largo del entubamiento, esto
servira para tener un mejor mantenimiento de limpieza u obstrucciones.
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e Se consideraran todas las obras necesarias o complementarias en el
sector de estudio con el fin de asegurar el correcto funcionamiento del
sistema hidraulico.

e En los sectores urbanos se debera reparar, o construir en caso de estar
faltante, los cerramientos a ambos lados de las vias, en coincidencia con
el limite de la zona ferroviaria. Los mismos seran de similares
caracteristicas a los existentes a lo largo de la traza.

Seran elementos modulares, sin requerimiento de soldadura, ni de
pintura en obra ni mano de obra especializada. En cuanto al
recubrimiento sera (galvanizado + polimeros de plastico) resistente a
rayos UV y de prueba exitosas en test de niebla salina, color gris.

En los pasos a nivel, se deberd realizar el cerramiento, en forma
perpendicular a la via, hasta la ubicacion de los laberintos, y entre estos
y el corddn de la calzada, cerrando completamente el sector de vias.

e En los sectores rurales se debera construir cerramientos a ambos lados
de las vias, en coincidencia con el limite de la zona ferroviaria. Los mismos
seran de 7 hilos. En los pasos a nivel, se deberd realizar el cerramiento,
en forma perpendicular a la via, hasta la ubicacién de los guardaganados,
cerrando completamente el sector de vias.

e Alolargo de toda la traza se instalaran postes kilométricos indicando la
progresiva correspondiente (cada 1000 m) y postes intermedios cada 500
m. Del mismo modo se instalara la sefializacién pasiva ferroviaria

Cerco perimetral para delimitacion de zona operativa

Se ejecutard un cerramiento que separe la zona operativa ferroviaria de la trama
vial y de los limites municipales.

El mencionado cerramiento se colocarda en ambos limites laterales del area
operativa del ferrocarril con el fin de completar los cerramientos faltantes y/o
deteriorados mediante la ejecucidn de cerramiento tipo New Jersey con rejas.

Los cercos existentes son heterogéneos, encontrandose tramos con alambrado
tejido romboidal de distinta altura; sectores con cerco premoldeados, etc. Asimismo, en
coincidencia con los limites de la zona operativa, podran encontrarse muros
correspondientes a paredes medianeras de edificios linderos al ferrocarril.

Los trabajos a realizar para la presente obra comprenden las siguientes tareas:

e Retiro del cerco existente (cualquiera sea éste) y posibles obstaculos

e Limpieza, nivelacion y consolidacion del suelo para el emplazamiento del
cerco nuevo.

e Provisién de materiales necesarios para la realizacién del cerramiento.
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e Ejecucion de Hormigdn armado “in situ” o premoldeado, Montaje de los
parantes, panos de malla metdlica y portones metdlicos, donde
correspondiere.

e Unidn de los sucesivos médulos a instalar.

e Limpieza de obra.

Cerramiento tipo New Jersey con reja

Dicho cerramiento tendrd una altura total de 2,25 metros medidos desde el nivel
de terreno natural y estara constituido por un muro prefabricado tipo “New Jersey” o
una viga de hormigdn armado “in situ” (segun corresponda, de seccion variable) y 1,10
metros de altura con una reja superior.

Cerramiento tipo reja metalico

En aquellos sectores donde no sea posible la colocacion del cerco tipo New
Jersey con Reja; como por ejemplo el cruce con obras de arte, la Inspeccidn optara por
la construccidn de un cerramiento del tipo reja de iguales caracteristicas a los pafios
arriba descriptos. Dicho cambio debera garantizar la seguridad operativa e impedir el
acceso de terceros sin autorizacion.

Figura 17 Imagen de referencia de cerramiento tipo

Portones de ingreso de servicios

En aquellos sitios donde la distancia entre cruces habilitados sea mayor de 500
metros aproximadamente, se deberd prever la instalacién de portones con hojas de
abrir para permitir el ingreso o egreso a la zona de vias de igual configuracién que las
rejas en general y de igual modulacién.

)

38
FCOCONSLULT °s,xf;;ﬁ§3msc’§::f"‘
Economia & Negocios MAT. CIPBAL33190 MAT. HY$T 0125
’ ( T IF-2022-16234075-GDEBA-DGAMAMGP

pagina 65 de 415



Ministerio de Transporte TRENES
Argentina ARGENTINOS Afio 2022 - “Las Malvinas son argentinas”

FORMATO A3

297x420
IRAM 4504

D C [ B [ A
PERFIL TIPO VIA ASCENDENTE 7] T ]
ESC: 1:75 5
~
'ﬁn ANDEN
| T 0N
2.00 min
__Cl 60¥60 CADA 25m
ey DREN_REFORZADO
9250 min
< RN R RIRIN R AL - u
a2 L& X R £ Y
> g : ; //\\\///g\\//:\\\/(\\‘\\\/\ : A0 250 min, /
X \\/\ A PUNTO DE DESCARGA
PERFILADO Y DESMALEZADO
DE TERRAPLEN
0 DOCUMENTO PARA LICTAR
FECHA DESCRIPCION DE LA REVISION REVISO APROBO
1 Ministerlo de Transporte H .
NOTAS: RE;ESAREGSE;YII?NSETURA Presidencia de la Nacién PLANO
: NUEVA ESTACION E/ CLAYPOLE Y ARDIGO
1. LA TIPOLOGIA DE CATENARIA ESTARA SUPEDITADA AL PROYECTO EJECUTIVO. REPUBLICA ARGENTINA
PDO. ALTE. BROWN Y FLORENCIO VARELA
PERFIL TIPO SECTOR DE ANDEN
REPRESENTANTE TECNICO - ESCALAS
Horizontal: Vertical:
DOCUMENTO PARA LICITAR —
” PLANO N°:
NO APTO CONSTRUCCION NOMERE: ) PLIEG-2021-104679646-APN-GALSIXBHSE
TiTuLo: Ll VERSION:
N°MAT CP: N° MAT CP: R—R37-E-ClaypoleArdigo—V-PT
o [ v V o Pagina 617 de 717

Figura 18 Perfil tipo sector andén

Fuente: ADIFSE
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2.2.1.3- Obras de electrificacion

A continuacidn, se detallan las obras basicas de los sistemas de traccion en 25kV,
de alimentacién en 13,2kV requeridas para solucionar y posibilitar la implantacion de la
nueva estacién intermedia entre Claypole y Ardigd. Las tareas aqui expuestas son de
caracter preliminar y las soluciones a aplicar deberdan ser validadas por los estudios y la
Ingenieria de Detalle.

e Construccion de las obras civiles correspondientes a las fundaciones para
implantar los postes de hormigdn armado para porticos de catenaria en
estacion, para postes comunes de via (en caso de ser requerido), para
postes de retencién con balanceadores de tensién mecanica y para todos
los soportes necesarios en la realizacion del tendido eléctrico completo
incluyendo los correspondientes a las retenciones de las LDF y LDS.

La ejecucién de los trabajos para la adecuacion de la catenaria
(aproximadamente 620 metros) de via doble al aire libre comprende la
sustitucion y reubicacién de las estructuras de soporte existente.

El tramo en cuestién involucra 20 postes de Catenaria, que actualmente
poseen la misma configuracién como se menciona a continuacion:

o Postes con ménsula simple y LDF anden ascendente: corresponde
a los soportes con una ménsula simple para la catenaria en
servicio LC y LS, una cruceta en la cuspide para la suspension de
la LDF y el Feeder. (10 postes desde el 11-24-25 hasta el 11-24-
43).

o Postes con ménsula simple y LDS anden descendente:
corresponde a los soportes con una ménsula simple para la
catenaria en servicio LC y LS, una cruceta en la cuspide para la
suspension de la LDS y el Feeder. (10 postes desde el 11-24-26
hasta el 11-24-44),

e La ubicacién de la estacién intermedia entre Claypole y Ardigd no
presenta coincidencias con retenciones de hilos de contacto de final e
inicio de cantdén ni balanceadores de tension mecanica. Por tal motivo
solo se prevé la ejecucion de fundaciones para la conformacion de
porticos.

e Montaje de las estructuras de soporte tipo bi-poste para retencion de LDF
y LDS: se realizaran las fundaciones para las estructuras tipo biposte lado
norte y lado sur.

e Apertura de la Linea aérea LDF, en una longitud aproximada de 550 m y
su reemplazo por una interconexién con cable aislado subterraneo: Se
trata de una linea aérea trifasica, del tipo convencional, compuesta por
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conductores de aluminio desnudo secciéon 185mm2, que serd soportada
sobre cadenas aisladores de suspensién, que se desplaza sobre la via
ascendente. En ambos extremos de la nueva estacién, a una distancia de
20m del lado norte y de 315m del lado sur de los andenes, se instalaran
las nuevas estructuras terminales y se interrumpira la linea aérea LDF,
siendo reemplazado este tramo por una interconexién con cable aislado
subterrdneo.

e Apertura de la Linea aérea LDS, en una longitud aproximada de 550 m y
su reemplazo por una interconexidn con cable aislado subterraneo.
Se trata de una linea aérea bifasica, del tipo convencional, compuesta por
conductores de aluminio desnudo seccién 50mm2, soportada sobre
cadenas de aisladores de suspensidon, que se desplazara sobre la via
descendente. Estd linea se encuentra localizada sobre las estructuras que
soportaran al sistema de traccion del ferrocarril, con una disposicion de
conductores en coplanar horizontal. En ambos extremos de la nueva
estacion, a una distancia de 260m del lado norte y de 20m del lado sur de
los andenes, se instalardan nuevas estructuras terminales y se
interrumpird la linea aérea LDS, siendo reemplazado este tramo por una
interconexidn con cable aislado subterraneo.

e Montaje de equipamiento para centro de transformacién, incluyendo
transformador seco de 63 kVA, relacion 13,2/0,4-0,231kV, celdas de
media tensidn, tablero y conexiones eléctricas. El suministro de energia
eléctrica a la nueva estacién entre Claypole y Ardigé se realizara a través
de un Centro de Transformacion, el que estard ubicado en un local
destinado a tal efecto, en el extremo sur de la nueva estacién, via
ascendente

e Alimentacién de un nuevo centro de transformacion para los servicios de
la estacion. La interconexion con la linea LDF se efectuara desde la nueva
estructura terminal a ubicarse en el lado sur de |la estacion, mediante un
juego de seccionadores fusibles, tipo Kearney. La longitud aproximada de
los cables serd de 260 m, canalizandose directamente enterrados desde
le retencidn hasta el centro de transformacion.

e Adecuacion de la linea Feeder por ambas vias, en una longitud
aproximada de 1240m (620 por via), incluye la retencién provisoria. Se
utilizara un conductor de aluminio de 120mm? de 19 hilos. Dicho cable se
encarga de proteger principalmente contra retorno por corrientes de
falla o ruptura de algun elemento aislador, proteccion contra descargas
atmosféricas y proteccion para las personas.
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e Montaje de postes de hormigdn armado para porticos, para retenciones
y para via simple. Una vez finalizadas la ejecucidén de las fundaciones y
despejado el espacio aéreo en la zona en cuestién se procedera a la
instalacion de los soportes de hormigén armado que conformaran las
nuevas suspensiones de catenaria. Esta actividad debe ser realizadas en
una fase intermedia del proyecto de forma tal que no interfiera con la
construccion de los andenes.

e Montaje de vigas tipo V para conformaciéon de pérticos en la estacion,
incluye el sobrepértico para suspension de LA, el brazo colgante para dos
ménsulas, una por via, los aisladores para el feeder y la conexidon de
puesta a tierra. Las vigas metalicas de la estacién seran calculadas para
soportar la carga de 2 lineas de alimentacién y 2 lineas de proteccion.

e Montaje de ménsulas tipo in (l), tipo out (O) o tipo P incluyendo los
herrajes y accesorios. Las ménsulas modviles que se utilizardn seran
instaladas sobre los postes de hormigén armado o sobre el brazo
colgante en una viga aporticada, como suspensién para la catenaria.

e Suministro y tendido de la linea Feeder por ambas vias, en una longitud
de via aproximada de 1240m (620 m por via). Los empalmes entre lineas
cumpliran las siguientes condiciones:

o No aumentaran la resistencia eléctrica de las lineas.

o La resistencia mecanica del conjunto no sera inferior a la de los
conductores que se empalman

o Los tipos de empalme a utilizar se indican en la siguiente tabla:

LINEAS AEREAS, EMPALMES Y DERIVACIONES
Tipo de linea Conductores a empalmar
AL- AL con AL-AL AL Al con cobre Cobre con cobre

Empalme con

Aérea : b
indentacion

Empalme por

De * cuello muerto "

De “ cuello muerto * | Grapa de 3 bulones

: Empalme por Empalme por
g — indentacion Indentacion
De bajada Grapa de 2 bulones Grapa de 2 bulones

e Montajey ajustes de catenarias en las nuevas suspensiones: La pendiente
del hilo de contacto en via principal debe siempre ser menor a 3/1000.
Se adoptan 200mm de desviacion en zigzag respecto del eje de via a
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efectos de igualar el desgaste de la pastilla del pantdgrafo; puede
adoptarse 200 mm en via principal recta como también en vias auxiliares
y en curva.

e Retiro de postes de hormigdn de su antigua ubicacion.

Sobre el Sistema de Catenarias

Corresponde a todas las modificaciones que de acuerdo a los relevamientos
realizados se requerirdn para garantizar el correcto funcionamiento del sistema, éstas
incluyen la conformacidon de pérticos de catenaria de configuracidn tipica para
estaciones, salvando las distancias de los soportes respecto a los bordes de los andenes
para evitar que obstaculicen a los usuarios.

Sobre la Linea de Fuerza (LDF) y Linea de Sefialamiento (LDS)

Tanto las lineas LDS como la LDF actualmente se encuentran en tendidos aéreos,
suspendidas por los mismos soportes de catenaria como corresponde para la
configuracion estandar en via doble al aire libre. En el caso de estaciones, estos tendidos
deben ser subterrdneos con cable aislado, por lo tanto, se prevé la ejecucién de
retenciones antes y después de la estacién para ambas vias en los soportes
correspondientes y con el equipamiento adecuado. Estos tendidos subterraneos
pasaran a través de la estacion a través de canalizaciones previstas bajo el andén.

En la retencion de la LDF en el extremo sur via ascendente se colocard un
equipamiento adicional para la acometida en 13.2 kV de la estacion.

Sobre el Centro de Transformacion

En la arquitectura de la estacion se prevé la construccion de un ambiente para la
ubicacion de los equipos de media tensién en 13,2kV el cual tendra acceso
independiente desde el exterior. En este espacio estard ubicado un transformador
trifasico en aislacion seca de 63kVA, relacion 13,2/0,4-0,231kV ademas de celdas,
tableros y demas elementos.
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Figura 19 Plano Disposicidn de catenarias
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2.2.1.4- Obras de senalamiento

En el sector del emplazamiento de la nueva estacion, se encuentran operativos
los sistemas de Accionamiento Automatico de Barreras en Pasos a Nivel y Blogueo
Manual entre estaciones por Harper, los cuales constituyen las siguientes interferencias
para la ejecucion de la obra:

e E| Cableado Troncal del sistema de Barreras, cuya conformacién se
verificard en obra, considerandose provisionalmente un cable tipo
subterraneo de 10x2.5mm?2 y otro de 4x10 tendido sobre el lado de via
descendente, en ubicacion a confirmar partiendo del abrigo C248 hacia
el sur.

e El cableado troncal del sistema de bloqueo por Harper, el cual estd
conformado por un cable tipo subterraneo tipo cuadrete de 3x4x1.4mm
de didmetro tendido sobre el lado de la via descendente, proximo al
extremo exterior de las bases de postes de catenaria.

e El Abrigo C248 perteneciente al sistema de Barreras ubicado en las
inmediaciones del paso peatonal bajo nivel y que interferiria con la
ejecucién de la obra del mismo. En forma previa al comienzo de los
trabajos que puedan afectar a estas instalaciones, se debera disponer un
nuevo abrigo que reemplazard al C248 existente y se ejecutaran las
canalizaciones y tendido de los cables de reemplazo de acuerdo a la traza
propuesta en el siguiente esquema (marcados en color verde)

-

| T3
i

/|
1
*

- 1

=1 M 3| EEER )

En operativos coordinados con la Operadora Ferroviaria de modo de minimizar
las afectaciones a los sistemas en servicio, se intervendran del lado sur todos los
cableados y del lado norte el cable cuadrete a efectos de introducirlos en las cdmaras
gue se dispondra en dichas ubicaciones. En el abrigo se interconectaran en borneras los
nuevos cables y en las camaras extremas del lado norte y sur se realizaran los empalmes
de los mismos con los cables existentes y de este modo dejar fuera de servicio los tramos
en la zona de implantacion de la nueva estacion.
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2.2.2- Etapa de Operacién

La etapa de operacién del proyecto conlleva el servicio de transporte de
pasajeros actualmente activo, y de todas las acciones complementarias para su correcto
y eficiente funcionamiento que se encuentran a cargo de la Sociedad Operadora
Ferroviaria S.E. El proyecto de construccidon de una nueva estacién supondra mejorar las
condiciones del servicio de transporte, ofreciendo una nueva estacion intermedia para
atender la demanda y mejorar el servicio actual.

2.2.1.1- Mantenimiento general

Los elementos a los que se les prevé realizar mantenimiento durante toda la
etapa de operacion son:

e Infraestructura base (Vias): mantenimiento de las instalaciones del
tendido ferroviario.

e Mantenimiento del tunel y de la infraestructura de la estacidén en general.
Cdémo asi también de los espacios verdes de los entornos de la estacion.

e Eliminacion de malezas: mantenimiento libre de vegetacidon en area
operativa para evitar el peligro de descarrilamiento y mantener la
visibilidad. Se priorizara el mantenimiento libre de vegetaciéon mediante
eliminacion fisica, que garantice la inocuidad.
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3.- CARACTERIZACION DEL AMBIENTE

3.1- Descripcidon socio ambiental del entorno de la futura estacién
Diagonal Los Tilos

Como se ha mencionado con anterioridad el drea de estudio se encuentra en su
totalidad en el extremo noroeste del partido de Florencio Varela, en el limite exacto con
el partido de Almirante Brown. El mismo esta delimitado entre los barrios Planificado
Don José, ubicado en el margen norte respecto de las vias del tren y el Barrio Malvinas
que se localiza al sur del trazado de las vias (figura 22).

iy L I AR

ok
S R
Bl Gobernador Julio A. Costaji

A R ' 3 v .‘ 3 3 - P * r o X ¢ 4
Figura 22 Vista general identificando municipio, localidad y barrios cercanos al sitio de
emplazamiento de la estacion

A los fines de poder caracterizar y describir el entorno inmediato dénde se
emplazard la futura Estacion Los Tilos se realizé un relevamiento de campo con el
objetivo de incorporar informacién de fuentes directas al presente estudio.

Previo a dicho relevamiento, en trabajo de gabinete, se seleccionaron una serie
de puntos relevantes (PR) preliminares. Estos puntos relevantes no son literalmente
puntos concretos sino que son pequefias dreas segmentadas (presentadas a

)
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continuacion en formas de buffer) que guiaron el relevamiento de campo, y se ajustaron
en territorio segun la informacién que se iba incorporando. En cada PR se obtuvo una
serie de fotografias en distintas direcciones con la intencién de poder abarcar un todo
del entorno, y poder focalizar sobre los aspectos de interés del presente apartado (figura
23).

Figura 23 Vista general de Puntos Relevantes

Como puede observarse en la figura 23, esta serie de fotografias se encuentran
tomadas en los limites de los partidos de Florencio Varela y Almirante Brown.

N° Foto Punto Distrito Localidad Latitud Longitud
Relevante
1 PR1 Florencio Gobernador 34°48°12,180”S | 58°19'41,990”0
I~ OSVAL(“:’ | MON GARCI 50
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N° Foto LS Distrito Localidad Latitud Longitud
Relevante
Varela Julio A. Costa
2 34°48'12,670"S | 58°19°42,900"0
3 34°4812,485"S | 58°19°42,984"0
4 34°48'12,821"S | 58°19°40,901"0
5 34°4813,238"S | 58°19'39,817"0
6 34°4813,284"S | 58°19'38,323"0
Florencio Gobernador
7 PR 2 . 34°48°13,462"S | 58°19'38,198"0
Varela Julio A. Costa
8 34°48'12,868"S | 58°19'37,899"0
9 34°48'12,554"S | 58°19'37,796"0
10 34°48°15,030"S | 58°19'32,860"0
11 34°4813,891"S | 58°19'32,467"0
12 34°4813,991"S | 58°19'32,609"0
Florencio Gobernador
PR3 .
Varela Julio A. Costa
13 34°48°13,703"S | 58°19'32,720"0
14 34°48°13,797"S | 58°19'32,426"0
15 34°4813,985"S | 58°19'32,215"0
16 34°48°15,940"”S | 58°19°27,240"0
PR4 Florencio Gobernador
Varela Julio A. Costa
17 34°48°14,289"S | 58°19°24,718"0
- 51
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N° Foto LS Distrito Localidad Latitud Longitud
Relevante
18 34°48°16,090"”S | 58°19°24,440"0
Florencio Gobernador
PR 5 .
Varela Julio A. Costa
19 34°4816,090"”S | 58°19°25,360"0
20 34°4816,890”S | 58°19'21,930"0
21 34°4816,600"”S | 58°19'21,160"0
22 34°48°16,261"S | 58°19°20,985"0
23 34°4816,530"S | 58°19'21,017"0
24 34°48°16,437"S | 58°19°20,987"0
Florencio Gobernador
25 PR 6 . 34°48°16,260"”S | 58°19°20,659"0
Varela Julio A. Costa
26 34°48°15,740"”S | 58°19°20,100"0
27 34°48°15,850"”S | 58°19°20,220"0
28 34°48°15,720"S | 58°19°20,220"0
29 34°48°16,054"S | 58°19°20,457"0
30 34°48°16,489"S | 58°19’19,908"0
31 34°48°16,223"S | 58°19’16,585"0
Florencio Gobernador
32 PR7 . 34°4818,071"S | 58°19’17,876"0
Varela Julio A. Costa
33 34°48°18,280"S | 58°19’17,930"0
-
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N° Foto LS Distrito Localidad Latitud Longitud
Relevante

34 34°48°18,251"S | 58°19’18,090"0

35 34°48°16,646"S | 58°19'14,994"0
Florencio Gobernador

36 PR 8 . 34°48°18,510"”S | 58°19’15,510"0
Varela Julio A. Costa

37 34°48°18,220"S | 58°1915,250"0

38 34°4817,340"S | 58°19'12,260"0

39 34°4817,239"S | 58°19°10,736"0
Florencio Gobernador

PR9 .

Varela Julio A. Costa

40 34°4817,251"S | 58°19’11,393"0

41 34°4819,063"S | 58°19'13,415"0

42 34°48’18,060”S | 58°19'8,660”0
Florencio Gobernador

43 PR 10 Varela Julio A. Costa | 34°48'19,449”S | 58°19'10,392"0

44 34°4819,631"S | 58°19°10,349"0
Florencio Gobernador

45 PR 11 . 34°48'20,980"S | 58°193,920"0
Varela Julio A. Costa

Tabla 1 Tabla de coordenadas de ubicacion de fotografias.

La resultante de estos trabajos se expresa en un registro fotografico detallado y
ordenado que intenta describir el entorno donde se emplazara la futura Estacion Los
Tilos, el cual se presenta a continuacion.
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, Y

-

Fotografia 1 Vista I suren PR. Vista desde Is vias del tren hCI la itrseCIon de las calles
Diagonal Los Tilos y El Zorzal.

)
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En la fotografia 1 se observa el ejido urbano consolidado del Barrio Malvinas con
sus calles de tierra y sin corddn cuneta. Puede visualizarse que sobre el muro de
contencién del terraplén de las vias se arrojan residuos sdélidos urbanos que se
entremezclan con los pastizales de dicho terraplén.

Una mencidn sobre la calle Diagonal Los Tilos que corresponde realizar en este
punto es que la misma corre paralelamente a la traza de las vias del tren a ambos
margenes de dicha traza. Para una mayor claridad en la compresién de la presente
descripcién se enuncian como Diagonal Los Tilos (margen sur) al trazado de esta calle
que discurre sobre el Barrio Malvinas y Diagonal Los Tilos (margen norte) a la que
transita por el Barrio Consolidado Don José.

Fotografia 2 Vista al sureste en PR 1. Vista desde la interseccion de las calles Diagonal Los Tilos
(margen sur) y El Zorzal.

En la fotografia 2 se presenta otra perspectiva de la fotografia anterior, donde se
observa el trazado regular de las calles en el sector oeste del Barrio Malvinas y la
presencia del servicio de energia eléctrica por red.

)
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Fotografia 3 Vista al norte en el PR 1. Vista desde Diagonal Los Tilos (margen sur) hacia las vias
del tren.

En la fotografia 3 se registrd la presencia de un espacio de adoracién al Gauchito
Gil sobre la explanada contigua al muro de contencién del terraplén de las vias. A esta
altura el muro de contencion del terraplén cuenta con un enrejado de seguridad y se lo
percibe en buen estado. Este espacio se encuentra a 350 metros del drea operativa y no
sufrira ningun tipo de afectacién por el proyecto.

Fotografia 4 Vista al Oeste en PR 1. Vista sobre espacio verde entre Diagonal Los Tilos (margen
sur) y muro de contencidn del terraplén de las vias.

)
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En la fotografia 4 se observa un sector parquizado y la colocacién de arbolado
paralelo a Diagonal Los Tilos (margen sur) y a la traza ferroviaria, donde se encuentran
una serie de juegos recreativos realizados con neumaticos reutilizados, una cancha de
futbol y de fondo el santuario del Gauchito Gil antes descripto. Este espacio se encuentra
a 350 metros del drea operativa y no sufrird ningun tipo de afectacién por el proyecto.

En este punto se muestra una interrupcion del muro de contencién del terraplén
de las vias (margen derecho dela foto), y el tendido eléctrico asociado al servicio
ferroviario. También puede observarse la presencia del servicio de alumbrado publico.

Fotografia 5 Vista al norte en PR 2. Vista desde Diagonal Los Tilos (margen sur) hacia las vias.

Cémo se puede apreciar en la fotografia 5 se relevé la presencia de un gasoducto
en el area de estudio. Se observa muro de contencidn y terraplén de vias del tren. Se

)
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observa a lo largo de toda el area operativa pastizales conformados por especies nativas
como ser achicorias, campanillas de los cercos, otras especies rastreras, etc.

Fotografia 6 Vista al oeste en PR 2. Vista en paralela a Diagonal Los Tilos (margen sur) y las
vias.

En la fotografia 6 se puede observar que la zona parquizada se puede
circunscribir a lo que en el relevamiento de campo refiere al drea del Punto Relevante
N°1. Se advierte, desde otra perspectiva, el sefialamiento de la presencia de un
gasoducto, el muro de contencidn del terraplén de las vias y el servicio de alumbrado
publico sobre la Diagonal Los Tilos (margen sur).

)
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"

Fotografia 8 Vista al noreste en PR 2. Vista desde Diagonal Los Tilos hacia las vias.

Las fotografias 7 y 8 presentan un paso a nivel peatonal, con su rampa de acceso
y la sefalética correspondiente. Al costado de este acceso se observan residuos

)
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depositados (margen inferior derecho de la fotografia 8) y de fondo las construcciones
de viviendas pertenecientes al barrio que se conoce como Barrio Planificado Don José.

Fotografia 9 Vista al noreste en PR 2. Vista desde traza ferroviaria hacia viviendas encimadas al
terraplén de las vias.

En la fotografia 9 se observa una franja de construcciones de viviendas instaladas
inmediatamente al pie del terraplén de las vias. Las caracteristicas de estas viviendas se
diferencian de las que se relevaron sobre el Barrio Malvinas, no solo por el lugar de su
ubicacidn, sino también por los materiales utilizados en su construccién, con un
predominio del uso de chapas como se advierte en la misma fotografia. Dichas viviendas
no afectan ni la operacion del ferrocarril ni la obra en cuestion. El acceso al barrio
ubicado bajo la rampa del paso a nivel se encuentra a 200m al oeste del extremo del
anden ascendente proyectado, por lo que no sufrird modificacién alguna por la obra y
operacion de la estacidn.

)
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32 8
Figura 25 Vista general de PR 3 y ubicacion de fotografias

Fotografia 10 Vista al sudoeste en PR 3. Vista de la interseccion de Diagonal Los Tilos (margen
sur) y Los Aromos.

)
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En esta esquina, capturada en la fotografia 10, se puede apreciar el estado de
las calles de tierra sobre el sector oeste del Barrio Malvinas. Como se ha mencionado
con anterioridad la diagramacién de las calles en este barrio es regular y las cuadras
contienen arboles sobre sus veredas y cuentan también con el servicio de alumbrado

publico.

Fotografia 11 Vista al norte en PR 3. Vista desde Diagonal Los Tilos (margen sur) hacia las vias.

En la fotografia 11 puede observarse un cruce peatonal informal sobre la traza
ferroviaria. A los costados del camino de dicho cruce se observa zona de quema,
presumiblemente de residuos. En este sector el muro de contencién del terraplén de las

vias se encuentra interrumpido.
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Fotografia 12 Vista al oeste en PR 3. Vista sobre la vias del tren hacia la Estacion Claypole.

La fotografia 12 muestra en perspectiva el estado actual de la red ferroviaria.
Sobre el margen derecho se observa la franja de viviendas construidas sobre zona de
vias, las cuales no afectan la operacién ni la materializacion de las obras.

* |

Fotografia 13 Vista al oeste en PR 3. Vista entre las vias del tren y el muro de contencidn del
terraplén.

)
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En el caso de la fotografia 13 se puede observar con claridad la linea de
construccion de estas viviendas sobre el propio muro de contencion del terraplén de las
vias. Todo indica que esta franja de viviendas se encuentra sobre lo que se considera
zona de vias. Sobre el terraplén mismo se observa un sector de quema de residuos
sélidos urbanos entremezclados con la maleza.

Fotografia 14 Vista al norte en PR 3. Vista desde las vias hacia el Barrio Planificado Don José.

En la fotografia 14 se puede seguir observando el tipo de construccion
predominante que se encuentra ubicado sobre la zona de vias. Donde lo que se destaca
es el pasillo que concluye el cruce peatonal informal que se venia describiendo en las
fotografias anteriores. Este cruce peatonal (pasillo incluido) conecta de manera informal
las calles Diagonal Los Tilos (margen sur) y Diagonal Los Tilos (margen norte).

)
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Fotografia 15 Vista al noreste en PR 3. Vista sobre la vias del tren hacia la Estacion Ing. Ardigo.

En la fotografia 15 se vuelve a presentar una panoramica que da cuentas del
estado actual de las vias y catenarias del sistema ferroviario en esta zona, y deja ver la
linea de construccion sobre el muro de contencidn del terraplén.

A AN . N -

Figura 26 Vista general de PR 4, PR 5 y ubicacion de fotografias
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Fotografia 16 Vista Suroeste en PR 4. Vista interseccion Diagonal Los Tilos (margen sur) y El
Ceibo.

En la fotografia 16 se vuelve a observar las caracteristicas generales del ejido
urbano del Barrio Malvinas. Se puede advertir el tendido del servicio eléctrico de
electricidad.

Fotografia 17 Vista Sur en PR 4. Vista hacia vivienda sobre Diagonal Los Tilos (margen norte).

)
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Exactamente atras de esta franja de edificaciones transcurre la traza de las vias
del tren. La fotografia 17 muestra el frente de una serie de viviendas cuya linea de

construccion posterior estd dada sobre el muro de contencidon del terraplén y
eventualmente sobre lo que se considera zona de vias.

Fotografia 18 Vista al oeste en PR 5. Vista sobre Diagonal Los Tilos (margen sur).

En la fotografia 18 se observa un zanjeo en la zona de vias del margen sur de la
traza ferroviaria, entre la calle Diagonal Los Tilos y el muro de contencién del terraplén.
La delimitacion de esta zona de vias y la calzada propia de la calle estd marcada por

neumaticos, algunos de los cuales se los observa dentro de dicha zanja, generando
potenciales focos infecciosos en la zona.

)
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Fotografia 19 Vista sur en PR 5. Vista a viviendas sobre Diagonal Los Tilos (margen sur)

Como muestra la fotografia 19, se observan viviendas en el Barrio Malvinas, a
esta altura las cuadras cuentan con un vasto arbolado y se puede observar un canasto
donde depositar los residuos sélidos urbanos, dato con el que se puede inferir que el
barrio cuenta con el servicio de recoleccion de residuos.

\

Figura 27 Vista general de PR 6 y ubicacion de fotografias
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Fotografia 20 Vista suroeste en PR 6. Vista hacia la interseccion de las calles Diagonal
Los Tilos (margen sur) y Los Paraisos.

Fotografia 21 Vista al suroeste en PR 6. Vista hacia la interseccion de las calles
Diagonal Los Tilos (margen sur) y Los Paraisos desde las vias del tren.

)
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Cémo muestran las fotografias 20 y 21, en la interseccidén de estas calles se
encuentra el ingreso a otro cruce peatonal informal sobre la traza de las vias del tren.
Se advierte el muro de contencidn del terraplén dafiado, y se puede observar un sector
donde se depositan residuos.

También se puede observar que la calle que continda en direccién del cruce
informal de las vias es la continuacion del arroyo entubado.

Fotografia 22 Vista oeste en PR 6. Vista del terraplén entre vias del tren y viviendas construidas
sobre el muro de contencion.

La fotografia 22 fue tomada desde el camino de cruce peatonal informal hacia el
terraplén del margen norte. Donde se siguen observando residuos, y la linea de
construccion de las viviendas del asentamiento informal sobre el muro de contencién
del terraplén de las vias.
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Fotografia 23 Vista norte en PR N 6. Vista sobre las vias en el cruce peatonal informal donde se
observan restos de neumdticos quemados.

¢ : : “

o ¢ EWAS 2 & 3 2 L ! ; B\ =
Fotografia 24 Vista norte en PR N 6. Vista sobre las vias en el cruce peatonal informal donde se
observan manchas de restos de neumdticos quemados.
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Fotografia 25 Vista norte en PR N 6. Vista desde el teralén del camino del cruce peatonal
informal en el margen norte.

Como se puede apreciar en las fotografias precedentes (23, 24 y 25), al igual que
se han descrito en otros cruces informales de la traza ferroviaria, estos caminos unifican
las calles Diagonal Los Tilos (margen sur) y Diagonal Los Tilos (margen norte), esta ultima
es la que se puede observar en el fondo de la fotografia. En este punto culmina lo que
se ha considerado como asentamiento informal sobre la zona de vias.

En términos generales se puede decir que dicho asentamiento informal se
extiende a lo largo de mas de 500 metros entre la Diagonal Los Tilos (margen norte) y el
muro de contencion del terraplén de las vias, y en un ancho de 22m, aproximadamente.
Se pudieron contabilizar mds de 50 unidades habitacionales. Mas alla de las
categorizaciones, es una parte del barrio que esta consolidada como tal, cuentan con el
servicio de energia eléctrica, y recolecciones de residuos domiciliarios. Esta
absolutamente integrado dentro de los que se conoce como Barrio Planificado Don José
y no afecta ni las obras ni el servicio ferroviario.
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Fotografia 26 Vista suren PR 6. Vista desde Diagohal Los Tilos (margen orte) hacia cruce
peatonal informal de vias.

En el mismo punto donde convergen el fin del asentamiento de viviendas sobre
la zona de vias y el cruce peatonal informal de la vias, desagotan algunas alcantarillas y
se observa el entubado del canal a cielo abierto (fotografia 26) que discurrira
paralelamente entre la traza de las vias del tren y la Diagonal Los Tilos (margen norte).
En este punto se ha generado un depositario de residuos sélidos urbanos, neumaticos,
pldsticos, entre otros, generando una fuente de posibles focos infecciosos.
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4 7 ‘\1 ¥/ 4 ‘l ‘ ¥ L X >‘>r,' .‘ G ) A
Fotografia 27 Vista este en PR 6. Vista en detalle de la fotografia anterior.

3 Py o

Fotografia 28 Vista al este n PR 6. Vista del canal desde camino del cruce informal de vias.
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Puede observarse con claridad el sentido en el que discurre el mencionado canal
desde su comienzo. Al margen izquierdo de la fotografia 28 se encuentra la Diagonal Los
Tilos (margen norte) y sobre la derecha en la fotografia, el terraplén por donde
trascurren las vias del tren.

Fotograﬁ;a 29 Vista al este PR 6. Vistas sobre el terraplén de las vias en su margen norte.

Puede observarse en la fotografia 29 la interrupcién del muro de contencién del
terraplén (parte del mismo caido). En este punto se encuentra visible una mancha
consecuencia de una quema. En el margen izquierdo de la fotografia se observa la
Diagonal Los Tilos (margen norte) y el canal, mientras que en la derecha de la fotografia
se observa la traza de las vias del tren. Al este puede observarse una caseta, parte de la
infraestructura asociada al funcionamiento ferroviario.
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py

Fotografia 30 Vista al este en PR 6. Vista sobre el terraplén margen norte se observa una
caseta, parte de la infraestructura asociada al funcionamiento ferroviario.

A conomia’
3 L

-

A ) \A
Figura 28 Vista general de PR7, PR8 y ubicacion de fotografias
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ﬁ

Fotografia 31 Vista al sureste en PR 7. Vista sobre la calle Diagonal Los Tilos (margen norte)

En la figura 31 puede observarse como el servicio de iluminado publico para la
Diagonal Los Tilos (margen norte) esta tendido en paralelo al canal. Pueden advertirse
también residuos sobre los postes de esta luminaria.

terraplén de la via.

)
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En la fotografia 32 puede observarse una tupida franja de hierbas nativas,
trepadoras , rastreras, etc., montada y cubriendo casi por completo el muro de
contencién del terraplén de las vias. Como ya se ha advertido las calles en el Barrio
Malvinas son de tierra, y en algunos tramos se pudo observar una cantidad importante
de irregularidades lo cual trae complicaciones a la transitabilidad de la zona.

Fotografia 33 Vista al sur en PR 7. Vista en interseccion Diagonal Los Tilos (margen sur) y la
calle Los Quebrachos.
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Fotografia 34 Vista al suroeste en PR 7. Vista en interseccién Diagonal Los Tilos (margen sur) y
la calle Los Teros.

5

Fotografia 35 Vista al sur PR 8. Vista desde el canal hacia el terraplén de las vias, con conexion
al cauce superficial y alcantarilla.
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Fotografia 36 Vista al norte PR 8. Vista desde Diagonal Los Tilos (margen sr) hacia el terraplén
de las vias.

En las fotos 35 y 36 puede observarse un puente tipo alcantarilla, en la traza de
las vias del tren por la existencia de un pequefio cauce superficial. En apariencia dicho
cauce discurre desde el sur hacia el canal. En la fotografia N°36 se observa que el muro
de contencion del terraplén esta interrumpido por el mismo cauce. Puede inferirse que
por alli discurren aguas de los zanjeos de cunetas que circulan al costado de la Diagonal
Los Tilos (margen sur).

Fotografia 37 Vista al este PR 8. Vista desde el terraplén de las vias margen sur.

)
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En este punto, identificado en la fotografia 37, puede observarse el muro de
contencidn del terraplén de las vias dafado, siendo utilizado como un sector de quema,
presumiblemente de residuos. Se advierte una vasta vegetacion alrededor, con algunas
especies nativas y otras como achicoria, ipomeas, etc.

W . p 3 Tl
» A v ' 4 \z =\
A 4 h. v - :

Figura 29 Vista general de PR 9, PR 10 y ubicacion de fotografias
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Fotografia 38 Vista sur en PR 9. Vista desde Diagonal Los Tilos (margen norte) hacia terraplén y
vias.

En la fotografia 38 no se permite visualizar el canal por la vegetacion. Si se
observa la elevacién del terraplén por donde trascurre la traza de las vias del tren y el
tendido eléctrico que le da funcionamiento a las formaciones ferroviarias. A lo lejos las
viviendas que se observan son parte del Barrio Malvinas.

Fotograf/& 3§<Vista noreste en PR 9. Vista a interseccion e las calles Dibgonal Los Tilos
(margen norte) y La Aguada.
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2 2 o B el P
Fotografia 41 Vista sur en PR 9. Vista en interseccion de las calles Diagonal Los Tilos (margen
sur) y Las Casuarinas.
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canal y terraplén de las vias.

Como ya se ha advertido con anterioridad en la presente descripcion y en este
caso en la fotografia 42, se utiliza una hilera de neumaticos a medio enterrar y pintados
para delimitar el 4rea de zona de vias y la calzada propiamente dicha de la calle, en este
caso, Diagonal Los Tilos (margen norte). Pueden observarse neumadticos dentro del
canal.

Fotografia 43 Vista norte en PR 10. Vista sobre Dagona/ Los Tilos (margen sur) hacia las vias.
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Como en muchas otras partes del presente relevamiento lo que puede
observarse (fotografia 43) es una cantidad importante de residuos, en este caso
arrojados casi sobre la calle misma de la Diagonal Los Tilos (margen sur). El muro de
contencidn del terraplén de las vias se advierte dafiado.

Fotografia 44 Vista sureste en PR 10. Vista de l mterecc:on de las a es Diagonal Los Tilos
(margen sur) y El Canario.

an

Figura 30 Vista general de PR 11 y ubicacion de fotografias
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P

Fotografia 45 Vista sureste en PR 11. Vista de la interseccion de las calles Diagonal Los Tilos
(margen sur) y Las Palomas.

Sobre estos ultimos puntos puede observarse una menor densidad de
construcciones de viviendas (fotografia 45). Se ha descontinuado la presencia de
arboles, algo que se ha observado preponderante en las calles del margen sur de la traza
ferroviaria a lo largo de la presente descripcidn. Se observa la red de servicio eléctrico
domiciliario, asi como también de alumbrado publico.

Interferencias

A partir del relevamiento de campo, revision de planimetria de proyecto e
informacién de acceso publico se identifican indicadores de posibles interferencias a ser
tenidas en cuenta en la etapa de obra.

Arroyo

En sentido NW-SE del margen de vias ascendentes corre un arroyo en canal
trapezoidal en hormigén armado, emisario del arroyo las piedras, con un ancho
superficial de aproximadamente 9 m (fotografias 26, 27 y 28). El caudal aportado al canal
proviene de 5 desaglies entubados. El ingreso tanto a la estacién como al paso bajo
nivel, desde la margen de via ascendente, se encuentra proximo (4 m desde limite

)
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ferroviario) al arroyo, por lo que se determind una extensién de aproximadamente 114
m a entubar. Sobre este tramo entubado se construird un entorno al ingreso a la
estacion con cazuelas de hormigdn y canteros con especies arbdreas.

~fm
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¥
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Sanitarios, ¢
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Figura 31 Extension de tramo entubado en contexto de limites de estructuras del disefio
conceptual de la estacion

Gasoducto

Entre el limite ferroviario del margen de vias descendentes y la calzada de Diag.
Los Tilos sur se encuentran evidencias de la existencia de un gasoducto de distribucidon
soterrado. Se identifica una cdmara de inspeccién soterrada con tapa de chapa semilla
de melén a dos hojas, con un ducto aledafio de ventilacion con sombrerete. Esta
infraestructura se encuentra recubierta con pintura amarilla (fotografias 5 y 6). Se
identifica una estacién de regulacidon de presidn con sefalizacién correspondiente al
operador “METROGAS”.

)
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Fotografia 46 Estacion de regulacion de presion.

Fibra

Se identifican dos cierres de empalme de fibra éptica, dispuestos en camara de
mamposteria sin tapa, cercano a una columna de catenaria. Se pone en evidencia la
existencia de una traza de fibra dptica soterrada. Se identifica como operador de la
misma a “TELECOM” segun rotulacidon de su cubierta. Este punto corresponde al espacio
destinado a estacion del margen de vias ascendentes, con destino emplazar el paso bajo
nivel.
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3.2.- Area operativa y de Influencia del proyecto

La categorizacion del territorio en tipologias de areas de influencia permite
analizar y evaluar el territorio donde potencialmente se manifiestan los impactos del
proyecto sobre la totalidad del medio ambiente o sobre alguno de sus componentes
naturales, sociales o econdmicos, frecuentemente derivados de los cambios o efectos
producto de las acciones o actividades tanto de la etapa constructiva como operativa
del mismo.

Se entiende como area de Influencia (Al) de un proyecto al espacio geografico,
resultado de la interaccion de procesos sociales, econdmicos, culturales y fisico-
naturales, en el cual se manifiestan potencialmente los impactos negativos o positivos
por la ejecucién y funcionamiento del proyecto. Incluye el Area Operativa y el Area de
Influencia Directa e Indirecta. En las figuras K, L y M se puede observar la delimitacién
de estas areas:

Area Operativa - El 4rea operativa es el sector donde se ubica el proyecto, y
donde se llevan a cabo las actividades tendientes a cumplir los objetivos del mismo.

Area de Influencia Directa (AID) — el AID del Proyecto consiste en aquellas areas
de impacto adyacentes a la zona de intervencidn, con efectos importantes y evidentes
durante los procesos de obra y operacién.

Area de Influencia Indirecta (All) — el All corresponde a los sectores que sufren
efectos indirectos (a través de una cadena causal) generalmente menos evidentes, y
menores durante las obras que durante la operacién, y muchas veces con efecto
retardado (cambios de usos, procesos migratorios, cambios en la calidad de los espacios,
etc.).

3.2.1- Area operativa

Se ha determinado como area operativa donde se llevardn a cabo las actividades
especificas de la obra, la cual serd variable alo largo de la via en el entorno de la Estacidn,
pero se limitara a la franja delimitada desde el eje de entrevia hasta el limite donde se
ubican los principales componentes de la obra (obradores, acopio de materiales,
terrenos de dominio y uso exclusivo ferroviario), extendido en 10 m permitiendo
maniobras de maquinaria y estructuras provisorias .
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Figura 32 Demarcacion de principales puntos de obra y delimitacion de drea operativa como
linea punteada

3.2.2- Area de Influencia directa (AID)

El AID es el sector donde se ubica el proyecto y donde se llevan a cabo las
actividades tendientes a cumplir los objetivos de este. Aqui se concentran los impactos
ambientales y socio econdmicos positivos y negativos producidos en forma directa e
inmediata, vinculados fundamentalmente a la etapa de Construccion, aunque también
incluyen los correspondientes a su etapa Operativa.

Para su determinacidn, a priori, en el informe metodoldgico se estimé de forma
circular, tomando la ubicacién de la estacion como centro y considerando un radio
buffer no menor a 400 metros. Luego se tendria en cuenta la distancia a las barreras
urbanas existentes y las principales vias de circulacién que servirdn para ajustar esta
AID.

Sin embargo y a la luz del relevamiento realizado in-situ el AID se definié para
este proyecto como una region comprendida hasta 200 metros promedio desde el area
operativa pero con reducciones y ampliaciones por construcciones a uno y otro lado de
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la via o barreras geograficas y /o urbanas que determinaron un poligono como puede
apreciarse en la siguiente figura.

Figura 33 Demarcacion de principales puntos de obra y delimitacion de drea operativa
como linea punteada.

3.2.3- Area de Influencia indirecta (All)

El All corresponde a los sectores que sufren efectos indirectos (a través de una
cadena causal) y/o aquellos donde los impactos se manifiesten con efecto retardado
(cambios de usos, procesos migratorios, cambios en la calidad de los espacios, etc.).

Para la etapa de construccion y sobre los componentes naturales y aspectos
ambientales, el All para la traza se definié teniendo en cuenta una distancia de 200
metros a ambos lados de la via respecto a la zona operativa. Se considera esta una
distancia suficiente para tener en cuenta la posible llegada de efectos indirectos a través
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de una cadena causal de las acciones llevadas a cabo durante esta etapa del proyecto
sobre los factores fisicos y biolégicos.

Sobre el medio socioecondmico los impactos pueden darse en dareas mas
alejadas y mas alla de los 200 m definidos, con caracter generalmente positivo. Esto se
dara tanto durante la Construcciéon como en la Operacion.

Durante la Construccién habra demanda de mano de obra, insumos y servicios.
Esta demanda serd satisfecha por obreros, empresas de servicios y proveedores que se
encuentren en los municipios cercanos.

Para la determinacion del All durante la operacién, en el informe metodoldgico
se estimo considerar toda la localidad donde se sitiian las intervenciones, considerando
si asi correspondiera las localidades mas préximas.

Sin embargo se evalud a la luz de los servicios prestados por otros ramales y
servicios de transporte que se debia considerar no sdlo las localidades adyacentes sino
también tomar un circulo concéntrico en la futura estacién, que incluye ademas de las
localidades adyacentes , también las localidades limitrofes a las mismas y que
comparten el acceso a la nueva estacion, y que el tren favorecera respecto a la calidad
de vida de los habitantes y el transporte. Asimismo las actividades econdmicas
(proveedoras de bienes o servicios) pueden ver incrementada su demanda. Se
determindé entonces un radio de 5 km desde el punto central de la estacion como zona
donde seran percibidos los efectos indirectos del emplazamiento de la estacién.

Esto incluye en su totalidad la localidad de Gobernador Costa del distrito de
Florencio Varela y las localidades de Claypole, Don Orione y San Francisco Solano en el
distrito de Almirante Brown, pudiendo abarcar parcialmente otros distritos del Gran
Buenos Aires como se muestra en la siguiente figura.
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Figura 34 Delimitacion de drea de influencia indirecta como radio de 5 km al centro del
emplazamiento. Se representan las localidades y municipios comprendidos.

3.3.- Medio Fisico

3.3.1- Geologia y geomorfologia

Geologia regional

El drea del proyecto pertenece a la Provincia Geoldgica “Llanura Chaco-
Bonaerense” (Groever, 1938, p. 425). Se caracteriza como una extensa planicie
desarrollada entre las Sierras Subandinas y las Sierras Pampeanas, al Oeste, y el Rio
Parana al Este. Su rasgo mds conspicuo es el desarrollo en todo su ambito de una extensa
transgresion marina de edad miocena media (13 a 15 Ma), que cubrié casi todo el
ambito de la planicie. Si bien sus depdsitos no afloran, se la ha detectado mediante
perforaciones en casi toda su extension (Groeber, 1929, Windhausen, 1931).

En la configuracién geoldgica superficial participan principalmente 2 unidades:
Pampeano y Post Pampeano, como se puede apreciar en la figura de abajo. El Pampeano
(Pleistoceno Medio-Superior) esta constituido por dos miembros, uno Inferior y otro
Superior, reconocidos también como Formacidon Ensenada y Formacidon Buenos Aires
respectivamente (Ameghino, 1908). Se ubican por debajo de la cubierta edafica en sitios
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topograficamente elevados e intermedios en divisorias principales o secundarias y
subyacen al Post-Pampeano en las areas bajas.

Figura 35 Geologia del AMBA
Pampeano (Fm. Ensenada — wm Depdsitos fluviales pleistocenos recientes
Fm. Buenos Aires) (incluye Fm. Lujan, Platense fluvial, Aluvio
reciente)

El punto rojo marca la ubicacion del area de estudio.

Fuente: Pereyra (2018)

Los mayores espesores expuestos del Pampeano, no superan los 20 — 25 metros,
en algunas canteras y en las barrancas del rio Parand. La Formacion Ensenada
(Ensenadense) esta compuesta por limos arcillo arenosos vy arcillas limo arenosas, de
aspecto compacto, con tramos afectados por edafizacion y sectores con nddulos y otras
acumulaciones calcareas. De acuerdo a estas caracteristicas se ha inferido una génesis
edlica y también sedimentacién en medio acueo, ya sea lacustre o fluvial. La Formacién
Buenos Aires (Bonaerense) presenta litologia similar a la Formacién Ensenada, aunque
es tipica la presencia de tosca con morfologias variadas. La misma presenta tramos
afectados por edafizacion. Su génesis es dominantemente edlica y muy
subordinadamente acuea. El limite entre ambas formaciones ha sido interpretado como
una discordancia erosiva (Zarate, 2005).
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Figura 36 Cuadro estratigrdfico general

Fuente: Elaboracidn propia a partir de Zarate (2005) y Pereyra (2004)

Las Formaciones Lujan, Querandi y La Plata (Frenguelli, 1957), se denominan
informalmente “sedimentos Post-Pampeanos” (Pleistoceno Superior - Holoceno). La
sucesién aluvial Lujanense - Platense representa el relleno sedimentario de los valles
fluviales actuales excavados en depdsitos del Pampeano. El inicio de la excavacién de
los valles, de acuerdo con las relaciones estratigraficas con facies edlicas, y las edades
radiocarbdnicas de la seccién superior, se habria producido en algin momento entre
30.000 y 40.000 AP. Las diferencias litofaciales observadas verticalmente se deben a que
el proceso de agradacion acontecié en condiciones climdticas fluctuantes. Las facies
basales son arenas y psefitas a las que continlan depdsitos arenosos y peliticos con
intervalos de formacién de suelos. En los valles que se originan en los ambientes de
llanura, los conglomerados basales estan compuestos por clastos de tosca, huesos
rodados, y fragmentos de limolitas del sustrato mio-plioceno o pleistoceno. Hacia arriba
contintan depdsitos limo arcillosos y arcillas. Estas unidades tienden a desaparecer al
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alejarse en direccién transversal al cauce de los arroyos, donde se acufian con el
Pampeano (Zarate, 2005).

Geologia local

El proyecto en cuestidn se encuentra en una zona completamente urbanizada,
por lo que el factor antrépico ha obliterado completamente la geologia superficial.

Los limos y arenas finas inorganicos son la unidad dominante e incluyen a los
sedimentos loessicos pampeanos (Formaciones Ensenada y Buenos Aires) asi como los
sedimentos arenosos postpampeanos.

En los valles fluviales de los arroyos mas cercanos a la zona del proyecto, se
desarrollan los depésitos fluviales, de granulometrias limo-arenosas, comprendidas
dentro de la denominada Formacidén Lujan o lujanense, incluido en el postpampeano. Se
hallan cubiertos parcialmente por depdsitos fluviales mas modernos. En algunos casos
aparecen formando un nivel de terraza y aguas abajo se suelen interdigitar con las facies
marinas ingresivas del querandinense.

Una caracteristica de los sedimentos de la region es la gran variabilidad lateral
gue pueden presentar, vinculados a cambios faciales en los ambientes sedimentarios, lo
gue se suma a la gran variabilidad vertical.

En la zona del area metropolitana bonaerense, como rasgo propio de los
ambientes de planicies loéssicas, la ocurrencia de capas de diferentes grados de
compactacion es un factor central a tener cuenta. Generalmente la variabilidad vertical
se materializa por la presencia de horizontes edaficos enterrados correspondientes a
paleo-suelos usualmente antiguos Bt (horizontes argilicos) y niveles de tosca, que
representan a horizontes petrocalcicos enterrados y calcretes poligenéticos. Tanto unos
como otros suelen limitar severamente la capacidad infiltracién de los materiales
(Pereyra, 2004).
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Figura 37 Geologia del entorno de la zona de estudio

Fuente: Elaboracidn propia a partir de SEGEMAR (2018)

Geomorfologia regional

Los factores que han controlado la evolucion geomoérfica de la regién de estudio
en el Pleistoceno-Holoceno han sido las oscilaciones del nivel del mar (ingresiones-
regresiones), la depositacionde grandes acumulaciones de loess y la formacion de
suelos. A partir de la interaccidon de estos factores a lo largo del tiempo se formaron
varias unidades geomorficas de origen edlico (planicie loéssica), y fluviales (valles
fluviales, laterales de valle, terrazas y planicies aluviales) como muestra la figura
siguiente.
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fluviales
Figura 38 Geomorfologia del AMBA

El punto color rojo marca la ubicacién del drea de estudio.

Fuente: Pereyra (2018)

Planicie loéssica

La planicie loéssica constituye las divisorias altas de los sistemas fluviales de la
region. Tiene un relieve plano o suavemente ondulad caracterizado por ondulaciones
con amplias divisorias de pendientes suaves (1 a 2%). La planicie loéssica se encuentra
marginada, respecto al rio de la Plata y tributarios mayores, por una escarpa de erosion
gue ha conformado una barranca. Dicha barranca se extiende con rumbo aproximado
noroeste-sudeste, con un desnivel que puede superar los 10 m respecto a la planicie del
rio de la Plata. La misma constituye un elemento geomorfico regional, por lo que se la
considera limite oriental de la Pampa Ondulada y se prolonga hasta la ciudad de Rosario
(Pereyra, 2004).

Valles, Planicies y terrazas fluviales

Las terrazas fluviales y planicies aluviales se desarrollan en los principales cursos
fluviales que desaguan en el rio de la Plata. Los valles tienen una elevada posibilidad de
inundacion y ademas alli la capa freatica se encuentra muy somera, generalmente a
menos de 1 m, con oscilaciones entre 1,5 a 0,2 m. Los laterales de valles ocupan las
divisorias mads altas (cotas superiores a 10 m) donde las pendientes tienen gradientes
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entre 3 a 7% y han sido originadas por procesos erosivos y depositacionales, vinculadas
a la accion edlica y al escurrimiento superficial. Estos laterales de valle presentan baja
probabilidad de anegamiento (Pereyra, 2004). En la zona de estudio, el curso mas
importante corresponde al arroyo Las Piedras, cuyo cauce se encuentra a unos 2 km al
Este del proyecto. El cauce esta muy modificado por la accién antrépica.

Geomorfologia local

La geomorfologia del area de estudio ha sido modificada debido a la urbanizacién
del territorio, emplazamiento de infraestructura y la alteracidon de la red de drenaje
original con la canalizacién y entubamiento de los cursos de agua.

La zona se caracteriza por un relieve llano, con suave pendiente al N-NO.

58' Z:Q“W 58 2?'G'W 58 ‘?OW 58 ‘%‘O'W
N2 REFERENCIAS
[ 4 i
== 1 T \ O Estacién de Frcc  Geomorfologia _g
= S .' T \ ® Ciudad Laterales de valles 3
- N \, ) fluviales
‘{ » 8 \ \ / Arroyo i s
)' ‘.\ / permanente Planicie loessica ondulada
’\‘Lomas de Zamora‘ A \ Arroyo Vias de avenamiento
>/ ‘/‘ \ oot \\ \‘, no permanente ___ actuales, Planicies
5 \,’ o - . /J @) S aluviales y terrazas
) __\ _%‘ QUILMES | 1. _ .! Limite Municipa Setiales
]~ e - -
S \ LOMAS DE ZAMORA - b 8/ e
\ \ ey ; i S
' \ P / / Y e \  BERAZATEGUI
" \ Pz 4 J % o\~ X
. o ( e S N
N sz / ( 3 g 7 A\ ] g
\ 3 h / ) v s, O
2 33 { _~7  Adrogué / A8 N -
44 3 B G ¢ | N N 0
i\ - \& < i : ‘/'O-DIAGONM tos TILos A0 g = L2
\S_ -~ # \ B &/
i A / & M s/ 2
\ N - \32 4 Y, Florencio Varela ~. @Q,’
NS N \ o) ~9
= X . O S
7 < &)
- A ATl
\a A / 5
X \
3 ¥
Y “ X
‘ i ‘._\ Y
\ b \ ¢ \
N \\ %, f X
/ \ ', = '
( \ & FLORENCIO VARELA :
» I8 S ALMIRANTE BROWN /,’ \
& . A P
g 0 2 4 o > ik :
km \ ) p g
Escala Gréfica PR -
> 8 .
bycooin ! I . ! =
58°24'0'W 58°200'W 58°160"W 58°120'W
Figura 39 Geomorfologia del entorno de la zona de estudio
Fuente: elaboracidn propia a partir de SEGEMAR (2018)
Sismicidad

Para la evaluacién del riesgo sismico se utilizé el estudio de zonificacion sismica
de la Republica Argentina del INPRES.
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Dicho estudio analiza la distribucién de la actividad sismica en la Argentina,
utilizando datos historicos y analisis probabilistico de los datos instrumentales
existentes para el periodo 1920-1976.

Es de utilidad la determinacidn de los coeficientes sismicos zonales, pudiéndose
calcular a través de la férmula:

CO = Amax .Fa.Fr.p*
donde:

A max = Aceleracion maxima del terreno, como porcentaje de la aceleracion de
gravedad.

Fa = Factor de respuesta para amortiguamiento nulo de la estructura.

Fr = Factor de reduccién de los valores de respuesta en funcién de la cantidad de
amortiguamiento de la estructura.

u = Coeficiente de ductilidad del material de la construccion

Tomando valores medios para todo el pais de:

Fa=6,4 Fr=0,3 (7%) u=4

El drea de estudio estd ubicada en una zona de peligrosidad sismica muy reducida
con un coeficiente sismico de 0.013 como muestra la figura siguiente.
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Figura 40 Mapa de zonificacion sismica

En azul se marca la ubicacion del area de estudio.

Fuente: http://contenidos.inpres.gob.ar/sismologia/mapas

3.3.2- Suelos

Suelos

Los suelos de la zona de estudio se encuentran severamente modificados por la
accion antrdpica. Tal como se muestra en la figura 5, el drea de estudio presenta suelos

no clasificados.
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No obstante, los suelos pertenecen a la region de la Pampa ondulada la cual se
caracteriza por presentar importantes periodos de pedogénesis dominante vy
morfogénesis subordinada, lo que ha resultado en la formacién de suelos con un alto
grado de desarrollo.

Los suelos predominantes son los Molisoles, suelos agricolas ricos en materia
organica con fuerte facilidad de movimiento de aires y agua por su estructura granular;
en el complejo de intercambio catidnico predomina el cation calcio; dominan las arcillas,
tienen moderadas a alta capacidad de intercambio y elevada saturacion con bases.

Estos suelos son aquellos que se encuentran en las lomas y pendientes,
caracterizados por tener un horizonte superficial de color oscuro, formado
generalmente bajo una vegetacion herbacea de gramineas en climas templados de
subhumedos a semiaridos, ricos en materia organica, ricos en nutrientes y con alta
porosidad (INTA, 2010).

Constituyen los suelos “zonales” de la regidn y presentan diferentes grados de
saturacion del perfil con agua. La permeabilidad es de moderada a baja debido a la
presencia del horizonte argilico, hecho que determina una baja capacidad de
almacenamiento de agua.

Dentro de los molisoles de la regiéon dominan dos tipos: los Argiudoles tipicos y
los Argiudoles vérticos, ambos con horizontes subsuperficiales fuertemente arcillosos,
siendo el factor fundamental que los diferencia la proporcidon y composicién de su
fraccién arcilla. Ambos suelos presentan en la parte inferior acumulaciones de
carbonato de calcio (tosca), en los “vérticos” cominmente en forma de nédulos y en los
“tipicos” como capas densas de estructura laminar. En el AMBA,en general, los suelos
vérticos dominan las alturas mas elevadas, y los tipicos las suaves pendientes hacia los
arroyos.

Ademas de los Argiudoles, otros tipos de suelos intrazonales se encuentran en
las microdepresiones, en la parte baja de las pendientes y en las planicies aluviales del
borde de los cursos de agua. En estos casos, los excesos de agua acumulados en la
superficie y/o derivados de una capa freatica cercana a la superficie ejercen en los suelos
una influencia adicional (Morrds, 2010).
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Figura 41 Mapa de suelos de la provincia de la zona de estudio

Fuente: Elaboracidn propia a partir de INTA

Localmente, en el entorno de la traza ferroviaria, los suelos han sido fuertemente
modificados por el uso residencial, vial y ferroviario. La degradacién de suelos es un
fendmeno que incluye una serie de procesos que se combinan para generar la pérdida
de la capacidad productiva de los mismos o directamente su desaparicién. Dentro de
estos procesos destacan la Erosion hidrica y la Erosion edlica de los suelos. Asimismo, la
degradacion de suelos incluye la salinizacidon, alcalinizacion, la compactacion y el
encostramiento (SEGEMAR, 2018).

Los factores que condicionan el grado de erosion pueden ser naturales o
antropicos. Dentro de los primeros se incluyen las caracteristicas y la dindmica
geomorfoldgica, las condiciones bioclimaticas y las mismas propiedades de los suelos.
Dentro de las segundas destacan los usos inadecuados de los suelos, la ocupacion de las
tierras y la mineria de suelos. En la regiéon de estudio, dado el escaso relieve y la
presencia de suelos de alto grado de desarrollo y de tipo de estepa herbacea o pradera,
sumados a condiciones climaticas benignas, la erosion es generalmente baja (SEGEMAR,
2018).

En relaciéon a la presencia de pasivos ambientales, si bien a los efectos del
presente EIA no se han colectado muestras ni efectuado analisis fisico quimico de suelos,
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no se descarta la presencia de suelos contaminados debido a la disposicion de residuos
en basurales ilegales y baja cobertura de servicios sanitarios.
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3.3.3- Clima

Andlisis climatolégico del area de estudio

A fin de abordar y caracterizar el clima correspondiente al area de estudio, se
desarrolla este analisis climatico realizado en base a los datos estadisticos del Servicio
Meteoroldgico Nacional. La informacion de base utilizada es la provista por la estaciéon
meteoroldgica cercanas al area de estudio, que dispone de informacién para la
realizacion del analisis en cuestidén y cuyos datos son representativos. La considerada
serd la estacion de Ezeiza Aero, ubicada en la zona sur de la Provincia de Buenos Aires.

NOMBRE DE LA PROVINCIA LAT ITl.JD LO NGITUD ALTURA
ESTACION [gr] [min] [gr] [min] [m]
EZEIZA AERO BUENOS AIRES 34 49 58 32 20

Tabla 2 Ubicacion estacion meteoroldgica

Fuente: Servicio Meteoroldgico Nacional

Para resumir las caracteristicas generales de la regidn en la que se encuentra el
area de influencia del proyecto, y segun la clasificacion de Kéeppen, es una zona de clima
templado-humedo, caracterizado por inviernos suaves y veranos calurosos. De la
informacidn provista por la Estacién Ezeiza Aero del Servicio Meteoroldgico Nacional en
las estadisticas climatoldgicas normales calculadas para el periodo 1981-2010 se
desprende que la temperatura media anual es de 16,8°C. Las precipitaciones encuentran
su media anual en torno a los 85,0mm y la velocidad media anual de los vientos es de
12,3 km/h.
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Figura 42 Precipitaciones medias anuales en el drea de influencia

Fuente: Servicio Meteoroldgico Nacional

Temperatura

Cémo indicamos anteriormente, la temperatura media anual se encuentra
ubicada en los 16,7°C. El periodo mas calido es el que se encuentra entre los meses de
noviembre y marzo. Enero es el mes que registra las temperaturas medias mas altas
durante el afio, en torno a los 24,0 eC. Por su parte, el periodo frio se desarrolla entre

los meses de mayo y agosto. Encontrando la media
con 9,6 °C.

fria anual mas baja en el mes de julio

En el siguiente cuadro se presentan las temperaturas medias mensuales. La
informacidn es la brindada por el Servicios Meteoroldgico Nacional en la estacidn Ezeiza
Aero, y es la correspondiente a la estadistica climatolégica normal para el periodo 1981-

2010.
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Valor medio

de ENE | FEB | MAR | ABR | MAY | JUN | JUL | AGO | SEP | OCT | NOV | DIC

Temperatura

°0) 23,9 | 22,7 | 20,8 | 16,7 | 13,2 | 10,3 | 9,6 | 11,5 | 13,4 | 16,7 | 19,6 | 22,3

Temperatura

L. R 30,2 | 28,5 | 26,7 | 22,5 | 18,8 | 15,6 | 149 | 17,3 | 19,0 | 22,2 | 25,4 | 28,5
maxima (°C)

T t
emperatira 1177 1 169|153 | 11,4 | 82 | 58 | 49 | 61 | 7,8 | 10,9 | 13,5 | 15,9
minima (°C)
Tabla 3 Temperaturas medias
Fuente: Servicio Meteoroldgico Nacional
Ezeiza Aero
Valores climatolégicos medios 1981-2010
56 °C 140 mm
48 °C 120 mm
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Figura 43 Temperaturas mdximas, temperaturas minimas y precipitaciones

Fuente: Servicio Meteoroldgico Nacional

Precipitaciones

El valor de la media anual de las precipitaciones acumuladas registradas en la
estacion meteoroldgica de Ezeiza Aero para el periodo 1981-2010 son 1019mm. En el
cuadro siguiente se exponen las medias mensuales para el mismo periodo y la
frecuencia de dias con precipitaciones que superan los 0,1mm.
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Valor medio

de ENE FEB MAR | ABR | MAY | JUN | JUL | AGO | SEP | OCT NOV | DIC

Precipitacién

(mm) 101,7 | 113,12 | 114,4 | 93,2 | 76,6 | 47,3 | 47,2 | 55,1 | 59,7 | 110,5 | 103,0 | 98,0

Frecuencia
dias
precipitacione
ssupa0.1lmm

7,6 7,6 8,3 8,3 6,5 6,7 6,7 6,6 7,0 9,6 9,3 8,4

Tabla 4 Valor medio y frecuencia de precipitaciones

Fuente: Servicio Meteoroldgico Nacional

El régimen de precipitaciones para la regidon encuentra sus medias maximas
durante los meses mas calidos. El régimen de precipitaciones medias entre los meses de
octubre y marzo se encuentra por encima de los 100mm. Siendo marzo el mes con
mayores precipitaciones (114,4mm). Por otra parte, los minimos tienen lugar entre junio
y septiembre, encontrando el nivel de precipitaciones mas bajas en el mes de junio, con
47,3mm. Concluyendo que es la época invernal la que presenta la menor intensidad de
precipitaciones.

Por lo general, el numero de dias al mes con precipitacidn oscila entre 6 y 10 dias,
siendo octubre el mes que presenta una mayor cantidad de dias con precipitaciones,
entre 9 y 10 dias. Y mayo el que presenta menor cantidad de dias de lluvia, entre 6y 7
dias.

En cuanto a humedad relativa, para datos del periodo 1981-1990, el porcentaje
mas alto se registra en el semestre frio (abril — julio), siendo el mes mas himedo junio
con casi 80% de humedad promedio y diciembre el mas seco con un registro porcentual
relativo de 66,2%. La humedad relativa promedio es del 73,8%.

Valor medio

de ENE FEB MAR | ABR | MAY | JUN | JUL | AGO | SEP | OCT NOV | DIC

Humedad

. 66,3 71,6 753 | 786 | 794 | 799 | 789 | 75,7 | 729 | 72,0 69,3 | 66,2
relativa (%)

Tabla 5 Valor medio y frecuencia de precipitaciones

Fuente: Servicio Meteoroldgico Nacional
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Vientos

En la tabla siguiente se presentan las velocidades medias mensuales de los
vientos segun la informacién de la estacion Ezeiza Aero del SMN para el periodo 1981-
2010.

Va'°';':ed'° ENE | FEB | MAR | ABR | MAY | JUN | JUL | AGO | SEP | OCT | NOV | DIC
velocidad del | ;3 5| 1551 915 | 10,5 | 103 | 10,9 | 11,5 | 12,5 | 14,1 | 13,7 | 13,9 | 13,4
Viento (km/h)

Tabla 6 Velocidad de los vientos

Fuente: Servicio Meteoroldgico Nacional

En cuanto a la caracteristica de los vientos dominantes, la regidon se encuentra
bajo la influencia de los vientos provenientes del anticiclon del Atlantico Sur, siendo los
mas caracteristicos la Sudestada (vientos frescos y humedos) y el Pampero (vientos del
sudoeste, frios y secos). En verano también es frecuente el viento Norte.

Los vientos dominantes dentro del Area de Influencia provienen del sector Este
entre primavera y fin del verano (octubre a marzo), del Sudoeste en otofio e invierno
(abril a julio) y Sur entre los meses de agosto y septiembre.

Cambio climéatico y eventos climaticos extremos

En este apartado se analizardn las variables relacionadas con el Cambio
Climatico: temperatura, precipitaciones, nivel del mar, vientos, ocurrencia de eventos
extremos. La base de esta informacidn es la proporcionada por la Agencia de Proteccién
Ambiental del Gobierno de la Ciudad de Buenos Aires, pero que incumbe también sobre
las areas del Area Metropolitana de Buenos Aires (AMBA), que es donde se desarrolla el
proyecto en estudio. Para cada una de estas variables, se detallardn los cambios
actualmente observados y se proyectan los cambios esperados, considerando los
potenciales efectos del Cambio Climatico.

Segun esta agencia, y tomando de base los registros histéricos de las estaciones
meteoroldgicas Observatorio Central Buenos Aires, Ezeiza Aero y Aeroparque Aero, los
cambios esperados para el Area Metropolitana de Buenos Aires para las variables
presentadas son los siguientes:

e Temperatura: se espera un aumento de la misma en el orden de los 0,5°C,
para la década 2020-2030 respecto al periodo 1961-1990.

e Precipitaciones: no se esperan cambios significativos para la década
2020-2030 respecto al periodo 1961-1990.
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e Nivel del mar y del Rio del Plata: se estima como probable un aumento
del nivel medio del mar de 0,6m en este siglo, pudiendo variar entre 0,3m
y 1m. Este valor sumado a la experiencia histdrica, indica que el drea de
probable vulnerabilidad futura sea aquella que este por debajo de la cota
de 5m sobre el nivel del mar.

e Vientos y mareas: los escenarios futuros muestran, en general,
intensidades crecientes y cambios en la direccién hacia el Este.

La misma agencia, prevé respecto de los eventos climaticos extremos mayor
frecuencia, duracién e intensidad de estos eventos. Los cambios especificos esperados
para el AMBA son los siguientes:

e A partir de los cambios observados existe probabilidad que la tendencia
de aumento de extremos calientes y olas de calor continde, mas
acentuada en las zonas urbanas, por efecto de la isla de calor.

e La frecuencia de las sudestadas continuard aumentando levemente
durante el presente siglo. Causando un leve aumento en la frecuencia de
las inundaciones. Las areas inundadas permanentemente en la costa
argentina del Rio de la Plata por los efectos del Cambio Climatico seran
de relativamente pequefia extensidn. Esto significa que la amenaza de
inundaciones seguira siendo eventual y ligada a las ondas de tormenta.

e Respecto a las precipitaciones mayores a 100mm en 24hs, en el periodo
1911-1970 se registraron 19 casos, mientras que en el periodo 1980-2000
el numero ascendié a 33.

e Enrelacion a las precipitaciones mayores a 60mm en 1 hora en el periodo
1980-2000 se produjeron el 90% de los casos.

e Luego hay dos eventos extremos, pero que no tienen relacion directa
demostrada con el cambio climatico:

o Granizos: se detectaron eventos intensos pero dispersos en la
Ciudad de Buenos Aires y zonas del AMBA el 26 de julio de 2006
(3 a5cm de diametro) y el 15 de agosto de 2007.

o Nevadas: el 9 de julio de 2007 se registro una nevada, evento que
no se registraba desde el afio 1918.

El area de accién para mitigar los efectos del cambio climatico que se relacionan
directamente con este proyecto, son las ligadas al transporte. Y estan claramente
orientadas al desarrollo de un transporte sostenible. Algunas de estas acciones son:

e Mejorary promover el uso de transporte publico,

e Apoyar la adopcién de medidas de eficiencia energética en los equipos
de transporte mediante la introduccion de nuevas tecnologias y de
combustibles renovables y energias limpias
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e Acciones orientadas al fortalecimiento de las capacidades técnicas de
gestion de la movilidad urbana

e |Iniciativas que den visibilidad a la problematica de la sostenibilidad
ambiental en el transporte, tanto de cargas y de pasajeros, en la agenda
publica.

Proyectos relacionados con la mejora del sistema ferroviario para el transporte
de pasajeros en zonas urbanas, claramente colaboran en estas iniciativas en su etapa de
operacion. Aportando un sistema de transporte eficiente en términos energéticos, por
la implementacién de actualizacién de la infraestructura e implementacién de
tecnologias mas eficientes. Y ofreciendo un sistema de transporte de mayor calidad de
servicio que motive el reemplazo de otros medios menos eficientes y el desaliento a la
utilizacion del transporte automotor privado. Respecto a la afectacidon que se pudiera
generar durante la etapa de construccién en términos de emisiones, generacion de
ruidos o consumo de combustibles fésiles, generalmente producidas por el movimiento
de maquinaria o la misma dinamica de la obra, no es significativa.

Los beneficios en términos ambientales y sociales de este tipo de proyectos se
resumen en :

e Reduccion de las emisiones de gases de efecto invernadero, por menor
consumo de combustibles fésiles

e Mejora en la calidad del aire

e Reduccion de los niveles de ruido

e Mejora de la eficiencia energética

e Fluidez para el transporte publico

e Reduccion del tiempo de viaje

e Mejora en la eficiencia de los servicios

e Descenso de la tasa de accidentes

3.3.4- Recursos hidricos

Hidrologia superficial

El proyecto se introduce en la subcuenca de los arroyos Las Piedras y San
Francisco los cuales forman parte de la Cuenca Sarandi - Santo Domingo, como se
aprecia en la figura a continuacion. La cuenca Sarandi — Santo Domingo se orienta en
sentido sur - norte y es vertiente al Rio de la Plata. Abarca los partidos de Avellaneda,
Quilmes, Lanus, Lomas de Zamora, Almirante Brown, Florencio Varela y Presidente
Perdn de la RMBA con una superficie de 240 km2.
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Figura 44 Cuencas hidrogrdficas.

Fuente: INA (2018).

Los principales arroyos de este sistema son el Galindez (Sarandi), y Las Perdices,
San Francisco y Las Piedras (Santo Domingo). Es colindante a la cuenca del rio Matanza—
Riachuelo hacia el oeste y las cuencas de los arroyos Jiménez y Conchitas al este.
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Figura 45 Mapa hidroldgico de la zona de estudio

Fuente: IGN

El cauce del arroyo Las Piedras se ubica fuera del area de influencia del proyecto,
a unos 1.200 m hacia el Este. Dentro del area de influencia del proyecto, se reconoce un

canal de desaglie que transcurre paralelo a vias del FFCC desde -34.804302° lat Sur, -

58.311605° Oeste).

58.322320° Oeste hasta confluencia con arroyo Las Piedras (-34.806718° lat Sur, -
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Figura 46 Canal de desagiie paralelo a las vias del FFCC

Calidad de aguas superficiales

Durante los meses de febrero, marzo, abril y junio, en el periodo comprendido
entre los afios 2012-2015 Elordi et al (2016) colectaron muestras de agua superficial del
arroyo Las Piedras. Los sitios de muestreo fueron seleccionados en funcién del
conocimiento empirico de la COLCIC (Comisidn de Lucha contra las Inundaciones y
Contaminacién de los arroyos Las Piedras y San Francisco) y de los antecedentes
histéricos.

En la tabla siguiente se exponen los valores hallados (medias aritméticas) de los
parametros fisicoquimicos y microbiolégicos evaluados en cada sitio de muestreo del
arroyo Las Piedras (Elordi et al., 2016).
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ARROYO LAS PIEDRAS
Pardmetro Unidad LP1 Lp2 LP3 LP4 CONF
Temperatura ambiente °C 213 20,2 28,8 29,2 27
Temperatura agua °C 153 20,3 21,1 23 20,8
pH u de pH 84 8,1 8 7,5 7.6
Oxigeno disuelto mg.L! 33 1,5 14 1,1 05
Conductividad pS.cmt 1.075 1.128 1.216 1.381 1.229
Sélidos disueltos totales mg.L! 535 543 635,5 690 580
DBO, mg.L! 97 41 38 87 114
DQo mg.L! 158 87 81 166 315
Turbidez NTU 2,3 2,5 3,1 3,5 6,1
Nitrégeno total mg.L! 16,4 125 6,1 4.5 9,1
Fésforo total mg.L! 1,24 1,19 1,10 1,12 1,62
Nitratos mg.L! 2 1,6 5,6 52 0.8
Sélidos totales mg.L! 647 684 513 626 761
Grasas y aceites mg.L! S/D S/D <05 616 S/D
;‘:{'g;i’b”ms totales del | g1 1,86 2,72 2,75 3,16 1.256
Coliformes totales NMP.100 mL* | 573.000 7.790.000 432.800 | 2.818.000 14.075.000
Coliformes fecales NMP.100 mL* | 122.150 385.000 297.060 659.000 2.745.000
S/D: Sin Datos

Tabla 7 Resultados fisico — quimicos arroyo Las Piedras

Fuente: Elordi et al (2016)

Los resultados obtenidos exponen contaminacién del agua cuyas causas podrian
deberse a la carencia de servicios de saneamiento y al vertido de aguas residuales sin
tratamiento previo o bien con tratamiento inadecuado generando principalmente
contaminacién fecal de los cuerpos de agua. Hecho usual en las grandes ciudades y
particularmente en aquellas dreas periurbanas que se caracterizan por la deficiencia de
los servicios minimos como agua potable, sistema de cloacas y saneamiento, ademas
del hacinamiento y coexistencia con animales domésticos que actian como reservorios
de agentes patogenos (Elordi et al., 2016).

Hidrologia subterranea

Desde el punto de vista hidrogeoldgico la provincia de Buenos Aires se divide en
diferentes subregiones hidrogeoldgicas, las cuales presentan una determinada
hidroestratigrafia y caracteristicas asociadas (Santa Cruz y Silva Busso, 1999).

Como se expone en la figura siguiente, la zona de estudio se ubica en la subregién
del rio Parana.
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6|4 612 6|0
@ Arrecifes Subregiones Hidrogeoldgicas
344 Rio Parani
‘ \ Médano Invasor
® Gral. ° Pampeana
Villegas La Plata - Médanos Costaneros
Sistema Termal Bahia Blanca
36.] .'l'l'cnquc Periserrana de Tandilia
Lauquen Periserrana de Ventania
Pampa deprimida y Delta
Bl 70NA DE ESTUDIO
384 Gonzilez® Mar del Plata
Chavez
404 100 km

Figura 47 Subregiones hidrogeoldgicas de la provincia de Buenos Aires

En rosa se marca la ubicacién del area de estudio.

Fuente: Elaboracidn propia a partir de Santa Cruz y Silva Buzzo (1999)

La subregion del rio Parana se extiende desde la Cuenca del Rio Salado al sury
sudoeste, hacia el norte hasta al menos el meridiano 33°30’ o lo bajos submeridionales,
al este el rio Parand y al oeste hasta aproximadamente el paralelo 62°30’. Los principales
acuiferos de esta regidn se caracterizan por la siguiente estratigrafia e hidroestratigrafia.

Estratigrafia Hidroestratigrafia Acuiferos principales
Sedimentos pampeanos Epiparaneano Acuifero Pampeano
Formacidn Puelches Epiparaneano Acuifero Puelches
Formacidn Parana Paraneano Acuifero Parana

Formacidn Olivos Hipoparaneano Acuitardo
Basamento cristalino Basamento hidrogeoldgico Acuifugo

Tabla 8 Caracteristicas relevantes de la hidrologia subterrdnea de la zona de estudio

Fuente: Elaboracidn propia a partir de Pereyra (2004)
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En principio, se reconocen las siguientes unidades hidrolitoldgicas (Sala et. al.,
1983):

Basamento Hidrogeoldgico

Constituido por rocas igneas y metamodrficas. Generalmente el “Basamento
Cristalino” y las Metamorfitas Paleozoicas, son las unidades acuifugas basales de los
sistemas acuiferos que se desarrollan por encima de éstos.

Seccion Hipoparaniana

Corresponde a una sucesiéon sedimentaria de origen mayoritariamente
continental dividida en tres sub-secciones de las cuales la mejor conocida es la superior
(Formacion Olivos) la cual presenta varios niveles acuitardos y algunos acuiferos de
variable salinidad.

Seccion Paraniana

Se encuentra sobre la anterior y estd constituida por la Formacién Parand de
origen marino, predominando los sedimentos acuicludos y existiendo algunas
intercalaciones acuiferas de muy buen rendimiento. Se extiende ampliamente en la
region a excepcion de las zonas donde a la altura relativa del basamento ha controlado
la transgresion miocena.

Seccion Epiparaniana

Constituida por las Arenas Puelches o Formacion Puelches, esta seccidn contiene
al Acuifero Puelches (Auge y Hernandez,1983, entre otros) que hacia el Sudoeste
engrana lateralmente con sedimentos mas finos denominados Araucanos, de
caracteristicas hidraulicas mas limitadas. Por encima, los denominados Sedimentos
Pampeanos contienen al Acuifero Epipuelches (Sala y Auge, 1970) que presenta la capa
freatica o libre y otros niveles productivos de caracter semiconfinado a semilibre. Los
sedimentos pampeanos brindan caudales mas bajos comparativamente con los
caudales obtenidos en el Acuifero Puelches. En algunos sectores y por encima de esta
unidad se identifican sedimentos mds modernos denominados Post-pampeanos de
menor espesor y variado origen. La recarga del sistema se produce a partir de las
precipitaciones, especialmente en las areas interfluviales y la descarga principal se
produce en los cursos de aguas principales.

Por encima del Puelche, existe una formacién llamada genéricamente
epipuelche, constituida por los siguientes sectores (Lastra, 2007):

Acuifero Pampeano

El agua se encuentra alojada en los poros de los sedimentos Pampeanos. Es un
acuifero semiconfinado que se recarga por infiltracion directa de la lluvia. Se destaca
por constituir la fuente de recarga del Acuifero Puelche, mediante el proceso de

117

Economia & Negocios MAT. CIPBAL190 MAT. HY§T 0126

N emase IF-2022-16234075-GDEBA-DGAMAMGP

N

FCOCONSLLT °i‘;’;§%§§:h’8§§;’i&"‘

pagina 144 de 415



Ministerio de Transporte TRENES
Argentina ARGENTINOS

filtracion vertical descendente. La recarga estd limitada en los dmbitos urbanos debido
a la impermeabilizacién artificial (edificaciones, pavimentos, veredas).

Napa o Acuifero Fredtico

El acuifero fredtico o libre es el que en condiciones naturales se halla mas cerca
de la superficie, esta en equilibrio con la presién atmosférica y se alimenta directa o
indirectamente del agua de lluvia que se infiltra. Este acuifero se encuentra alojado en
los Sedimentos Pampeanos y Post-Pampeanos, y generalmente esta muy contaminado.

El nivel freatico se encuentra cercano a la superficie en la mayor parte del AMBA.
En algunos sitios directamente aflora o se encuentra a menos de 50 cm de profundidad,
como en las planicies aluviales de los diferentes cursos y arroyos de la regién. Aun en
sectores elevados de la planicie loéssica, el nivel fredtico se encuentra alto debido al
control que ejercen los mantos de calcretes, favoreciendo en consecuencia el
escurrimiento del agua de infiltracidén hacia los cursos fluviales y depresiones.

Calidad de aguas subterraneas

En esta zona existen tres acuiferos, el Freatico, Pampeano y Puelche. De éstos el
primero es el que presenta el mayor grado de deterioro ya que al estar mas cerca de la
superficie esta expuesto a las fuentes de contaminacion.

El acuifero Puelche es el que presenta mayor disponibilidad como recurso. Sin
embargo, es y ha sido objeto de una inadecuada explotacion lo cual ha llevado a su
salinizacion y aceleracion de la contaminacién.

En las dreas donde se registran conos de depresién, se produce la disminucién
del nivel fredtico y consiguiente arrastre de contaminantes por infiltracion de aguas
provenientes de escorrentias, canalizaciones y descargas subterrédneas.

Los pozos de monitoreo del acuifero superficial mas cercanos a la zona del
proyecto se presentan en la tabla siguiente (Base de datos hidrolégicos ACUMAR):
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Profundidad
Nombre Tipo Acuifero Latitud Longitud Nivel freatico
promedio
) Superficial
ACUMAR Monitoreo (Pampeano — -34.748250 -58.395778 Im
007F p
ostpampeano)
) Superficial
AC(l)JOI\;I?R Monitoreo (Pampeano — -34.850778 -58.387917 18 m
Postpampeano)
AVSA- Superficial
¥ Monitoreo (Pampeano — -34.800123 -58.335098 12m
AB5120 p
ostpampeano)
AVSA- Superficial
y Monitoreo (Pampeano — -34.757541 -58.328048 Im
QU525 p
ostpampeano)
AySA- Superficial
QU533 Monitoreo (Pampeano — -34.763595 -58.30059 <1lm
Postpampeano)
AVSA- Superficial
Q6573 Monitoreo (Pampeano — -34.781123 -58.305347 Im
Postpampeano)

Tabla 9 Pozos de monitoreo de aguas subterrdneas

Fuente: Elaboracidn propia a partir de base de datos hidrolégicos de ACUMAR
(http://www.bdh.acumar.gov.ar)

En la base de datos hidrolégica de ACUMAR se encuentran disponibles los
resultados analiticos de parametros fisico quimicos mas recientes correspondientes a
los pozos ACUMAR-007F y ACUMAR-008F (febrero 2021). Los resultados se exponen en
la tabla que se presenta a continuacién:

Pozo ACUMAR-007F Pozo ACUMAR-008F

Parametro Valor Parametro Valor Unidad
Conductividad Eléctrica (CE) = [784 Conductividad Eléctrica (CE) |= [842 uS/cm
pH = 8.31 pH = 16.95 upH
Temperatura (T) = |19.4  [Temperatura (T) = 20.4 °C
Dureza Total (TH) = (174 Dureza Total (TH) = 433.6 |mg/l como CaCO3
Potencial Redox (Rx) = (115 Potencial Redox (Rx) = (172 mV
Alcalinidad = [296.3 |Alcalinidad = 477.8 mg/l como CaCO3
Cloruro (Cl-) = |48 Cloruro (Cl-) = 24.6 mg/|
Sulfato (S04=) = [35.09 [Sulfato (SO4=) = 29.65 |mg/l
Bicarbonato (HCO3-) = [361.5 |[Bicarbonato (HCO3-) = |583 mg/|
Nitrato (NO3-) = (7.5 Nitrato (NO3-) = |18 mg/|
Nitrito (NO2-) < 10.05 Nitrito (NO2-) < [0.05 mg/|
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Pozo ACUMAR-007F Pozo ACUMAR-008F
Parametro Valor Parametro Valor Unidad
Fluoruro (F-) = [1.16 Fluoruro (F-) = (0.34 mg/|
Silice Total = 61.12 |Silice Total = [74.52 mg/|
Oxigeno disuelto = |1.29  |Oxigeno disuelto = 4.27 mg/|
Manganeso (Mn) < [0.01 Manganeso (Mn) < [0.01 mg/|
N-NO3 = (1.69 |N-NO3 = 4.06 mg/I
Nitrégeno Total Kjeldahl < 1 Nitrégeno Total Kjeldahl < [ mg/|
Fosforo total = |0.08 Fosforo total = [0.04 mg/|
Turbidez = 0 Turbidez = 0 UTN
Nitrégeno Total = |1.69 Nitrégeno Total = 4.06 mg/|
Nitrégeno de Amoniaco (N- - 031 Nitrégeno de Amoniaco (N- < lb.os mg/|

NH3) NH3)

Arsénico soluble = [0.02 Arsénico soluble = |0.008 mg/|
Cromo soluble < 10.02 Cromo soluble < [0.02 mg/|
Cobre soluble < 10.15 Cobre soluble < 10.06 mg/|
Cadmio soluble < 10.01 Cadmio soluble < [0.01 mg/|
Plomo soluble < 0.1 Plomo soluble < 0.1 mg/|
Calcio soluble = [34.95 |Calcio soluble = [102.52 |mg/I
Magnesio soluble = |21.09 |Magnesio soluble = 43.23 |mg/l
Sodio soluble = [93.48 |[Sodio soluble = [33.44 |mg/l
Potasio soluble = [23.13 |Potasio soluble = [21.86 mg/|
Zinc soluble < 10.04 Zinc soluble < [0.04 mg/|
Hierro soluble < 10.07 Hierro soluble < [0.07 mg/|

Tabla 10 Resultado de andlisis fisicos quimicos de pozos de monitoreo cercanos al proyecto

Fuente: Elaboracidn propia a partir de base de datos hidrolégicos de ACUMAR
(http://www.bdh.acumar.gov.ar)

Comparativamente, las aguas freaticas en el entorno del pozo ACUMAR-008F
poseen un pH cercano a la neutralidad y presentan una mayor dureza que las del pozo
ACUMAR-007F las cuales son levemente bdsicas y presentan una dureza menor. El
oxigeno disuelto es comparativamente mayor en el pozo ACUMAR-008F. Los metales
pesados se encuentran por debajo del limite de deteccidén del método en ambos pozos
muestreados, excepto el arsénico el cual presentd concentraciones levemente
superiores en el pozo ACUMAR-007F.
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3.4.- Medio Bidtico

A los efectos de analizar los aspectos referidos a flora, fauna, paisaje, areas
verdes, conservacion y sitios de valor ecoldgico, seguimos la clasificacion de la Republica
Argentina en: Ecorregiones (EC), Subregién (SR) y Complejo Ecosistémico (CE).

Esta clasificacion es la que formulé el Grupo de Ecologia del Paisaje y Medio
Ambiente (GEPAMA) quienes en 2012 publicaron “Ecorregiones y Complejos
Ecosistémicos Argentinos” por la Facultad de Arquitectura, Disefio y Urbanismo de la
Universidad de Buenos Aires (FADU-UBA). Este Grupo liderado por Jorge Morello y Silvia
Matteucci, siguieron los trabajos del Profesor Cabrera.

Al analizar el Area de Influencia (Al) del Estudio, por donde atraviesan las vias y
se encuentra la estacion proyectada “Diagonal los Tilos”, situada en el partido de
Florencio Varela observamos que se encuentra dentro de la EC Pampeana, SR Pampa
Humeda, CE Pampa Himeda Ondulada (pg. 405 y ss. opus citada).

3.4.1- Flora

Es en estas paginas del trabajo, en donde se describen detalladamente las
especies originales del CE Pampa Himeda Ondulada se afirma que:

“...Ia vegetacion natural ha sido en gran medida modificada por las actividades
econdémicas. El patrdn recurrente esta determinado por la topografia y la presencia de
depresiones humedas o acumulaciones de agua. Los relictos de pastizales se desarrollan
en los sectores relativamente altos y de suelos bien drenados...”

En el estudio de reconocimiento llevado a cabo durante enero de 2022,
tendiente a la elaboracion de la linea de base, se corroboraron estas afirmaciones y se
verificaron las caracteristicas particulares de este municipio, Florencio Varela, que tiene
el 56 % de su espacio destinado a uso rural y en que la flora se conserva aun casi virgen
en ciertos lugares como la Reserva Natural. Por otra parte, se ubica un espacio de mas
de 50 hectareas de extensién de uso multiple en Guillermo Hudson, localidad de Ing.
Allan, que:

“...se encuentra enmarcada dentro de las llamadas “Reservas Urbanas”, nombre
destinado a designar extensiones naturales relativamente pequefias, ubicadas en areas
urbanas o en zonas cercanas a la urbe. Cumplen una importante funcién educativa y
demostrativa de procesos naturales y socio-culturales; generando incluso identidad y
nuevos habitos en los habitantes cercanos. La Reserva Hudson preserva dos arroyos con
mas de 20 especies de peces. Y en total se han identificado cerca de 200 especies de
vertebrados. Aves migratorias la visitan (churrinches, golondrinas, pecho-colorados,
cuclillos, etc.), algunas de las cuales se alimentan y reponen para sus largos viajes. Mas
de 200 especies de plantas vasculares, entre nativas y exdticas, repartidas en
bosquecitos de talas, estepa pampeana, bafados y pastizales, completan la oferta.
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Paisajisticamente también ha conservado las “lomas” de la lamada Pampa Ondulada,
en lo alto de las cuales crecen pequefios talares...”

En las distintas localidades del municipio de Florencio Varela encontramos
arboles en plaza, parques y otros terrenos publicos y privados tales como: ceibos,
sauces, talas, ombues, paraisos, acacias, ligustros, fresnos y dlamos, siendo este el mas
representativo. Cabe destacar que ligustros, fresnos y dlamos no sélo son especies
exoticas, sino que también se las considera invasoras. En la Ultima década hubo en el
municipio un movimiento popular a favor del repoblamiento de plantas nativas, atento
a que éstas:

“...le dan identidad al ambiente y se caracterizan -entre otras consideraciones
mas técnicas- por favorecen la conservacion de la biodiversidad, proveer de alimento a
distintos insectos, poseer llamativas flores que atraen a sus correspondientes mariposas
y aves, y adaptarse a las condiciones de temperatura, vientos y lluvias del territorio. En
cambio, las plantas exdticas no tienen interaccion con la fauna local y ademas, como no
se encuentran en su territorio de origen, no poseen enemigos naturales que les impidan
transformarse en plagay, a su vez, les permiten ser una especie invasora...”

En cuanto a vegetacion herbacea hay predomino de gramineas del género stipa,
festuca, paspalum, la cortadera es una hierba muy comun; de las leguminosas se puede
mencionar al trébol. El limpiatubos es un ejemplo de arbusto y de forma silvestre se
pueden encontrar cardos.

Asi como el ceibo es el arbol que brinda la flor nacional, el “arbol simbélico” de
Florencio Varela es el taruman, arbol de regular tamafio y de flores amarillas, localmente
conocido como espino del bafiado.

Cabe sefialar que, dentro del AID, no se observaron arboles susceptible de ser
afectados por el proyecto.

3.4.2- Fauna

La fauna autdctona propia de los pastizales naturales del CE Pampa Humeda
Ondulada, practicamente ha desaparecido del Area Operativa (AO), afectada por: las
condiciones del clima, las modificaciones del paisaje y el desarrollo urbano y del
transporte, entre otros condicionantes.

En algunos ambientes acudticos se identificaron patos y gallaretas. Es de publico
conocimiento que gran parte de las aguas se encuentran contaminadas por el vertido
de efluentes industriales y domiciliarios y presentan un riesgo para las comunidades
bidticas que alli habitan. En lineas generales, en los arroyos pueden encontrarse
distintas especies de peces como las llamadas madrecitas, bagre sapo y la anguila.

Hemos observado varias especies de roedores, tales como ratas pardas y negras,
ratones y lauchas cuya alta capacidad de reproduccidn, la existencia de residuos urbanos
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en la cercania y su facil adaptacion al medio, facilitan su expansion y dificultan su
control. También existen comadrejas y zorrinos.

Encontramos muchas especies de aves propias de la CE Pampa Humeda
Ondulada. En el entorno del proyecto, anidan en el arbolado urbano y podemos citar
como especies autdctonas: benteveos, cabecitas negras, horneros, jilgueros, pirinchos,
teros, tijeretas, zorzales, entre otras. También gorriones, que no son autdctonos, y el
zorzal colorado, el chingolo, la calandria, el chimango, el churrinche y la golondrina

3.4.3- Espacios verdes

Las areas verdes cumplen importantes funciones en relacién con el medio
ambiente, mas alld de los aspectos paisajisticos y de recreacién, conforman un
componente positivo para la calidad de vida de sus habitantes y los principales aportes
de los espacios verdes son los que a continuacién se desarrollan.

e La regulacién del microclima urbano que se produce a través de la
moderacion de la temperatura como consecuencia del contenido de agua
en la biomasa vegetal, de la evapotranspiracion, de la reduccion de la
radiacion solar y de su efecto termorregulador.

e Elaumento de la humedad relativa por la evotranspiracidn, mientras que
la reduccidén de la radiacion solar deriva de la intercepcién y absorcién de
rayos solares, lo que produce un mecanismo regulador que modula
efectivamente las variaciones de la temperatura en algunos grados.

e La regulacién hidrica, que se relaciona con la acumulacién de agua por
parte de la vegetacion y del suelo, y con la facilitacidn de la infiltracidn a
través del sustrato hacia la napa, mecanismos que inciden
eficientemente sobre el ciclo del agua.

e Elincremento del escurrimiento superficial atenuando los efectos de las
inundaciones.

e La reduccion o amortiguacion de la contaminacidon atmosférica, ya que
las particulas presentes en el aire se depositan sobre la superficie foliar
Y, €n una segunda instancia, son absorbidas por el suelo.

e La absorcion de gases como el didoxido de carbono, que en general
provienen del transito urbano.

e La disminucion o atenuacion de la contaminacidn sonora al ser disipada
por la vegetacion.

e Las funciones ambientales de los espacios verdes se multiplican cuando
existen en cantidad suficiente, se encuentran distribuidos de manera
uniforme en la superficie de la ciudad y vinculados entre si, de modo de
formar una red o cadena de areas.

Complementariamente a las funciones ambientales descriptas hasta aqui, que
inciden directamente sobre la calidad de vida de la poblacion urbana y suburbana, las
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areas verdes actiuan como habitat para la fauna. En este sentido, se entiende que las
areas verdes de los centros urbanos deberian estar comunicadas con la zona rural
circundante, de modo de asegurar, por un lado, una mayor superficie de refugio a la
faunay, por el otro, corredores que tiendan a mantener e incrementar la dindmica de
las especies, no sélo animales, sino también vegetales. En relacién con los beneficios
sociales, se considera de suma importancia la contribucién de las dreas verdes a la salud,
el empleo, la recreacién y la educacién ambiental de la poblacién urbana, lo cual
repercute directamente en un mejoramiento de la calidad de vida.

En el apartado “Areas protegidas, espacios verdes y dreas recreativas” contenido
en el subcapitulo 3.5.9-Usos del Suelo de la linea base socioeconémica se ofrecera una
descripcién de la presencia y ubicacidon de las mismas en el area de influencia del
proyecto.

3.5.- Medio Socioecondmico

3.5.1.- Introducciéon

El presente apartado tiene por objetivo presentary analizar un conjunto de datos
gue dan cuenta de las caracteristicas socioecondmicas generales de la zona donde se
prevé la localizacién del proyecto, que es en el partido de Florencio Varela, Provincia de
Buenos Aires.

3.5.2.- Metodologia

Con el objetivo de caracterizar el medio socioecondmico, se procura sentar una
base descriptiva e informativa general, asi como identificar los componentes o zonas
gue puedan ser potencialmente beneficiados o afectados por el proyecto. Para ello, el
presente apartado utiliza una metodologia de sistematizacién y analisis de datos cuanti
y cualitativos.

La base de estadistica e indicadores de caracter social, econdmico y geografico
se obtuvieron de los Censos Nacionales de Poblacion, Hogares y Viviendas 2001-2010
del INDEC, anuarios estadisticos de la Republica Argentina y de la provincia de Buenos
Aires, datos de la pagina web del gobierno de la provincia de Buenos Aires y de la pagina
web del partido en estudio, del Instituto Geografico Nacional, del Censo Nacional
Agropecuario 2018 del INDEC, entre otros. Todo ello fue complementado con
observaciones y datos producidos en campo, permitiendo una mejor evaluacion de las
variables consideradas.
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Desde el punto de vista analitico, el estudio consistié en trabajar cada variable
de interés desde una aproximacién descendente; es decir, el trabajo se parte de una
escala de andlisis general para aproximarse a una escala de andlisis particular, acotada
a la zona afectada. Esto se traduce en un abordaje a nivel nacional, provincial, local
(partido) y sublocal (localidades, zonas, etc.). Naturalmente, el nivel de acercamiento
escalar de los datos cuantitativos secundarios dependié de las virtudes de las fuentes
disponibles, o bien del nivel de desagregacion por estas permitido. En ambos casos,
empero, se procurd complementar la informacién con datos cualitativos primarios.

Debido a la cercania del partido de Almirante Brown respecto de la futura
estacion, se incluird el mismo en el andlisis de datos. Asimismo se incluira la
caracterizacion estadistica del partido de Quilmes.

3.5.3.- Caracterizacion general de la zona

El proyecto se ubica en la localidad de Gobernador Costa, ubicada en el Noroeste
del partido de Florencio Varela, e involucra en la zona circundante areas netamente de
residencia urbanay dreas con presencia de establecimientos industriales y comerciales.

Desde un punto de vista socioecondmico, se determina como zona de influencia
a aquella que involucra el partido de Florencio Varela, principalmente la localidad de
Gobernador Costa, ya que en ella se desarrolla el proyecto.

Superficie

La provincia de Buenos Aires cuenta con una extensién de 307.571 km?, siendo
la provincia de mayor superficie de Argentina y guardando un porcentaje del 11,06%
con respecto al total del pais.

c e . %
Jurisdiccion Km2 ..
provincial
Total Provincia Buenos Aires 307.571 100,00
Partido de Florencio Varela 190 0,06
Partido de Almirante Brown 129 0,04
Partido de Quilmes 125 0,04
e %
Jurisdiccion Km2 .
provincial
Total Provincia Buenos Aires 307.571 |100,00
Partido de Florencio Varela 190 0,06
Partido de Almirante Brown 129 0,04
Partido de Quilmes 125 0,04

Tabla 11 Superficie total y relativa. Provincia de Buenos Aires y partidos de interés

Fuente: Elaboracidn propia sobre la base de datos de IGN
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Como puede observarse en la tabla 11, la superficie total del partido de Florencio
Varela representa el 0,06% de la superficie total de la provincia, mientras que los
partidos de Almirante Brown y Quilmes el 0,04%.

3.5.4.- Caracterizacion demografica y socioecondmica

Caracteristicas demograficas

La poblacién de la provincia de Buenos Aires se distribuye en forma no
homogénea en sus 135 partidos, teniendo poblaciones que van de los 1.775.816
habitantes para La Matanza, a los 1.764 habitantes para el caso de Tordillo (INDEC,
2010).

Un primer procedimiento para analizar las caracteristicas demograficas de una
zona consiste en considerar la variacion producida en la cantidad de sus habitantes,
comparandola con otras jurisdicciones mayores o equivalentes.

A continuacion se brinda la variacién intercensal producida en la Provincia de
Buenos Aires, y los partidos analizados, durante el decenio 2001-2010:

Poblacion 2001-2010
Jurisdiccion Variacion Variacion
2001 2010 absoluta relativa (%)
Pcia. de Buenos Aires 13.827.203 15.625.084 1.797.881 13,0
Pdo. Florencio Varela 348.970 426.005 77.035 22,1
Pdo. Almirante Brown 515.556 552.902 37.346 7,2
Partido de Quilmes 518.788 582.943 64.155 12,4

Tabla 12 Poblacion y variacion intercensal absoluta y relativa. Provincia de Buenos
Aires y partidos de interés. Afios 1991, 2001 y 2010

Fuente: elaboracién propia sobre la base de INDEC, 2001 y 2010

126

Economia & Negocios MAT. CIPBAL190 MAT. HY§T 0126

FCOCONSLLT 05‘:2;%*:.“1:&?;':&
R e IF-2022-16234075-GDEBA-DGAMAMGP

N

pagina 153 de 415



Ministerio de Transporte TRENES
Argentina ARGENTINOS

Afio 2022 - “Las Malvinas son argentinas”

Habitantes

N Limite provincial
Limite de pa rtamental
"1 100.000- 200.000
77 200.001 - 300.000
B 300.001 - 500.000
I 500.001 - 1.000.000

MM 1000001 3.000000

Figura 48 . Poblacion total. Partidos de interés, 2010

Fuente: Elaboracidn propia en base a datos del INDEC. Censo Nacional de Poblacion, Hogares y Viviendas 2010. (El
circulo rojo indica los partidos de interés).

Como puede observarse de la informacion representada en la tabla 12 y la figura
48, la Provincia de Buenos Aires presenta un importante ritmo de crecimiento
poblacional, que se traduce en mas de un 10% entre 2001 y 2010. Mientras que en el

partido de Florencio Varela se aproxima a duplicar esta cifra, en el partido de Almirante
Brown el porcentaje es menor.

Jurisdiccion Densidad de poblacién (hab/km?)
Pcia. de Buenos Aires 50,8
Pdo. Florencio Varela 2.242,1
Pdo. Almirante Brown 4.532,0
Partido de Quilmes 4.663,5

Tabla 13 Densidad de poblacion. Provincia de Buenos Aires y partidos de interés. Afio 2010

Fuente: elaboracidn propia sobre la base de INDEC, 2010

Respecto de la densidad poblacional de los partidos en estudio se observan
valores muy altos en la tabla 13 y la figura 49, tomando de valor medio el dato provincial.
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Densidad poblacional (hab/km?)

® Menor que 10

®10a50

© 50 a 1000
1000 a 2000
2000 a 3500
3500 a 5000

» 5000 a 7000

® 7000 a 10000

® 10000 a 15000

@ 15000 y mas

Figura 49 Densidad poblacional. Radios censales INDEC 2010

Fuente: Elaboracidn propia en base a Mapa Poblaciones (Pablo De Grande y Agustin Salva).

(Se indica en azul el AID del proyecto en estudio).

A continuacidn, se presentan los datos sobre la poblacién rural y urbana de la
provincia y de los partidos de interés sobre la base de datos del Censo de 2010:

Jurisdiccion Poblacion Poblacion Rural Total
Urbana Agrupada  Dispersa
Pcia. de Buenos Aires Total | 15.174.946 201.743 248.395 | 15.625.084

’ % 97,1 1,3 1,6 100,0
Total | 426.005 - - 426.005

Pdo. Florencio Varela ;}a 100,0 i i 100,0
. Total | 552.139 - 763 552.902

Pdo. Almirante Brown % 99,9 i 01 100,0
. Total | 582.943 - - 582.943

Pdo. Quilmes % 100,0 i i 100,0

Tabla 14 Poblacion rural y urbana. Provincia de Buenos Aires y partidos de interés. Afio 2010

Fuente: elaboracién propia sobre la base de INDEC, 2010.

Sobre la base de la informacion de la tabla 14 puede concluirse que el nivel de
urbanizacién en los partidos analizados es alto, como también lo es en la provincia,
siendo del 100% en Florencio Varela y Quilmes.
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A continuacion, se presentan los datos correspondientes a la composicion etarea
de la poblacién segun los resultados obtenidos del Censo de 2010:

Grandes grupos de edad

Jurisdiccion 0-14 afios 15-64 afios 65 afnos y Total

mas
Pcia. de Buenos Aires Total 3.876.553 10.077.275 1.671.256 | 15.625.084
% 24,8 64,5 10,7 100,0
Pdo. Florencio Varela Total | 129.348 271.232 25.425 426.005
% 30,4 63,7 6,0 100,0
Pdo. Almirante Brown Total  146.967 @ 358.010 47.925 552.902
% 26,6 64,8 8,7 100,0
Pdo. Quilmes Total  142.439 @ 377.556 62.948 582.943
% 24,4 64,8 10,8 100,0
Tabla 15 Composicion etaria de la poblacion. Provincia de Buenos Aires y partidos de interés.

Afio 2010

Fuente: Elaboracidn propia sobre la base de INDEC, 2010

A partir de la informacidon expuesta en la tabla 15 es posible construir los indices
de dependencia potencial y envejecimiento de la poblacidon, que se ofrecen en el
siguiente cuadro:

indices
Jurisdiccion Dependencia e ..
. Envejecimiento
potencial
Pcia. de Buenos Aires 55,0 43,1
Pdo. Florencio Varela 57,1 19,7
Pdo. Almirante Brown 54,4 32,6
Pdo. Quilmes 54,4 44,2

Tabla 16 Indices de Dependencia y Envejecimiento. Provincia de Buenos Aires y partidos de
interés. Afio 2010

Fuente: elaboracidn propia sobre la base de INDEC, 2010

El indice de dependencia potencial en los partidos analizados presenta valores
bastante cercanos a la media provincial (55,0%).

En lo que respecta al indice de envejecimiento, los valores de ambos partidos se
encuentran por debajo de la media provincial, siendo menor en Florencio Varela
(19.7%).
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Para finalizar, se presenta la piramide poblacional de grupos quinquenales de los
partidos analizados (afio 2010), en donde las barras naranjas representan los varones y
las verdes las mujeres, al tiempo que las barras inferiores representan los grupos etarios
mas jovenes y las superiores los mas viejos, con normalizaciéon porcentual de la escala
del eje horizontal:

95y mas Afios 0 VARONES
90-94 Afios @ MUJERES

85-89 Afos
80-84 Afos
75-79 Ahos
70-74 Aios
65-69 Afos
60-64 Afos
55-59 Afos
50-54 Afos
45-49 Afos
40-44 Ahos
35-39 Ahos
30-34 Aios
25-29 Afos
20-24 Ahos
15-19 Afios
10-14 Afos

5-9 Aiios

0-4 Afos

Figura 50 Pirdmide poblacional de grupos quinquenales. Partido de Florencio Varela. Afio 2010

Fuente: elaboracidn propia sobre la base de INDEC, 2010.

95y méds Aflos
90-94 Afos
85-89 Afhos
80-84 Aios
75-79 Aios
70-74 Afos
65-69 Afos
60-64 Aios
55-59 Afos
50-54 Afos
45-49 Ahos
40-44 Ahos
35-39 Afos
30-34 Afos
25-29 Ahos
20-24 Ahos
15-19 Afios
10-14 Afios
5-9 Afios
0-4 Aiios

B8 vaRONE
B vuseres

Figura 51 Pirdmide poblacional de grupos quinquenales. Partido de Almirante Brown. Afio 2010

Fuente: elaboracién propia sobre la base de INDEC, 2010.
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95y mas Afios
B VARONES
B MusERes

|
90-94 Anos l
85-89 Afios -
so8a0s .
60-64 Afios
55-59 Afios
50-54 Afios
45-49 Ailos
40-44 Anos
35-39 Afios
30-34 Afios
25-29 Afios
20-24 Afos
15-19 Aios
10-14 Afos
5-9 Aios.

0-4 Afios

Figura 52 Pirdmide poblacional de grupos quinquenales. Partido de Quilmes. Afio 2010.

Fuente: elaboracidn propia sobre la base de INDEC, 2010

En los partidos analizados, representados en las figuras 50, 51 y 52, la piramide
es mas ancha en la base y mds angosta en la cuspide, infiriendo que el proceso de
envejecimiento estd en un estadio poco avanzado, sobretodo en Florencio Varela.

A continuacion, en la tabla 17, se presentan los datos sobre cémo la poblacién estd
agrupada en hogares. Observando primeramente el peso absoluto y relativo de los
distintos tipos de hogares y, posteriormente, la cantidad de miembros que los conforman.

Tipo de Hogar
g S o ° 58w —_
= 9 o = £ ¢ Ewd | L d
o 50 ] ,_% SSyg g5 b - Total de
Jurisdiccion g § ,;'_;, § : s P 5 o ﬁ T E § g poblacién
g gy iy SE 28F 28 &8 8 2 enhogares
‘c g o g © 2 O S8 © = v v o @©
S S o S 2 £ co* 5 ° z 2
5 T 5 @ - ; P ‘6 =
2 27T &2 )
O o O T
I T I
Peia. de Bs. As Total | 807.986 | 1.365.786 | 7.437.989 | 1.546.112 | 255.351 | 2.169.475 |89.339| 1.809.714 | 15.481.752
’ o % 5,2 8,8 48,0 10,0 1,6 14,0 0,6 11,7 100,0
Pdo. Florencio Varela Total | 12.837 22.271 219.158 43.633 5.730 67.247 | 1.449 | 49.470 421.795
’ % 3,0 5,3 52,0 10,3 1,4 15,9 0,3 11,7 100,0
Pdo. Almirante Brown Total | 20.631 36.575 274.014 57.598 8.152 83.219 | 1.915  68.218 550.322
’ % 3,7 6,6 49,8 10,5 1,5 15,1 0,3 12,4 100,0
. Total | 27.862 48.563 277.058 58.731 873 3.877 2.333 5.470 579.961
Pdo. Quilmes
% 4,8 8,4 47,8 10,1 0,2 0,7 0,4 0,9 100,0
Tabla 17 Poblacion segun tipo de hogares. Provincia de Buenos Aires y partidos de interés. Afio
2010

(1) Incluye Hogar nuclear incompleto con otros familiares, Hogar sin nacleo familiar con otros familiares,
Hogar nuclear completo de pareja sola con otros no familiares (con o sin otros familiares), Hogar nuclear
completo de pareja e hijos con otros no familiares (con o sin otros familiares), Hogar nuclear incompleto

)
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con otros no familiares (con o sin otros familiares) y Hogar sin ndcleo familiar con otros no familiares
(con otros familiares)

Fuente: elaboracidn propia sobre la base de INDEC, 2010.

En cuanto al tipo de hogares, se observa en general, tanto a nivel provincial como
de partidos, un marcado predominio de los hogares conformados por una pareja y sus
hijos, que aglutinan a alrededor de la mitad de la poblacion. Aparecen en segundo lugar
los hogares ampliados, es decir aquellos que incorporan a mas familiares.

. Total de personas en el hogar Total de
Jurisdiccién p
1 2 3 4 5 6 7 8o mas hogares
Pcia. de Buenos Total | 800.185 | 1.104.212 | 976.053 | 909.686 | 507.028 | 298.710 (90.013 103.597 | 4.789.484
Aires % 16,7 23,1 20,4 19,0 10,6 6,2 1,9 2,2 100,0
Pdo. Florencio Total | 12.810 | 19.675 | 23.540 | 23.596 15.330 9.564 | 3.890  4.730 113.135
Varela % 11,3 17,4 20,8 20,9 13,6 8,5 3,4 4,2 100,0
Pdo. Almirante Total | 20.557 | 31.385 | 32.888 | 32.290 | 19.254 11.614 1 4.014 | 4916 156.918
Brown % 13,1 20,0 21,0 20,6 12,3 7,4 2,6 3,1 100,0
. Total | 27.678 | 80.620 |111.798 139.584 | 93.780 | 61.908 (24.969 39.624 579.961
Pdo. Quilmes
% 4,8 13,9 19,3 24,1 16,2 10,7 43 6,8 100,0
Tabla 18 Hogares segun cantidad. de miembros. Prov. de Buenos Aires y partidos de interés.
Ao 2010

Fuente: elaboracidn propia sobre la base de INDEC, 2010

Con respecto a la distribucion de los hogares segun la cantidad de miembros,
tanto a nivel provincial como de los partidos analizados, el grueso de los hogares estd
entre los dos (2) y los cuatro (4) miembros, segun lo que se puede observar en la tabla
18.

Caracteristicas habitacionales

En el andlisis socioecondmico de una determinada zona, es siempre importante
la informacidén referida a viviendas y su respectiva poblacidn, considerando tanto los
tipos de vivienda como otras caracteristicas. A tal fin, para facilitar la lectura se aclaran
a continuacion algunos conceptos.

De acuerdo con la definicién adoptada por el INDEC para el Censo Nacional de
Poblacién, Hogares y Viviendas, vivienda es el recinto construido para alojar personas;
también se consideran viviendas los locales no destinados originariamente a alojar a
personas pero que el dia del Censo fueron utilizados para ese fin.

Segln esta clasificacion, existen dos clases de viviendas: las particulares y las
colectivas. Se denomina vivienda particular al recinto de alojamiento estructuralmente
separado e independiente destinado a alojar uno o mas hogares censales particulares, o
gue, aun cuando no estuviera originariamente destinado a ese fin, fue asi utilizado el dia

132

Economia & Negocios MAT. CIPBARY 180 MAT. HYBT0125

FCOCONSLLT °i‘;’;§%}f;%8&?§f&"‘

N

pagina 159 de 415

N emase IF-2022-16234075-GDEBA-DGAMAMGP



Ministerio de Transporte TRENES
Argentina ARGENTINOS

del censo. Y se denomina vivienda colectiva al recinto de alojamiento estructuralmente
separado e independiente, destinado a alojar un hogar colectivo, o aquel que, si bien no
originariamente fue destinado a ese fin, se utilizé el dia del Censo.

Una vez definidos los conceptos, se presenta la siguiente informacion:

Jurisdiccion Tipo de vivienda agrupado Total de

Particular Colectiva Poblacion
Pcia. de Buenos Total 15.482.596 142.488 15.625.084
Aires % 99,1 0,9 100,0
Pdo. Florencio Total 421.822 4.183 426.005
Varela % 99,0 1,0 100,0
Pdo. Almirante Total 550.349 2.553 552.902
Brown % 99,5 0,5 100,0
Pdo. Quil Total 579.991 2.952 582.943
O RulImes g 99,5 0,5 100,0

Tabla 19 Poblacion total, poblacion en viviendas particulares y en viviendas colectivas.
Provincia de Buenos Aires y partidos de interés. Afio 2010

Fuente: elaboracidn propia sobre la base de INDEC, 2010

De los datos presentados en el cuadro de la tabla 19, resulta claro que las
viviendas particulares constituyen el elemento habitacional mas importante en los
partidos analizados.

A continuacién, se presenta un cuadro de la poblacidon seguin los tipos de
viviendas particulares, para la provincia de Buenos Aires y los partidos de interés.

Tipo de vivienda particular

5 © Total de
g ol 2@ 8 3 . 8 | poblacién
5 2 © 8 S8 235 22 & 36§ en
Jurisdiccion ] = = S S|l 28| & [S 01! s
3 = a e 85 09§ 58 23 viviendas
& o 8 &% 88 S5 g 9.2 particulare
& £ 9= c 35 |&2
o a g S s S s
Y
Pcia. de Total | 13.379.177 1319'21 48?;'20 1.392.151 58292 7.226 21430 3.548 | 844 |15.482.596
Buenos Aires
. I % 86,41 0,85 3,15 8,99 0,38 | 0,05 | 0,14 | 0,02 | 0,01 100,00
Pdo. Florencio | Total | 369.658 | 5.274 | 32.453 | 12.633 |1.102 88 557 30 27 421.822
Varela % 87,63 1,25 7,69 2,99 0,26 | 0,02 | 0,13 | 0,01 | 0,01 100,00
Pdo. Almirante| Total | 473.926 | 5.217 | 24.454 | 44.826 |1.123| 56 654 66 27 550.349
Brown % 86,11 0,95 4,44 8,15 0,20 | 0,01 | 0,12 | 0,01 | 0,00 100,00
Pdo. Quilmes Total | 509.412 | 4.599 |21.760 | 41.147 |2.136| 304 | 565 38 30 579.991
’ % 87,83 0,79 3,75 7,09 0,37 | 0,05 | 0,10 | 0,01 | 0,01 100,00

Tabla 20 Poblacion segun tipo de vivienda particular. Provincia de Buenos Aires y partidos de
interés. Afio 2010
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Fuente: elaboracidn propia sobre la base de INDEC, 2010

Se desprende de la informacion presentada en la tabla 20, que el porcentaje de
poblacién residiendo en casas corresponde a la mayoria en la provincia y jurisdicciones
analizadas, con valores que superan el 80%.

Por otra parte, se destacan los valores correspondientes a poblacién residiendo
en casilla en el partido de Florencio Varela que se aproxima al 8%, mientras que en la
provincia y los partidos de Almirante Brown y Quilmes se destacan los valores de
viviendas tipo departamento, que varian del 7 al 9%. El resto de las categorias de
vivienda presentan valores poco relevantes, menores al 1%.

Como complemento de las condiciones habitacionales se analiza brevemente el
nivel de hacinamiento de la poblacién de las jurisdicciones en estudio.

Hacinamiento (personas por cuarto)

Jurisdiccion Hasta Mas de Lotal de

0,50 0,51-0,99 1,00-1,49 1,50-1,99 2,00-3,00 3,00 ogares

Pcia. de Buenos| Total 1.031.776| 854.553 |1.525.227 480.321 | 725.282 |172.325|4.789.484
Aires % 21,5 17,8 31,8 10,0 15,1 3,6 100,0
Pdo. Florencio | Total| 13.377 | 13.677 | 35.360 | 15.280 | 27.143 | 8.298 | 113.135
Varela % 11,8 12,1 31,3 13,5 24,0 7,3 100,0
Pdo. Almirante | Total| 26.842 | 26.283 | 51.883 | 18.022 | 27.024 @ 6.864 | 156.918
Brown % 17,1 16,7 33,1 11,5 17,2 4,4 100,0

Total 35.315,0/32.063,0/57.554,0/18.198,027.164,06.816,0/177.110,0
% 19,9 18,1 32,5 10,3 15,3 3,8 100,0

Tabla 21 Hogares segun hacinamiento. Provincia de Buenos Aires y partidos de interés. Afio
2010

Pdo. Quilmes

Fuente: elaboracidn propia sobre la base de INDEC, 2010

Se destaca en la tabla 21 que el porcentaje de hogares con hacinamiento critico
[mas de tres (3) personas por cuarto], es mayor en los partidos analizados en relacién
con el valor provincial, llegando a duplicar el valor en el caso de Florencio Varela.
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&

Hogares con hacinamiento

® Menor que 2,5 %

®©25a5%
5a75%

©75al0%

® 10y méas %

Figura 53 . Hogares con hacinamiento (mds de tres personas por cuarto). Radios censales
INDEC 2010

Fuente: Elaboracidn propia en base a datos del INDEC. Censo Nacional de Poblacion, Hogares y Viviendas 2010. (El
poligono azul indica el AID del proyecto en estudio)

A continuacién, se presenta el cuadro con los valores de hogares por tipo de
tenencia de la vivienda para las jurisdicciones de interés:

Régimen de tenencia
s Propietario Propietario Ocupante Ocupante Total de
Jurisdiccion dela ) - Otra
.. sélo de la |Inquilino, por por . .. | hogares
vivienday . . . . |situacion
vivienda préstamo  trabajo
del terreno
Pcia.de |Total| 3.382.869 | 187.445 |700.239 | 328.738 | 67.455 | 122.738 4.789.484
Buenos %
Aires ? 70,6 3,9 14,6 6,9 1,4 2,6 100,0
Pdo. Total| 83.221 7.085 8.274 | 10.233 856 3.466 | 113.135
Florencio | g 1 536 6,3 7,3 9,0 0,8 31 | 100,0
Varela
Pdo. Total| 119.172 8.066 13.481 | 11.263 528 4.408 | 156.918
Almirante || 4o g 5,1 8,6 7,2 0,3 2,8 | 100,0
Brown
Pdo. Total 129.729 9.605 21.280 | 11.368 639 4.489 |177.110
Quilmes | % 73,3 5,4 12,0 6,4 0,4 2,5 100,0

Tabla 22 Hogares segun régimen de tenencia. Provincia de Buenos Aires y partidos de interés.

Afo 2010
Fuente: elaboracién propia sobre la base de INDEC, 2010.
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Se observa en la tabla 22 que la provincia y los partidos analizados presentan
valores similares de personas propietarias de la vivienda y el terreno, que es el grupo
mayoritario por lejos, seguido en Florencio Varela y Quilmes por ocupantes por
préstamos y en la provincia y Almirante Brown por los inquilinos.

- Hogares propietarios de la
vivienda
® Menor que 50 %
®50a65%
®65a80%
® 80y més %

Figura 54 Hogares propietarios de la vivienda*.Radios censales, INDEC 2010

Fuente: Elaboracidn propia en base a datos del INDEC. Censo Nacional de Poblacion, Hogares y Viviendas
2010. (El poligono azul indica el AID del proyecto en estudio).

*Incluye las categorias Propietario de la vivienda y del terreno y Propietario sélo de la vivienda.

Caracteristicas educativas

Los aspectos educativos son cruciales a la hora de definir una determinada
poblacién. Entre los indicadores que resultan eficaces se puede mencionar el nivel de
alfabetizacion, los niveles de educacion alcanzados por la misma, la oferta educativa,
entre otros.

Se suministra, a continuacién, informacién referente a la condicién de
alfabetismo en la provincia de Buenos Aires y los partidos de interés:

o, Sabe leer y escribir Poblacion de 10
Jurisdiccion . -~ )
Si No anos 0 mas
Pcia. de Buenos | Total | 12.867.893 176.801 13.044.694
Aires % 98,6 1,4 100,0

)
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. Sabe leer y escribir Poblacién de 10
Jurisdiccion . . ,
Si No anos 0 mas

Pdo. Florencio | Total 334.534 6.059 340.593
Varela % 98,2 1,8 100,0

Pdo. Almirante | Total 449.574 6.543 456.117
Brown % 98,6 1,4 100,0

Pdo. Quilmes Total 480.789 6.440 487.229
% 98,7 1,3 100,0

Tabla 23 Poblacion de diez (10) afios o mds por condicion de alfabetismo. Provincia de Buenos

Aires y partidos de interés. Afio 2010
Fuente: elaboracidn propia sobre la base de INDEC, 2010.

A partir de los datos presentados en la tabla 23 puede observarse que la
provincia y los partidos analizados poseen valores de alfabetismo y analfabetismo
iguales para el caso de Almirante Brown, y muy similares para Florencio Varela y
Quilmes.

Condicion de asistencia escolar ..
Poblacion de 5

Jurisdiccion Asiste Asistio lem.:a,‘ afnos o mas
asistio
Pcia. de Buenos | Total | 4.384.261 9.768.054 178.934 14.331.249
Aires % 30,6 68,2 1,2 100,0
Pdo. Florencio Total 134.562 241.693 6.527 382.782
Varela % 35,2 63,1 1,7 100,0
Pdo. Almirante | Total 163.013 333.751 6.886 503.650
Brown % 32,4 66,3 1,4 100,0
Total | 160.995 366.102 6.797 533.894

Pdo. Quilmes % 30,2 68,6 1,3 100,0

Tabla 24 Poblacion de cinco (5) afios 0 mds por condicion de asistencia escolar. Provincia de
Buenos Aires y partidos de interés. Afio 2010

Fuente: elaboracidn propia sobre la base de INDEC, 2010.

De los datos de la tabla 24 se desprende que los partidos en estudio presentan
valores muy similares a los de la media provincial, con niveles de asistencia del orden
del 30%.
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Nivel educativo que cursa o curso

[ o o o .,

s = o T 2= = ‘= | £ _ | Poblacién

B < 5 S - 8 o S 2w
Jurisdiccion S 9 & @ S <} ] & % 3 © g del5afios

~ e -

gy £ b 5 £ ] ] 3% 82 omis

T = 5 5

S 2 a o o a2z = 2 T 0

2 5 3 [-% = c S w

= @ 5 =) E]

Pcia. de Total | 4.803 |4.222.958|250.617/4.080.503/663.934/929.887|1.311.896/74.302/51.541|11.590.441
Buenos Aires | % | 0,04 36,4 2,2 35,2 5,7 8,0 11,3 0,6 0,4 100,0
Pdo. Florencio| Total | 97 | 126.676 | 9.335 | 101.568 | 23.760 | 15.040 | 13.207 | 343 | 1.478 | 291.504

Varela % | 0,03 | 4346 | 3,20 3484 | 815 | 516 @ 453 | 012 051 100,00
Pdo. Total | 163 | 151.008 | 10.415  143.803 | 28.244 | 28.105 34.648 | 1.439 2.313 | 400.138
A'ngv':e % | 004 3774 | 2,60 3594 | 7,06 7,02 | 866 | 036 058 100,00

Total | 138 | 152.770 | 8.746 | 157.523 | 25.367 | 36.171| 49.543 |2.415 | 1.872 | 434.545
% 0,0 35,2 2,0 36,3 5,8 8,3 11,4 0,6 0,4 100,0
Tabla 25 Poblacion de quince (15) afios o mds por nivel educativo que cursa o curso. Provincia
de Buenos Aires y partidos de interés. Afio 2010

Pdo. Quilmes

Fuente: elaboracidn propia sobre la base de INDEC, 2010.

Se observa en la tabla 25 que, tanto a nivel provincial como de los partidos
analizados, los niveles primario y secundario se destacan con valores cercanos al 35%,
superando el 40% el primario en Florencio Varela, mientras que el nivel universitario se
observa mayor en el partido de Quilmes.

Caracteristicas sanitarias

Las caracteristicas sanitarias de la poblacién son sumamente importantes a la
hora de caracterizarla socioeconémicamente. Por esto se presenta a continuacion los
datos correspondientes a poblacién cubierta por algun tipo de obra social o plan de
salud.

Tipo de cobertura de salud

. No tiene
Prepaga solo  Programasy .
s, Prepaga a obra social,
Jurisdiccién Obra . por planes Total
. través de .. prepaga o
Social ., contratacion | estatales de
obra social . plan estatal
voluntaria salud

Pcia. de Buenos |Total|7.395.833| 1.677.294 735.381 198.333 5.475.910 |15.482.751

Aires % 47,8 10,8 4,7 1,3 35,4 100,0
Pdo. Florencio |Total 169.900 27.227 5.840 5.061 218.544 426.572

Varela % 39,8 6,4 1,4 1,2 51,2 100,0
Pdo. Almirante |Total| 265.569 49.910 18.514 5.342 213.144 552.479

Brown % 48,1 9,0 3,4 1,0 38,6 100,0

Pdo. Quilmes Total| 269.578 65.702 29.826 4.730 213.685 583.521
’ % 46,2 11,3 51 0,8 36,6 100,0
Tabla 26 Poblacion por cobertura de salud. Provincia de Buenos Aires y partidos de interés. Afio
2010
Fuente: elaboracidn propia sobre la base de INDEC, 2010
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A partir de los datos presentados en la tabla 26, es posible observar que, en los
partidos analizados, y a nivel provincial, el porcentaje de poblacién sin cobertura de
salud es elevado, alcanzando en Florencio Varela valores mayores al 50%.

Procedencia del agua para beber y cocinar

Agua de
L Perforacion  Perforacion Transporte | lluvia, rio, | Total de
Jurisdiccion Red
piblica con bomba | con bomba | Pozo . por canal, Hogares
a motor manual cisterna | arroyoo
acequia
Pcia. de Buenos |Total| 3.596.587| 1.058.221 44,887 |74.482| 8.779 6.528 4.789.484
Aires % 75,1 22,1 0,9 1,6 0,2 0,1 100,0
Pdo. Florencio |Total| 87.137 22.490 945 2.111 384 68 113.135
Varela % 77,0 19,9 0,8 1,9 0,3 0,1 100,0
Pdo. Almirante |Total, 77.731 71.890 2.273 4.525 385 114 156.918
Brown % 49,5 45,8 1,4 2,9 0,2 0,1 100,0
Pdo. Quilmes Total| 174.775 1.375 80 357 447 76 177.110
% 98,7 0,8 0,0 0,2 0,3 0,0 100,0

Tabla 27 Hogares segun procedencia del agua para beber y cocinar. Provincia de Buenos Aires
y partidos de interés. Afio 2010

Fuente: elaboracidn propia sobre la base de INDEC, 2010

Segun lo expuesto en la tabla 27, en el partido de Florencio Varela el acceso al agua
mediante red publica presenta valores similares a la media provincial, mientras que
Almirante Brown se encuentra muy por debajo de estos valores, destacandose en este
la procedencia mediante perforacién con bomba a motor. Por otro lado, los valores
referidos a agua procedente de red publica de Quilmes son mayores que la media
provincial, teniendo practicamente la totalidad de los hogares cubierta.
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\‘ Hogares sin agua para bebery

cocinar procedente de red publica

® Menor que 15 %

©15a45%
45a 80 %

® 80 y mas %

Figura 55 Hogares sin agua para beber y cocinar procedente de red publica. Radios censales,
INDEC 2010

Fuente: Elaboracidn propia en base a datos del INDEC. Censo Nacional de Poblacion, Hogares y Viviendas 2010. (El
poligono azul indica el AID del proyecto en estudio).

Desagiie del inodoro
= Total de
P Ared A camara . A hoyo,
Jurisdiccidn P L. Sélo a pozo s Hogares con
publica | sépticay pozo . excavacion en la o R
R ciego R bafio/letrina
(cloaca) ciego tierra, etc.
Pcia. de Buenos | Total | 2.278.609 1.336.248 1.075.943 15.426 4.706.226
Aires % 48,4 28,4 22,9 0,3 100,0
Pdo. Florencio | Total 30.734 30.327 47.494 534 109.089
Varela % 28,2 27,8 43,5 0,5 100,0
Pdo. Almirante | Total 25.087 75.878 51.204 646 152.815
Brown % 16,4 49,7 33,5 0,4 100,0
Pdo. Quilmes Total 105.166 22.728 44,116 957 172.967
) % 60,8 13,1 25,5 0,6 100,0
Tabla 28 Hogares segun desagiie del inodoro. Provincia de Buenos Aires y partidos de interés.
Afo 2010

Fuente: elaboracidn propia sobre la base de INDEC, 2010.

Con respecto al desagle del inodoro, los valores que se exponen en la tabla 28
son muy disimiles entre las distintas jurisdicciones analizadas. A nivel provincial, el
desaglie a red publica supera al desaglie a cdmara séptica y pozo ciego, mientras que
sucede lo inverso en los partidos, donde en Florencio Varela predomina el desaglie sélo
a pozo ciego, y en Almirante Brown la categoria cdmara séptica y pozo ciego. Se destacan
aqui los bajos porcentajes de desagtie a red publica (28,2 y 16,4%). En cuanto al partido
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de Quilmes el servicio de cloacas supera los valores provinciales, con un valor intermedio
de 60,8%.

Hogares sin desagiie de
inodoro ared publica

© Menor que 20 %
©20a50%
®50a80%
@80y mas %

Figura 56 Hogares sin desagiie del inodoro a red publica. Radios censales, INDEC 2010

Fuente: Elaboracidn propia en base a datos del INDEC. Censo Nacional de Poblacion, Hogares y Viviendas 2010. (El
poligono azul indica el AID del proyecto en estudio).

Caracteristicas laborales

Las caracteristicas laborales constituyen un aspecto sumamente importante
dentro de la caracterizacién socioecondmica de la sociedad.

Se presenta a continuacién los valores correspondientes a poblaciéon por
condicién de actividad agregada del afio 2010.

e s Condicion de ocupacion Poblacion de 14
Jurisdiccion . . X
Ocupados Desocupados Inactivos afos o mas
Pcia. de Buenos | Total | 7.623.930 489.510 3.774.730 11.888.170
Aires % 64,1 4,1 31,8 100,0
Pdo. Florencio Total | 188.025 16.427 97.471 301.923
Varela % 62,3 54 32,3 100,0
Pdo. Almirante | Total | 262.451 19.966 131.773 414.190
Brown % 63,4 4,8 31,8 100,0
Pdo. Quilmes Total | 280.618 20.432 146.746 447.796
% 62,7 4,6 32,8 100,0

Tabla 29 Poblacion por condicion de actividad agregada. Provincia de Buenos Aires y partidos
de interés. Afio 2010

Fuente: elaboracién propia sobre la base de INDEC, 2010.
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En la tabla 29 puede observarse que los valores de los partidos analizados son
muy similares a los valores provinciales, presentando porcentajes de desocupados
relativamente bajos (entre 4% y 6%).

Categoria ocupacional

NP Trabajador Total de
Jurisdiccién Obrero o . Trabajador | Poblacién
empleado Patron por cut=:nta familiar ocupada
propia
Pcia. de Buenos | Total 5.409.762 512.549 1.252.266 173.987 7.348.564
Aires % 73,6 7,0 17,0 2,4 100,0
Pdo. Florencio | Total 164.400 11.212 2.396 184 178.192
Varela % 92,3 6,3 1,3 0,1 100,0
Pdo. Almirante | Total 238.991 10.491 3.634 222 253.338
Brown % 94,3 4,1 1,4 0,1 100,0
Pdo. Quilmes Total 200.209 13.447 51.298 6.964 271.918
% 73,6 4,9 18,9 2,6 100,0
Tabla 30 Poblacion por categoria ocupacional. Provincia de Buenos Aires y partidos de interés.

Afio 2010

Fuente: elaboracidn propia sobre la base de INDEC, 2010

Se observa en la tabla 30 que el porcentaje de obreros o empleados en los
partidos de Florencio Varela y Almirante Brown es mayormente mas elevado (92,3% y
94,3%) que, en la media provincial, en detrimento, fundamentalmente, de los
trabajadores por cuenta propia. El partido de Quilmes presenta valores similares a los
provinciales.

Sector en el que trabaja Total de
Jurisdiccién Publico Publico Publico . obreros
. . . . Privado
nacional provincial | municipal o empleados

Pcia. de Buenos | Total 456.874 572.444 336.117 4.044.327 5.409.762
Aires % 8,4 10,6 6,2 74,8 100,0

Pdo. Florencio | Total 9.823 13.710 7.365 133.502 164.400
Varela % 6,0 8,3 4,5 81,2 100,0

Pdo. Aimirante | Total 73.326 22.605 7.344 135.716 238.991
Brown % 30,7 9,5 3,1 56,8 100,0

Pdo. Quilmes Total 15.523 17.073 11.144 156.469 200.209
% 7,8 8,5 5,6 78,2 100,0

Tabla 31 Poblacion por sector en el que trabaja. Provincia de Buenos Aires y partidos de interés.
Afo 2010

Fuente: elaboracidn propia sobre la base de INDEC, 2010.

En cuanto al sector de actividad, como se expone en la tabla 31, los valores de
Florencio Varela y de Quilmes se asemejan a los valores provinciales en todas las
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categorias. Se destaca en Almirante Brown el alto valor del sector publico nacional (30%)
en comparativa con la media provincial (8%) y Florencio Varela (6%).

A continuacion, se presentan datos sobre la presencia o ausencia de descuento
para jubilacion sobre los trabajadores que se encuentran en relacién de dependencia.

o, Le descuentan para jubilacion Total de trabajadores en
Jurisdiccion . .. .
Si No Ignorado | relacién de dependencia
Pcia. de Buenos Aires Total | 3.770.722 1.774.467 38.560 5.583.749
% 67,5 31,8 0,7 100,0
Pdo. Florencio Varela Total 115.801 47.628 1.155 164.584
% 70,4 28,9 0,7 100,0
Pdo. Almirante Brown Total 177.200 60.946 1.067 239.213
% 74,1 25,5 0,4 100,0
Pdo. Quilmes Total 131.104 68.382 1.687 207.173
% 63,3 33,0 0,8 100,0

Tabla 32 Poblacion en relacion de dependencia seguin descuentos jubilatorios. Provincia de
Buenos Aires y partidos de interés. Afio 2010

Fuente: elaboracidn propia sobre la base de INDEC, 2010.

Los datos de la tabla 32 muestran que el descuento para jubilacion es mds comun
en los partidos en comparacion con la media provincial, a excepcion de Quilmes donde
se observan valores menores a la media provincial. Esto refleja mayores niveles de
formalidad laboral. En todos los casos es muy bajo el porcentaje de situaciones en las
cuales se desconoce si se realiza o no descuento jubilatorio.

Necesidades Basicas Insatisfechas

Otro aspecto imprescindible a la hora de analizar una poblacidon esta
representado por las Necesidades Basicas Insatisfechas (NBI). Se trata de una serie de
parametros que fueron trabajados inicialmente por un documento del INDEC en los ‘80s
(INDEC, 1984) originados desde recomendaciones de la CEPAL, para abordar el
problema de la pobreza no desde el enfoque del ingreso sino desde las condiciones
estructurales; por este motivo considera caracteristicas de la vivienda, de las
condiciones sanitarias, de la educacién y de la capacidad de subsistencia. Basicamente
podria decirse que un hogar se encuentra en situacién de NBI cuando presenta al menos
uno de los siguientes indicadores de privacion:

1. Hacinamiento: hogares que tuvieran mas de tres personas por cuarto.

2. Vivienda: hogares en una vivienda de tipo inconveniente (pieza de

inquilinato o vivienda precaria.

Condiciones sanitarias: hogares que no tuvieran ningun tipo de retrete.

4. Asistencia escolar: hogares que tuvieran algun nifio en edad escolar (6 a
12 afios) que no asistiera a la escuela.

w
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5. Capacidad de subsistencia: hogares que tuvieran cuatro o mas personas
por miembro ocupadoy, ademas, cuyo jefe no hubiera completado tercer
grado de escolaridad primaria.

A continuacion, se presenta una tabla con la poblacién y los hogares afectados
por NBI en las jurisdicciones analizadas.

Poblacion en hogares | Poblacion en hogares

Jurisdiccion sin NBI con NBI Total
Pcia. de Buenos Aires Total 13.734.502 1.747.250 15.481.752

% 88,7 11,3 100,0

Pdo. Florencio Varela Total 334.005 87.790 421.795
% 79,2 20,8 100,0

Pdo. Almirante Brown Total 475.408 74.914 550.322
% 86,4 13,6 100,0

Pd i Total 508.434 71.527 579.961
0- Quilmes o 87,7 12,3 100,0

Tabla 33 Poblacion con NBI. Provincia de Buenos Aires y partidos de interés. Afio 2010

Fuente: elaboracidn propia sobre la base de INDEC, 2010.

De los datos precedentes, expuestos en la tabla 33, se advierte que el nivel de
NBI del partido de Florencio Varela se ubica en valores levemente mas bajos respecto
del partido de Almirante Brown, de Quilmes y de la provincia.

3.5.5.- Actividades econdmicas

A nivel de actividades econdmicas los partidos analizados presentan un claro
predominio del sector comercial e industrial en segundo término.

Se presenta a continuacién una breve descripcion de las actividades econémicas
desarrolladas en las grandes ramas dentro de los partidos de interés.

Agricultura

Tipo de uso
Cultivos Forrajeras Bosques | Cultivos
y/o sin
montes | discriminar
Pcia.de |Total|7.238.198,1| 7.632,8 |1.440.555,8990.902,2/25.111,2| 281.359,6 |9.983.759,8

Superficie | Superficie
implantada total de las
total parcelas

Jurisdiccion
anuales perennes anuales | perennes

23.599.665,90

Buenos Aires| % 72,5 0,1 14,4 9,9 0,3 2,8 100,0
Pdo. Total 0,0 52,2 0,0 0,5 0,0 828,8 881,5
. 1.
Florencio |, 0,0 5,9 0,0 0,1 0,0 94,0 100,0 397,00
Varela
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Tipo de uso .. ..
= = = Superficie | Superficie
L Cultivos Forrajeras Bosques| Cultivos |.
Jurisdiccion /o sin implantada total de las
anuales |perennes anuales | perennes ¥ L total parcelas
montes | discriminar
Pdo. Total 28,0 37,7 4,0 0,0 0,0 441,4 511,1
Almirant 845,20
mirante 1 o 5,5 7,4 0,8 0,0 0,0 86,4 100,0
Brown
Total 0,0 0,07 0,0 0,0 1,75 0,04 1,86
Pdo. Quilmes . . . . . . . 96,5
Qui % 0,0 3,8 0,0 00 | 941 2,2 100,0

Tabla 34 Superficie en hectdreas de las parcelas por tipo de uso de la tierra sobre superficie
implantada. Provincia de Buenos Aires y partidos de interés. Afio 2018

Fuente: elaboracidn propia sobre la base de INDEC, Censo Nacional Agropecuario 2018.

A partir del analisis de los datos presentados en la tabla 34 puede deducirse que
dentro de la superficie implantada el uso predominante corresponde a cultivos anuales
en la provincia (72%), mientras que los partidos analizados presentan entre el 85% y el
95% de la superficie implantada ocupada por cultivos sin discriminar.

Otros usos
S fici . .
Caminos, Sin uperticle Superficie
Ny Bosques L total
Jurisdiccion . Apta no parques  discriminar . total de las
Pastizales 'y montes . No apta . ., | destinadaa
cultivada y condicion parcelas
naturales .. . otros usos
viviendas| niuso
Total|10.126.311,2603.344,5/406.404,71.334.139,6/220.000,2| 925.705,6 |12.690.200,4
ia. de Bs. As. 23.599.

Pcia. de Bs. As. g 79,8 4,38 3,2 10,5 1,7 7,3 1000 2309966590
Pdo. Florencio |Total 56,8 0,8 174,2 3,5 210,2 70,0 445,5 1.397 00
Varela % 12,7 0,2 39,1 0,8 47,2 15,7 100,0 U
Pdo. Almirante Total 211,0 - 45,2 6,3 69,6 2,0 332,1 845 20
Brown % 63,5 0,0 13,6 1,9 21,0 0,6 100,0 ’

. Total 25 5 5,6 53 6 0 94,6
Pdo. Quilmes o, 26,4 53 5,9 56,0 6,3 0,0 100,0 9,5

Tabla 35 Superficie en hectdreas de las parcelas destinada a otros usos. Provincia de
Buenos Aires y partidos de interés. Afio 2018

Fuente: elaboracidn propia sobre la base de INDEC, Censo Nacional Agropecuario 2018.

Mediante los datos representados en la tabla 55 es posible notar el alto valor
dentro del partido de Florencio Varela de caminos, parques y viviendas (47,2%),
considerando que la media provincial es de 1,7%.

Por otro lado, se destacan en Almirante Brown los pastizales (63%), siendo
menor que la media provincial (79,8%).

Es posible destacar, el valor alcanzado por superficies aptas no cultivadas que
alcanzan en Florencio Varela el 39%, en Almirante Brown el 13%, mientras que la media
provincial no alcanza el 5%.
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Segln estos datos, el partido de Almirante Brown no presenta superficie
correspondiente con bosques y montes naturales. El partido de Florencio Varela sélo el
0,2%, mientras que el partido de Quilmes un 5% corresponde a esta categoria.

Grupos de cultivos

"
()
() [
> -
(%) (7] - ~ o c v © . .
o o 9 3 @ o s w9 w | 88 S | Superficie
o e ()] © = - (%] O = . 1]
Jurisdiccion © 2 s '§ o % v & 2 v Eg g § Implantada
g & 2 5 g £ o ES 5 g8 2 2 total
(] ] oo = S S 6%5: & 93 £ 2
o S 2 0¥ s 2 gg¥E 3
o = = 2 < g o E =
o o (7]
0

3.880.253,/4.510.441, 334,|19.870/2665266|28.878| 307, | 1.350, | 5.959, | 25.676| 1.307, | 57330, 11.196.976,
4 6 6 ,0 4 ,2 3 4 9 ,6 4 4 8
% 34,65 40,28 0,00/ 0,18 | 23,80 | 0,26 |0,00| 0,01 | 0,05 | 0,23 | 0,01 | 0,51 100,00

Pcia. de Bs. | Total
As.

Pdo. Total 176,0 200,0 - 0,5 780,9 42,9 4,8 1,0 1,5 | 51,2 1.259,0
Florencio

Varelal % 13,98 15,89 0,00/ 0,00 0,04 |62,03/|3,41 0,38 | 0,08 | 0,12 | 4,07 A 0,00 100,00
Pdo. Almte. | Total 400,0 28,0 - - 4,0 4346 | 4,7 2,0 | 29,8 - 9,4 - 912,6
Brown % 43,83 3,07 0,00| 0,00 0,44 | 47,62 /0,52 0,22 | 3,27 | 0,00 | 1,03 | 0,00 100,00

Pdo. Total 0,00 0,00 0,00/ 0,00 0,00 0,00 | 0,00/ 0,00 0,00 1,7 0,1 0,00 1,8
Quilmes % 0,00 0,00 0,00/ 0,00 0,00 0,00 |0,00/ 0,00 0,00 | 94,44 | 5,56 | 0,00 100,00

Tabla 36 Superficie implantada en hectdreas en las explotaciones agropecuarias por grupos de
cultivos. Provincia de Buenos Aires y partidos de interés. Afio 2018

Fuente: elaboracidn propia sobre la base de INDEC, Censo Nacional Agropecuario 2018.

A partir de los datos obtenidos, y que han sido expuestos en la tabla 36, se puede
observar como en los partidos Florencio Varela y Almirante Brown predomina la
superficie implantada con hortalizas, con excepcion del partido de Quilmes donde la
categoria de Bosques y Montes implantado presenta el mayor indicador.

Ganaderia

A continuacidn, se presenta la distribucion de las cabezas de ganado por tipo en
las jurisdicciones de interés.

Jurisdiccion Bovinos Ovinos | Caprinos | Porcinos | Equinos Total

Pcia. de Buenos | Total 114.883.528| 935.218 7.204 | 814.302 | 188.174 | 16.828.426
Aires % 88,44 5,56 0,04 4,84 1,12 100,00
Pdo. Florencio | Total 96 - - 2.132 - 2.228
Varela % 4,31 0,00 0,00 95,69 0,00 100,00
Pdo. Almte. Brown Total 596 311 17 742 33 1.699
% 35,08 18,30 1,00 43,67 1,94 100,00
Total 63 12 9 7 161 252

Pdo. Quil
0. Quilmes % 25,00 4,76 3,57 2,78 63,89 100,00

Tabla 37 Cabezas de ganado por tipo. Provincia de Buenos Aires y partidos de interés. Afio
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Fuente: elaboracidn propia sobre la base de INDEC, Censo Nacional Agropecuario 2018.

A partir del analisis de datos obtenidos a partir de la tabla 37, se observa el
predominio de los porcinos en los partidos estudiados, destacandose en Florencio
Varela con valores de 95%. En Almirante Brown se observan valores importantes en la
presencia de bovinos (35%), mientras que en Quilmes los equinos presentan valores
destacables.

Industria

Respecto a la actividad industrial, el partido de Florencio Varela cuenta con el
Parque Industrial y Tecnoldgico Florencio Varela (PITec), el cual es un predio de 230
hectareas y se ubica en la localidad de Ingeniero Allan.

Por otro lado, el partido de Almirante Brown cuenta con un Sector Industrial
Planificado (SIPAB) desde 1994. El mismo, segun el Atlas Ambiental de Almirante Brown
de 2019, tiene una extension aproximada de 563 hectareas y se ubica en la localidad de
Burzaco.

3.5.6.- Infraestructura

Resulta de interés conocer la infraestructura existente en el area de implantacién
del proyecto. Para ello se analizaran diferentes aspectos como ser infraestructura de
vivienda, de educacidn, sanitaria, de transporte, etc.

Infraestructura de vivienda

Jurisdiccion Viviendas particulares %
Provincia de Buenos Aires 5.378.365 100,00
Partido de Florencio Varela 113.377 2,10
Partido de Almirante Brown 157.078 2,92
Partido de Quilmes 182.243 3,4

Tabla 38 Parque habitacional. Afio 2010. Provincia de Buenos Aires y partidos de interés

Fuente: elaboracidn propia sobre la base de datos del INDEC, 2010.

En cuanto a viviendas particulares, los partidos analizados, representan en la
tabla 38 valores entre el 2% y el 3% del total del parque habitacional de la provincia.

A continuacion, se presenta un dato que cruza las caracteristicas del acceso de
las viviendas al agua potable y al saneamiento.
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Calidad de Conexiones a Servicios Basicos® Total de

Jurisdiccion Satisfactoria Basica Insuficiente viviendas
Pcia. de Buenos Total 2.512.675 536.340 1.376.178 |4.425.193
Aires % 56,8 12,1 31,1 100,0
Pdo. Florencio Total 28.709 22.809 61.859 113.377
Varela % 25,3 20,1 54,6 100,0
Pdo. Almirante o\ || 23402 31.773 101.903 | 157.078
Brown
Pdo. Quilmes Total 104.593 22.694 49.930 177.217
% 59,0 12,8 28,2 100,0

Tabla 39 Calidad de conexiones a los servicios bdsicos. Provincia de Buenos Aires y partidos de
interés. Afio 2010

Fuente: elaboracidn propia sobre la base de INDEC, 2010.

ICalidad Satisfactoria: viviendas que disponen de agua a red publica y desagiie cloacal. Calidad basica:
viviendas que disponen de agua de red publica y el desaglie a pozo con cdmara séptica. Calidad
insuficiente: viviendas que no cumplen ninguna de las dos condiciones anteriores.

A partir de la informacidn expuesta en la tabla 39 se destaca que la calidad de las
conexiones a los servicios basicos es disimil entre la provincia y los partidos analizados.
Se destacan los bajos valores de los partidos respecto de las viviendas con conexiones
satisfactorias, que se corresponden con los valores altos de 54,6% y 64,9% de
conexiones insuficientes.

Si bien estos datos especificos representan una caracterizacion general en
términos estadisticos, es interesante realizar el cruce con lo desarrollado en el punto
3.1.- Descripcion socio ambiental del entorno de la futura estacion Diagonal Los Tilos. En
dénde se puede advertir como en la localidad de Gobernador Costa, tanto en el barrio
Las Malvinas como en el Barrio Planificado Don José, estos valores analizados tienen su
correspondencia territorial.
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Fotografia 48 Vista General de asentamiento irregular en el Barrio Planificado Don José,
localidad de Gobernador Costa, Distrito Florencio Varela

Fotografia 49 Vista General del Barrio Las Malvinas, localidad de Gobernador Costa, Distrito
Florencio Varela

Infraestructura de educacién

Se presenta a continuacién, en la tabla 40, un detalle de la infraestructura
educativa general en los partidos de interés, segun sector estatal (E) o privado (P).
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. . Primarias .

Nivel = Nivel . . . . .. . .__|Secundarias

.. . .. . Primarias Primarias (jovenes Secundarias Secundarias ., .

. inicial | inicial . . p . (jovenesy Superior
Partido . .| (comun) |(especial) y (comun) | (especial)
comun especial adultos)
adultos)

E P E P E P E| P | E|P E P E P E P E P
Florencio| oo/37 31 6920 3|5 24 - |72 30 4 4 15 - 11 3
Varela
Almte. | cclcel 6 181 54 7 8 37 1 9% S6 5 7 12 - 4 3
Brown
Quilmes |77/85/ 5|1 |87 60| 6 |10|34| - | 95 | 57 7 9 17 3 /12 19

Tabla 40 Establecimientos educativos existentes, por dmbito, en los partidos de interés

Fuente: Pablo De Grande (2021). Establecimientos educativos, 2021.

Los establecimientos mas proximos al area del proyecto, son la Escuela Primaria
N2 30 en el Barrio Las Malvinas (fotografia 50), ubicada en las intersecciones de las calles
El Zorzal y Los Laureles a menos de 100 metros al sudoeste de la traza del ferrocarril en
la zona de estudio. Por la misma calle Los Laureles 100 metros mas hacia sudoeste se
encuentra el Jardin de infante N2915 (fotografia 51).

Fotografia 50 Vista de entrada principal de la Escuela Primaria N2 30 en el Barrio Las Malvinas,
localidad de Gobernador Costa, Distrito de Florencio Varela

)
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Fotografia 51 Vista de entrada principal del Jardin de Infantes N2915 en el Barrio Las Malvinas,
localidad de Gobernador Costa, Distrito de Florencio Varela

Los establecimientos mas proximos al area del proyecto en el Barrio Planificado
Don José son, el Centro de Desarrollo Infantil (CDI) Suefios Magicos (fotografia 52),
ubicado sobre la calle N2 449 a menos 50 metros hacia el norte en linea recta de la traza
del ferrocarril en la zona de estudio. Por su parte la Escuela N268 “Soldado de la
Independencia” (fotografia 53) se encuentra a unos 200 metros hacia noroeste en linea
recta de la traza del ferrocarril en la zona de estudio, su entra principal se encuentra en
las intersecciones de la calle 400 y la calle 447.

)
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Fotografia 52 Vista de entrada principal CDI Suefios en el Planificado Don José, localidad de
Gobernador Costa, Distrito de Florencio Varela.
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Fotografia 53 Vista de entrada principal de la escuela N2 68 “Soldados de la Independencia” en
el Planificado Don José, localidad de Gobernador Costa, Distrito de Florencio Varela

Infraestructura sanitaria

A continuacion, se presenta un listado de los establecimientos sanitarios oficiales
de los partidos de interés.

)
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Almirante Brown

Florencio Varela

Establecimiento Localidad Establecimiento Localidad
Hospital Lucio Meléndez CIC Don José
CAP.S 18- Cc.entro MumCIF.)?I de Adrogue Centro de Salud Las Malvinas
Diagnostico y Prevencion
UPA (Unidad de Pronta Atencion) Centro de Salud Padre Mugica Gob.
CAPS 5 - Rayo de Sol Centro de Salud KM. 26700 Costa
CAPS 24 -8 de chllembre Virgen CIC Villa Argentina
Maria Longchamps
CAPS 28 - Sakura Centro de Salud San Jorge
Posta Sanitaria La Casona CIC Pte. Avellaneda
Posta Sanitaria René Favaloro Centro de Salud Bosques
Norte
CAPS 3 - Barrio Lindo Centro de Salud Ricardo Rojas
CAPS 8 - El Encuentro Malvinas Centro de Salud l.Jniversitario Bosques
Argentinas Padre Gino
CAPS 22 - Loma Verde Centro de Salud Pte. Perén
Posta Sanitaria El Canario CIC El Rocio
CAPS 1 - Ministro Rivadavia Centro de Salud Villa Hudson
CAPS 27 -Casa TEA (Trastorno De Ministro Hospital El Cruce - Néstor
Espectro Autista) Rivadavia Kirchner
CAPS 30 - Los Pinos Centro de Salud Martin Fierro
CAPS 2 - Mi Horizonte Centro de Salud Villa Aurora
CAPS 7 - 13 de Julio Centro de Salud San Eduardo
CAPS 17 - San Agustin Solano Centro de Salud La Sirena San Juan
Posta Sanltarlfa\ CIaud.|a Molina de Centro de Salud 20 de Junio Bautista
Giustozzi
CAPS 6 - Los Alamos Centro de Salud La Esmeralda
CAPS 14 - Glew | Centro de Salud Villa Angélica
CAPS 15 - Glew |l Glew Centro de Salud Villa del Plata
CAPS 23 - Glew Sur Centro de Salud Santo Tomas
Posta Sanitaria 15 de Enero Centro de Salud Santa Rosa Santa
Posta Sanitaria Villa Paris Centro de Salud Pico de Oro Rosa
Hospital Arturo Ofiativia Hospital Mi Pueblo
CAPS 10 - "28 de Diciembre" Rafael Centro de Salud Villa Vatteone Villa
CAPS 16 - Rafael Calzada Calzada CIC Pista de Trote Vatteone
CAPS 25 - 2 de Abril Centro de Salud Villa Mdnica
Posta Sanitaria El Progreso Centro de Salud Zeballos | Zeballos
Hospital Dr. Jose Maria Jorge Centro de Salud Zeballos Il
CAPS 9 - Floreal Ferrara Centro de Salud Sarmiento | Villa San
CAPS 13 - Burzaco Burzaco Centro de Salud San Francisco Luis
CAPS 26 — USAM Centro de Salud La Rotonda
Posta Sanitaria La Cumbre Centro de Salud Carolina Il Ingeniero
Posta Sanitaria El Hornero Centro de Salud El Parque Allan
CAPS 4 - San José José Marmol Centro de Salud Ingeniero
Allan
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Almirante Brown Florencio Varela
Establecimiento Localidad Establecimiento Localidad
CAPS 11 - La Gloria San José Centro de Salud La Capilla
CAPS 12 - Don Orione . Centro de S?Iud Los La Capilla
Don Orione Tronquitos
CAPS 29 - La Esther
CAPS 21 - Presidente Perdn Claypole

Tabla 41 Establecimientos de salud. Afio 2022. Partidos de interés

Fuente: Elaboracidn propia sobre la base de datos de los sitios web oficiales de Florencio Varela y Aimte. Brown

Dentro de este listado (tabla 41) se menciona al Centro de Salud Las Malvinas
(fotografia 54) el cual se encuentra en las proximidades del area del proyecto. El mismo
estd ubicado sobre la calle Los Quebrachos, entre las calles El Cardenal y El Zorzal, a unos
400 metros hacia el sudoeste en linea recta de la traza del ferrocarril en la zona de

estudio en el Barrio Las Malvinas.

Fotografia 54 Vista del Centro de Salud Las Malvinas en el Barrio Las Malvinas, localidad de
Gobernador Costa, Distrito de Florencio Varela
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Figura 57 Localizacidn del establecimiento de salud mds cercano al drea del proyecto

Fuente: Elaboracidn propia sobre los datos relevados en campo.

(Se indica en azul el AID del proyecto en estudio).

Infraestructura de transporte

Dentro de la infraestructura de transporte de la zona de interés es posible
mencionar carreteras y transporte ferroviario.

A nivel carreteras principales — esto es, rutas nacionales, rutas provinciales y
caminos troncales de acceso—pueden mencionarse:

La Ruta Provincial N24 “Camino de Cintura”, que trascurre al Oeste-Noreste del
area de estudio. Y por la trascendencia que tiene en el propio sector de implementacién
de la futura Estacidn Los Tilos, la Diagonal Los Tilos (margen norte y sur) es considera de
importancia a los fines del presente estudio.

Ademas del servicio de pasajeros del Ramal Constitucién- Gutiérrez (via
Temperley) del Ferrocarril Roca, por la zona de interés trascurre la linea provincial 383
de colectivos.

3.5.7.- Patrimonio historico-cultural

Si bien no se identificaron construcciones declaradas histéricas o monumentos
en la zona de implantacién de la futura Estaciéon Los Tilos, si se ha observado un hito
plausible de ser considerado como elemento cultural religioso.

Tal como se ha mencionado con anterioridad en el punto 3.1 Descripcion socio
ambiental del entorno de la futura estacion Diagonal Los Tilos (ver fotografia 3), se ha
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observado la presencia de un espacio de adoracién al Gauchito Gil, el cual puede ser
considerado como un lugar o elemento cultural religioso. El mismo se encuentra ubicado
en lo que se conoce como sector de vias, sobre la diagonal Los Tilos (margen sur) a la
altura de la calle El Zorzal.

3.5.8.- Comunidades originarias

La provincia de Buenos Aires, a excepcidn de ciertas zonas del conurbano, no se
caracteriza por poseer un porcentaje de poblacién indigena elevado. Aun asi, se
considera importante presentar algunos datos generales, para disponer de un marco de
referencia.

Cabe hacer una serie de aclaraciones sobre los datos que se disponen. En primer
lugar, se debe mencionar que la informacidn disponible en la Encuesta Complementaria
de Pueblos Indigenas (ECPI) sélo presenta datos por bloques agregados a nivel regional,
caracteristica que los vuelve demasiado generales para el presente estudio. Ademas, de
todos los pueblos indigenas considerados por la ECPI, Unicamente el pueblo Mapuche
fue muestreado en la provincia de Buenos Aires, pero de manera conjunta con La
Pampa. AuUn asi, esta regién muestral arrojo valores muy bajos: 20.527 personas, o sea
apenas el 0,38% del total de la poblacién total de la region (INDEC, 2005).

Por otro lado, los datos aqui utilizados (Censo 2010), arrojan luz sobre poblacién
perteneciente o descendiente de pueblos aborigenes a nivel partido, pero no permite
diferenciar diferentes etnias o pueblos al interior del grupo (todas las etnias o pueblos
se consideran agregadas). Asimismo, cabe recordar que el procedimiento de
clasificacion utilizado por el Censo del 2010 es la autoadscripcion, es decir, el Censo
registra como perteneciente o descendiente a pueblo indigena a aquella persona que
afirma serlo durante la entrevista censal.

A continuacion, se presentan los datos correspondientes a este segmento de
poblacién:

Es indigena o descendiente de pueblos

Jurisdiccion indigenas Total
Si No
Pcia. de Buenos Aires Total 299.311 15.183.440 15.482.751
' % 1,9 98,1 100,0
Pdo. Florencio Varela Total 8.602 413.787 422.389
' % 2,0 98,0 100,0
Pdo. Almirante Brown Total 11.655 538.271 549.926
’ % 2,1 97,9 100,0
Pdo. Quilmes Total 11.633 568.936 580.569
) % 2,0 98,0 100,0
‘/;m y 156
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Tabla 42 Poblacion perteneciente o descendiente de pueblos indigenas. Provincia de
Buenos Aires y partidos de interés. Afio 2010

Fuente: elaboracidn propia sobre la base de INDEC, 2010.

De los datos expuestos en la tabla 42 se desprende que la poblacién
perteneciente o descendiente a pueblos indigenas representa un pequefio porcentaje
respecto a la poblacidon total de cada jurisdiccion; estos valores alrededor del 2%.

3.5.9.- Usos del suelo

En la zona de estudio en cuanto a la forma de ocupacion y uso del suelo;
predominan los usos residenciales urbanos, industriales y comerciales, zonas destinadas
a infraestructura urbana de transporte. A continuacion, se presentan en las figuras 57,
58 y 59 los planos de zonificacién de ambos distritos de interés con el objetivo de graficar
los antes mencionado.
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Figura 58 Plano de zonificacion del distrito de Florencia Varela
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Figura 59 Recorte y detalle del sitio en estudio en el plano de zonificacion de Florencio Varela.
Fuente: Elaboracidn propia sobre plano de zonificacidn obtenido de Sitio web oficial de Florencio Varela.

(Se indica en poligono azul el AID del proyecto en estudio y en trazas rojas los principales puntos de obra).

A los fines de una mejor comprension, se trascriben las referencias del plano
anterior:

e -Zonas Centrales: C1/a; C1/b, C1/c; C2/a; C2/b
e -Zonas Residenciales: R1/a; R1/b; R2; R3; Reu
e -Zonas industriales: 11y 12

e -Bandas de Circulacién: Cily Ci2

e -Zonas Rurales: r

e -Zonas de recuperacion: Rcly Rc2

e -Zonas de Usos especificos: UE

e -Zonas de Urbanizacién futura: UF

e -Zona afectada a cinturdn ecoldgico

e -Zona Agropecuaria Intensiva: a.c.

e -Precintos Industriales Pl (Ord. 602/81 Art. 21)

)
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Figura 60 Plano de zonificacion del distrito de Almirante Brown

A los fines de una mejor comprension, se trascriben la referencia del plano
anterior:

e -Zonas Residenciales: R1/a; R1/b; R2; R3; R3a; R4; R4a; R5.
e -Zonas Industriales: I1, I2.

e -Zonas Comerciales: Cla; Clb, Clc; C1d; C2; C3; C5.

e -7Zonas Especiales: E1; E2; E3; E4; E5; E6; E7

e -Areas de Recuperacién: RC

e -Rural: RU

e -Sector de Urbanizacién Especial: SUE

e -Zona de Ensanche Industrial: ZEl

Areas protegidas

Las areas protegidas son superficies de tierra o mar, no antropizadas o poco
antropizadas, comprendidas dentro de ciertos Ilimites claramente definidos,
especialmente consagradas a la proteccion y al mantenimiento de la diversidad
bioldgica, asi como de los recursos naturales y culturales asociados. Pueden pertenecer
al Estado o ser de propiedad privada, pero siempre deben ser manejadas de acuerdo
con normas fijadas por autoridades estatales.

El Sistema Nacional de Areas Protegidas fue creado por la Ley N2 12.103 de 1934.
Actualmente el sistema se halla regulado por la Ley N2 22.351, estando el mandato
impuesto por el Articulo 41 de la Constitucidon Nacional y el Convenio de Biodiversidad.
Se entiende por Espacios Naturales Protegidos aquellas areas bajo manejo de la
Administracién de Parques Nacionales (APN) que comprende sus dimensiones naturales
y culturales. Tales espacios integran un gran sistema formado por sus territorios, el
marco normativo regulador, los medios materiales y humanos y el sistema necesario
para su funcionamiento. Este sistema conserva en la provincia de Buenos Aires dos (2)
parques nacionales (Parque Nacional Campos del Tuyu y Parque Nacional Ciervo de los
Pantanos).

Por otro lado, la provincia también cuenta con un sistema de areas protegidas
no nacionales administradas por diferentes organismos, estatales o privados. De estas
areas, puede mencionarse el Parque Pereyra Iraola que se encuentra en el limite entre
Florencio Varela y Berazategui. El mismo se ubica a mas de 10 km al SE de donde se
ubicara la futura estacion.

3.5.10.- Actores sociales interesados y/o potencialmente afectados por el
proyecto

Se realizd la identificacion de los actores claves en el entorno de este proyecto:
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Usuarios de la Linea Roca, particularmente en este caso del Ramal Constitucion —
Gutiérrez.

e Vecinos de barrios aledafios de la futura estacion.

e SOFSE: encargada de la operacién del servicio, la coordinacién de las
ventanas de trabajo, el trafico ferroviario en la linea y la comunicacién
directa con el usuario del servicio en caso de afectaciones al mismo.

e Gobiernos municipales de Florencio Varela y Almirante Brown.

e Gobiernosy organismos provinciales, principalmente a las autoridades de
aplicacion ambiental (OPDS) quienes seran las encargadas de otorgar la
aprobacion y licencias ambientales al proyecto, en caso de requerirlas.

e Ministerio de Ambiente de la Provincia de Buenos Aires, como autoridad
de aplicacién de la Ley N2 11.723.

e Ministerio de Transporte de la Nacidon, como principal impulsor del
proyecto desde la planificacién del transporte.

e Comisidon Nacional de Regulacién del Transporte (CNRT)

e Organizaciones sindicales: se incluyen en este grupo a las asociaciones
sindicales cuyos trabajadores forman o formaran parte del disefio,
desarrollo y explotacion del proyecto. Se incluyen aquellas vinculadas al
transporte ferroviario como también a la construccion.

3.6.- Andlisis de sensibilidad ambiental y social

Se tomaron como referencia los criterios de sensibilidad en correspondencia con
los Estandares Ambientales y Sociales del grupo Banco Mundial y con los factores
caracterizados. La presentacion de la informacion se realizd en formato de mapas a
escala adecuada al area de influencia directa del proyecto y una tabla con la ponderacién
realizada.

Se considera a la Sensibilidad Ambiental y Social como la susceptibilidad del
entorno al deterioro ante la incidencia de determinadas acciones humanas. Es
inversamente proporcional a la capacidad del medio para asimilar, atenuar, contener
y/o recuperarse de los cambios. Por este motivo, una alta capacidad de adaptacion de
un sitio significa que tiene sensibilidad baja.

El objetivo de determinar la sensibilidad es que queden determinados aquellos
sitios donde se deberdn tomar mayores precauciones. La sensibilidad ambiental y
socioeconémica se construye a partir de considerar las sensibilidades parciales de varios
factores ambientales (suelo, vegetacion, infraestructura, viviendas, agua, geoformas,
recursos culturales, fauna, etc.), y factores socioecondmicos (densidad poblacional,
necesidades basicas insatisfechas, asentamientos informales) /o ponderando cada uno
de ellos.

162

Economia & Negocios MAT. CIPBAL190 MAT. HY§T 0126

N emase IF-2022-16234075-GDEBA-DGAMAMGP

N

FCOCONSLLT °i‘;’;§%§§:h’8§§;’i&"‘

pagina 189 de 415



TRENES
ARGENTINOS

@ Ministerio de Transporte
Argentina

En funcién de los datos obtenidos de la descripcién Social y Ambiental de base
desarrollado para el area en estudio y segun el relevamiento realizado en el campo, se
identificaron los sectores de mayor sensibilidad ambiental a lo largo del area de
influencia directa determinada. En la siguiente tabla (tabla 43) se sintetiza el analisis de
sensibilidad ambiental del tramo del FFCC a intervenir para la estacidén asociada y su
entorno, basado en los relevamientos de campo efectuados para cada especialidad, y la
descripcion detallada de cada una de las temadticas realizada en los capitulos
precedentes. Los criterios de sensibilidad especifica se computan con un valor de 1 si
cumplen con el mismo y 0 si no cumplen. Es un criterio cuali-cuantitativo que detona
ausencia o presencia de una dimensidn de la sensibilidad ambiental y socioecondmica.

. Asentamiento )
Factor Ambiental i Densidad [hab/km2] | Hogares con NBI [%] Uso del suelo
informal
Tiene un componente .
. Tiene un i
ambiental relevante . . La proporcion de
. asentamiento La densidad
susceptible de ser . . . hogares con al menos Uso del suelo
. informal, parcial o poblacional es . . . .
deteriorado por el . . una necesidad bdsica | residencial, reserva o
totalmente superior o igual a . . . j o
proyecto. (Curso de agua, . insatisfecha es superior | algun uso especifico.
., . comprendido en el 10000 hab/km2. .
vegetacion nativa, fauna B o oigual al 20%.
. drea de andlisis.
protegida, reserva natural).

Tabla 43 Andlisis de sensibilidad socioeconédmica y ambiental con criterios de sensibilidad
especificos.

Sobre esta base se diferencian tres niveles de sensibilidad. Se elaboré una escala
de sensibilidad especifica (1: Baja, 2: Moderada y 3: Alta) en funcién de las variables de
interés observadas (tabla 44). Luego, en funcidon de los resultados de sensibilidad
obtenidos para cada una de los componentes analizados, se realiza una ponderacién
promedio global, a fin de establecer los sitios mas o menos sensibles a lo largo del
trazado, de acuerdo con:

Y Sensibilidad especifica

% Sensibilidad total

Tipo de Sensibilidad

3-4 30-50 Baja
5-6 51-70 Moderada
7-9 71-100 Alta

Tabla 44 Andlisis de sensibilidad socio econdmico y ambiental
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Sensibilidad Alta: Se consideran de sensibilidad alta a aquellas zonas cuya
respuesta a la intervencidn provoca o provocaria cambios sustanciales o irreversibles en
el funcionamiento de los sistemas alli representados, ya fuera por la afectacion directa
de algun componente o componentes del sistema o sistemas, o por alteracién de
procesos.

Sensibilidad Moderada: Se consideran de sensibilidad media a aquellas zonas
cuyas respuestas a la intervencién implican cambios reversibles en el funcionamiento
del sistema, y podrian ser mitigados o eliminados incorporando las medidas pertinentes.

Sensibilidad Baja: Se le asigna sensibilidad baja a aquellas zonas con respuestas
bajas frente a la intervencion ambiental y antrépica y que pueden ser relativamente
faciles de corregir.

A partir de informacién provista por el servicio “URBASIG” desarrollado por el
Departamento de Sistemas de Informacion Geogrdfica, dependiente de la Direccion
Provincial de Ordenamiento Urbano y Territorial se analizan en la figura 60 los tipos de
uso del suelo comprendidos en el area de influencia directa.

{ZONARESIDENCIAL3!
VIVIENDA

B R ONADE BANDA DE CIRCUURG
'-A DA W RESIDENCIA!

ZONA RESIDENCIAL 38
VIVIENDAUNIFAMILIAR

INDUSTRIALKI2:
ZONAINDUSTRIAEMIXTAR:
Industrialinocuayjalmacenajefarea/de cargayy/descargay

4
/
N

. N

§

Figura 61 Superposicion de zonificacion por usos, designacion y detalle
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A partir de informacion del censo 2010 y analisis de informacion por unidad de
radio censal, “INDEC. Censo Nacional de Poblacién, Hogares y Viviendas 2010. Instituto

Geografico Nacional (IGN).”

14.2 % con NBI
' 10481 hab/km2

16335 hab/km2 *LAN| 23.2 % con NBI
21.2 % con NBI ’

. . ~ o\

e U5
Rk
4974 hab/km2 A"“ ¢ ¥4 9396 hab/km2 &
8.6 % con NBI | - £120.2 % con NBI &

g;‘;"ab"‘h‘";f ¥ 13658 hab/km?2
A0 # 20.2 % con NBI

13.1 %conBI 2\“:& : . I
> 4 23.3 % con NBI
8203 hab/km2
28 % con NBI
35.1 % con NBI
¥ h 29.1 % con NBI
G 10649 hab/km2
o AR 25.4 % con NBI
19.6 % con NBI "

¢ A
9467 hab/km2 8
1.1 % con NBI

6444 hab/km2

29.7 % con NBI 3644 hab/km2

23 % con NBI

@14 4446 hab/km2
19.8 % con NBI

6606 hab/km2

W IN D N ~an AIDI

8520 hab/km2
22.3 % con NBI

Figura 62 Superposicion de radios censales con drea de influencia directa

A partir de informaciéon georeferenciada del “Registro nacional de barrios
populares” donde se retne informacién sobre las villas y asentamientos de Argentina,
se superpone el drea de influencia directa y se evalua en la figura 62 si esta comprende
parcial o totalmente algun poligono definido como “asentamiento informal”.
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<
TR N v

LUl DON José SRy
i 4 %

- N

Figura 63 Superposicion de asentamientos informales con drea de influencia directa

Se subdivide el drea de influencia directa en poligonos que permitan representar
la menor unidad de resolucién espacial de las capas de informacion analizadas para la

clasificacién de la sensibilidad explicitada en la tabla 45.
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Nombre Factor Asentamiento Densidad Hogares con
. . . Uso del suelo Detalle Obra
de poligono Ambiental informal [hab/km2] NBI [%]
. . (DUE1) RESIDENCIAL: PLAN INTEGRAL | Zona residencial, no linda No linda con drea
1 No tiene No tiene 8203 28 . , . .
PARA VIVIENDAS DE INTERES SOCIAL con drea operativa. operativa.
. . (DUE1) RESIDENCIAL: PLAN INTEGRAL | Zona residencial, no linda No linda con drea
2 No tiene No tiene 13972 23,3 . , . .
PARA VIVIENDAS DE INTERES SOCIAL con drea operativa. operativa.
Se identifica una zona de
alta sensibilidad Linda con obra de
. " . (DUE1) RESIDENCIAL: PLAN INTEGRAL ) .. ,
3 No tiene Don José |V 13971 23,3 . socioeconomica, andén ascendente y
PARA VIVIENDAS DE INTERES SOCIAL L,
comprende un acceso a estacion.
asentamiento informal.
Zona residencial, se Entubamiento del arroyo,
Arroyo . (DUE1) RESIDENCIAL: PLAN INTEGRAL extiende el arroyo tramo medio de andén
4 . No tiene 11744 29,1 . .
canalizado PARA VIVIENDAS DE INTERES SOCIAL canalizado a la margen |descendente y entorno de
de vias. acceso a estacion.
Zona residencial con el
o barrio popular "Tres de i
Arroyo N " (12) INDUSTRIAL: Industria inocua y " . Extremo de andén
5 . Tres de mayo 11744 29,1 B mayo". Se extiende el
canalizado almacenaje, drea de carga y descarga. . descendente.
arroyo canalizado en el
margen de vias.
N L. Zona residencial con 3
. Trece de (12) INDUSTRIAL: Industria inocua y . B Extremo de andén
6 No tiene " 3644 23 L barrio popular "Trece de
octubre almacenaje, drea de carga y descarga. » descendente.
octubre
167
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Nombre Factor Asentamiento Densidad Hogares con
. . . Uso del suelo Detalle Obra
de poligono Ambiental informal [hab/km2] NBI [%]
. . (12) INDUSTRIAL: Industria inocua y Zona residencial lindera | Tramo medio de andén
7 No tiene No tiene 6444 29,7 L, , .
almacenaje, drea de carga y descarga. con drea operativa. descendente
o Zona residencial lindera | Edificaciones principales
) . (12) INDUSTRIAL: Industria inocua y L, . .
8 No tiene No tiene 10028 19,6 B con mayor extension de de estacion, paso bajo
almacenaje, drea de carga y descarga. ) . . L
drea operativa. nivel e inicio de andenes.
. . (12) INDUSTRIAL: Industria inocua'y | Zona residencial de barrio Extremo de andén
9 No tiene No tiene 5879 21,1 L .
almacenaje, drea de carga y descarga. Malvinas. descendente.
Tabla 45 Evaluacion de datos de entrada para evaluacion de sensibilidades especificas resueltas a nivel de poligono.
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A partir de esta informacién se determinan las sensibilidades especificas y
ponderadas por el total de sensibilidades especificas consideradas se determina la
clasificacion de sensibilidad del poligono analizado (tabla 46).

Nombre Factor Asentamient | Densidad Hogares Uso del X ., Clase de
de poligono | Ambiental o informal | [hab/km2] |con NBI [%]| suelo Sumatoria | - Ponderacicn sensibilidad

1 0 0 0 1 1 2 0,4 BAJA

2 0 0 1 1 1 3 0,6 MODERADA
3 0 1 1 1 1 4 0,8 ALTA

4 1 0 1 1 1 4 0,8 ALTA

5 1 1 1 1 0 4 0,8 ALTA

6 0 1 0 1 0 2 0,4 BAJA

7 0 0 0 1 0 1 0,2 BAJA

8 0 0 1 0 0 1 0,2 BAJA

9 0 0 0 1 0 1 0,2 BAJA

Tabla 46 Andlisis de sensibilidad socioeconémica y ambiental.

A partir de este andlisis se visualiza en la figura 63 la categorizacién de los
poligonos estudiados comprendiendo la totalidad del area de influencia directa.
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Figura 64 Resultado del andlisis de sensibilidad, identificando poligonos por numeracion asignada y representando en color su clase (Alta = rojo, Moderada =
amarillo, Baja = verde)
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4 - IDENTIFICACION Y VALORACION DE IMPACTOS AMBIENTALES

4.1.- Introduccién

En el presente capitulo se realiza una identificaciéon y una evaluacién de los
impactos ambientales que pueden ocurrir sobre los componentes del sistema ambiental
receptor, derivados del Proyecto “Nueva estacion entre Claypole y Ardigd — Diagonal Los
Tilos — Linea General Roca, ramal Constitucion — Gutiérrez”.

Se define el Impacto Ambiental como el conjunto de modificaciones producidas
sobre los componentes y procesos del medio ambiente, negativos o positivos, como
consecuencia de una intervenciéon humana. Lo negativo o positivo del impacto se
establece en comparaciéon a un estado previo y en funcién de una percepcién
antropocéntrica de sus aptitudes y cualidades.

En el marco de analisis de los impactos de los nuevos proyectos, el presente
estudio abarca un conjunto de actividades dirigidas a identificar, predecir y evaluar las
consecuencias de las tareas de construccién, operaciéon y mantenimiento de la nueva
estacion Diagonal Los Tilos, proponiendo las medidas para la mitigacion de los efectos
negativos y la intensificacion de los efectos positivos.

Desde el punto de vista fisico el area de influencia del proyecto (Nueva estacién
Diagonal Los Tilos) se localiza en la Provincia Geoldgica llanura Chaco-bonaerense;
desde el punto de vista bioldgico, el proyecto se ubica en la ecorregién Pampeana,
subregién Pampa humeda y complejo ecosistémico Pampa Humeda ondulada y
finalmente desde el punto de vista socioecondmico, el area de estudio se localiza en el
partido de Florencio Varela, Provincia de Buenos Aires. En tal sentido, la valorizacién de
los impactos ambientales se basa en el andlisis de las caracteristicas fisicas, bioldgicas y
socioecondémicas, descriptas previamente en la Linea de Base, sumado a la informacién
recopilada durante el relevamiento de campo realizado, asi como en las acciones de
obra consideradas para el proyecto.

4.2.- Metodologia

Para la evaluacidn de los posibles impactos que el proyecto de la Nueva Estacién
Diagonal Los Tilos, generara sobre el sistema ambiental receptor, se ha considerado la
siguiente metodologia.

Los impactos ambientales derivados del proyecto se analizan a través de la
Matriz de Impacto Ambiental cuali-cuantitativa sugerida por Vicente Conesa Fernandez-
Vitora. Por interseccion de los componentes de la matriz (filas y columnas), se establece
la interrelacion entre las acciones identificadas para la realizacién del proyecto y los
factores ambientales susceptibles de ser afectados por dichas actividades,
determinandose asi aquellos impactos positivos y negativos que resultan significativos.
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La matriz de impacto posee un caracter cuali-cuantitativo, en donde cada
impacto es calificado segun su Importancia (1), la cual se calculé a través de la siguiente
ecuacion:

| = + [3i +2EX+MO+PE +RV +SI +AC +EF + PR +MC]

Dénde:

| = valor de importancia del impacto

+ = Naturaleza (signo)

i = Intensidad o grado probable de destruccion

EX = Extension o area de influencia del impacto

MO = Momento o tiempo entre la accidn y la aparicion del impacto
PE = Persistencia o permanencia del efecto provocado por el impacto
RV = Reversibilidad

S| = Sinergia o reforzamiento de dos 0 mas efectos simples

AC = Acumulacién o efecto de incremento progresivo

EF = Efecto

PR = Periodicidad

MC = Recuperabilidad o grado posible de reconstruccidon por medios humanos

El desarrollo de la ecuacién de | es llevado a cabo mediante el modelo propuesto
en el siguiente cuadro:

Modelo de Importancia de Impacto

Signo Intensidad (i)
Baja 1
- Media 2
Beneficioso +
Perjudicial - Alta 3
J Muy alta 8
Total 12
Extension (EX) Momento (MO)
Puntual 1
, Largo plazo 1
Parcial 2 .
Medio plazo 2
Extenso 4 .
Inmediato 4
Total 8 Critico 8
Critica 12
Persistencia (PE) Reversibilidad (RV)
Fugaz 1 Corto plazo 1
Temporal 2 Medio plazo 2
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Permanente
Sinergia (SI)
Sin sinergismo
Sinérgico
Muy sinérgico
Efecto (EF)

Indirecto
Directo

1
4

Recuperabilidad (MC)

Recup. inmediata
Recuperable
Mitigable
Irrecuperable

1

2
4
8

Irreversible

Simple
Acumulativo

Irregular
Periddico
Continuo

4
Acumulacion (AC)

1
4

Periodicidad (PR)
1
2
4

| =+ [3i +2EX+MO+PE +RV +SI +AC +EF + PR +MC(]

En funcion de este modelo, los valores absolutos de la Importancia (I) pueden
variar entre 13 y 100. Segun esta variacion, se valoraron los impactos de acuerdo con la
escala indicada en la siguiente tabla de Valoracion de Impactos.

Impactos positivos

Impactos negativos Bajo DR EIERD
(I menor de 25) (I entre 25y 50)
Bajo Moderado

(I menor de 25)

(I entre 25y 50)

Impactos nulos o neutros

Tabla 47 . Valoracion de impactos

Impacto Positivo: Este nivel se asigna cuando se evidencian cambios benéficos
en las caracteristicas ambientales existentes.

Impacto Negativo Bajo: Este nivel se asigna cuando no se manifiestan cambios
en las caracteristicas existentes o cuando los parametros indicadores de impacto no
evidencian valores mayores a los establecidos por las normas regulatorias. El medio
permite una recuperacidon y/o adecuacién inmediata sin la aplicacién de medidas
preventivas, correctivas o de mitigacién.

Impacto Negativo Moderado: Este nivel se asigna cuando se manifiestan
cambios detrimentales en las caracteristicas existentes o cuando los parametros
indicadores de impacto evidencian valores mayores que los establecidos en las normas
regulatorias. El medio requiere para recuperar el estado y calidad inicial un periodo
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extenso de aplicacion de practicas correctivas y protectoras, asi como regulacién
preventiva.

Impacto Negativo Critico: Este nivel se asigna cuando se manifiestan cambios
detrimentales muy notables en las caracteristicas existentes o cuando los parametros
indicadores de impacto evidencian valores extremadamente o notablemente superiores
a los limites establecidos en las normas regulatorias. El medio no resiste la magnitud de
la alteracion sin pérdida de la calidad ambiental por sobre los umbrales aceptables. La
aplicacion de medidas y acciones correctivas y protectoras no impiden la
irreversibilidad.

Se consideran impactos ambientales significativos aquellos categorizados como
Impactos negativos moderados y criticos segun la anterior clasificacidn. Estos impactos
son los considerados en la elaboraciéon de las medidas de mitigacidén que se presentaran
en este informe y tienen como objetivo reducir el impacto que la actividad causante
genere sobre el factor ambiental involucrado.

Se definen a continuacién los parametros que indican la importancia de los
impactos ambientales:

e Naturaleza (Signo): El signo del impacto hace alusidon al caracter
beneficioso (+) o perjudicial (-) de las distintas acciones que van a actuar
sobre los distintos factores considerados.

e Intensidad (i): Este término se refiere al grado de incidencia de la accién
sobre el factor, en el ambito especifico que actua. El resultado de la
valoracién estara comprendido entre 1y 12, en el que 12 expresara una
destruccion total del factor en el area en la que se produce el efectoy 1
una afectacién minima.

e Extension (EX): Se refiere al drea de influencia tedrica del impacto en
relaciéon con el entorno del Proyecto, dividido el porcentaje de area,
respecto al entorno en que se manifiesta el efecto.

e Momento (MO): El plazo de manifestacién del impacto alude al tiempo
gue trascurre entre la aparicion de la accion (to) y el comienzo del efecto
(tj) sobre el factor del medio considerado.

e Persistencia (PE): Se refiere al tiempo que permaneceria el efecto desde
su aparicion y a partir del cual el factor afectado retornaria a las
condiciones iniciales previas a la accion por medios naturales o mediante
la introduccion de medidas correctoras.

e Reversibilidad (RV): Se refiere a la posibilidad de reconstruccion del
factor afectado por el Proyecto, es decir, la posibilidad de retornar a las
condiciones iniciales previas a la accidn, por medios naturales, una vez
gue esta accion deja de actuar sobre el medio.

e Recuperabilidad (MC): Se refiere a la posibilidad de reconstruccion, total
o parcial, del factor afectado como consecuencia del Proyecto, es decir,
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la posibilidad de retornar a las condiciones iniciales previas a la actuacion,
por medio de la intervencién humana (introduccién de medidas
correctoras).

e Sinergia (SI): Este atributo contempla el reforzamiento de dos o mas
efectos simples. La componente total de la manifestacion de los efectos
simples, provocados por acciones que actuan simultdneamente, es
superior a la que cabria de esperar de la manifestacién de efectos cuando
las acciones que las provocan actian de manera independiente no
simultanea.

e Acumulacioén (AC): Este atributo da idea del incremento progresivo de la
manifestacion del efecto, cuando persiste de forma continuada o
reiterada la accién que lo genera.

e Efecto (EF): Este atributo se refiere a la relacién causa-efecto, o sea, a la
forma de manifestacion del efecto sobre un factor, como consecuencia
de una accion.

e Periodicidad (PR): La periodicidad se refiere a la regularidad de
manifestacion del efecto, bien sea de manera ciclica o recurrente (efecto
periddico), de forma impredecible en el tiempo (efecto irregular), o
constante en el tiempo (efecto continuo).

e Importancia del Impacto (l): La importancia del impacto viene
representada por un numero que se deduce mediante el modelo
propuesto, en funcidn del valor asignado a los pardametros considerados.

4.3.- Componentes del sistema receptor considerado
4.3.1.- Medio Fisico

Geologia y geomorfologia: Considera los aspectos geoldgicos y geomoérficos de
la zona en estudio y el impacto que implica la ejecucidn de las obras, sobre este recurso.

Suelos: Considera las unidades de suelo en el drea de influencia del proyecto, y
a partir de su uso actual y potencial, se analiza la modificacién del sustrato fisico y del
suelo en el area donde se realizard la obra, por ejemplo, por eventual contaminacién o
degradacion en el area de influencia.

Recurso hidrico superficial y subterraneo: La caracterizaciéon de los cursos y
cuerpos de aguas superficiales (rios, arroyos y/o canales) y el agua subterranea
existentes en el drea de implantacion del proyecto, su uso actual y potencial.

Aire: Caracteristicas climaticas; la calidad del aire, el nivel de ruidos en el area de
implantacion del proyecto.
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4.3.2.- Medio Biolodgico

Flora y fauna: Se analiza la potencial afectacidn o alteracién de la flora y/o de
fauna en el drea de estudio.

4.3.3.- Medio Socioecondmico

Paisaje: Considera la afectacién sobre el paisaje, principalmente en la zona de
implantacion de la futura estacién, seglin su contexto, asi como la existencia de areas
protegidas

Modos de vida y dinamica social: Considera los aspectos relacionados con el
impacto sobre la poblacion a través de las modificaciones en la calidad de vida,
afectaciones a la vivienda y la interconectividad, tanto a escala local como regional por
la implementacion del proyecto.

Empleo y actividades econdmicas: Considera el desarrollo de las actividades
productivas predominantes en el area de influencia de la obra; y su influencia en la
generacion de empleo y en el desarrollo econdmico del sector comercial a escala
regional.

Salud y Seguridad: se analizan los posibles impactos sobre los operarios y todo
personal relacionado con la obra, asociados a la higiene y seguridad. Considera también
los posibles impactos sobre la salud y seguridad de la poblacién existente en las
inmediaciones del proyecto.

Infraestructura existente: Se analizan los posibles impactos sobre la
infraestructura de recreacién, servicios, vial y ferroviaria que pudieran ser ocasionados
por el proyecto.

Transito y transporte: Se analizan los posibles impactos sobre el transito y el
transporte inherente al area de influencia del proyecto y la conectividad con otros
servicios o sistemas de transporte.

Patrimonio histdrico y cultural: Considera los elementos que hacen parte del
patrimonio histérico y cultural existentes en el drea del proyecto.

4.4.- Acciones de obra consideradas

Etapa de Construccion

e Instalacion de obradores y sitios de acopio: Se refiere al area de trabajo
en la cual se desarrollaran tareas de adecuacion de equipos, talleres e
incluye areas de acopio de materiales de combustibles y aceites (nuevos
y usados); asi como las oficinas de direccion e inspeccion, cocina,
comedor y servicios higiénicos para el personal en obra.
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e Circulacion, operacion de maquinarias y transporte de material y
personal: Estas tareas se llevaran adelante dentro del drea donde se
realizaran las obras, pero también desde o hacia esta, como resultado del
traslado de maquinaria pesada, personal, insumos, materiales de
construccion, residuos, equipos, suelos para relleno, etc. Estas acciones
se registrardan durante el tiempo que dure el periodo constructivo,
representando un aumento del movimiento en las calles de acceso a la
obra de construccion de la estacion Los Tilos.

® Retiro de cerco existente y demoliciones: Implica el desmonte de las
barreras fisicas que conforman el cerco existente de hormigon
premoldeado para la ejecucion de los nuevos accesos y la demolicion de
los solados de las veredas existentes.

® [limpieza de zona de vias: Contempla las tareas de limpieza del terreno
dentro de los limites de la zona de via de todas las superficies que lo
requieran, zonas de préstamos para extracciéon de materiales, cauces de
cursos de agua que se encuentren dentro de la traza y las areas que
puedan ser destinadas a la construccion.

® Movimiento de suelos (remocion de capa vegetal y excavaciones): Incluye
el destape del material superficial vegetal (15 cm) para aquellos sectores
de los nuevos accesos en donde se ejecuten nuevos pavimentos o
contrapisos, el retiro de suelo hasta una cota inferior al nivel de piso
terminado de vereda en al menos 30 cm y las excavaciones para la
realizacion de nuevas instalaciones (eléctricas, cloacales o pluviales).

® Construccion de estacion Los Tilos, dependencias operativas e
instalaciones complementarias: Comprende todas las actividades
asociadas a la construccion de la estacidn, las oficinas operativas,
boleteria, los cerramientos perimetrales de reja, y las nuevas
instalaciones eléctrica, de iluminacién, audio, incendio, sefialética y
equipamiento, entre otros, asi como la construccion de grupos sanitarios,
plataformas de andenes y accesos.

e Construccion de paso peatonal bajo nivel: Comprende todas las tareas
asociadas a la construccion del paso peatonal bajo nivel incluyendo
movimientos de suelo y excavaciones para los respectivos pilotes, asi
como la construccién de los accesos reglamentarios.

® Renovacion de infraestructura de via: Contempla todas las tareas
asociadas a la renovacion de la infraestructura de vias del sector,
incluyendo el retiro de materiales de la via existente para su posterior
reutilizacion, en el mismo lugar.

® FEntubamiento de las cunetas: Involucra las actividades que intervienen
en el entubamiento de las cunetas longitudinales existentes en la via en
el tramo coincidente con la zona de andenes (excavaciones —
movimientos de suelos).
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e Flectrificacion: Contempla las tareas asociadas a la alimentacién eléctrica
de la nueva estacion, instalacion de catenarias, tendido de cable vy
colocacién de postes.

® Sefialamiento: Incluye la provision de equipos y materiales, instalacion,
pruebas, acondicionamiento y puesta en servicio del Sistema de
Senalamiento existente en el sector, con motivo de la electrificacion de
la nueva estacion Los Tilos.

e Tratamiento de entornos y parquizacion de la nueva estacion Los Tilos:
incluye la intervencién del espacio publico, veredas y senderos de acceso,
espacios verdes, parquizacion, entre otros

e (ierrede la etapa de construccion: Implica la recomposicion de obradores
y sitios de acopio e incluye el retiro de los materiales de obra sobrantes,
magquinarias, residuos, entre otros, a fin de dejar el predio en perfectas
condiciones para dar comienzo a la etapa operativa.

Etapa de Operacion

e Tareas de operacion y mantenimiento de la nuevas estacion Los Tilos:
Involucra todas las tareas asociadas al funcionamiento de la estacién y las
reparaciones propias de la nueva estacion.

e Circulacion y operacion de maquinarias y transporte de pasajeros: Se
refiere a la circulacion y operacion de las maquinas necesarias en caso de
mantenimiento o reparaciones de la via, Incluye ademas el movimiento
de automotores para la inspeccion, supervision y auditorias. Asimismo,
se incluyen los traslados de pasajeros.

Dado que la generacién de residuos es una consecuencia de la construccion y
operacion del proyecto en estudio, no se visualizard en la matriz de impactos una
columna destinada a este tema. En este contexto, la generacién de residuos se asocia a
todas las actividades del proyecto pues, en mayor o menor grado, todas son susceptibles
de generar residuos.

4.5.- Identificacion y descripcion de impactos ambientales

El andlisis de la de impacto ambiental del proyecto “Nueva estacion entre
Claypole y Ardigd — Diagonal Los Tilos — Linea General Roca”, ramal Constitucion —
Gutiérrez, en sus etapas de construccién y operacion y mantenimiento, permitié
identificar los potenciales impactos ambientales sobre el sistema receptor considerado,
gue a continuacion se describen.

178

Economia & Negocios MAT. CIPBAL190 MAT. HY§T 0126

N emase IF-2022-16234075-GDEBA-DGAMAMGP

FCOCONSLLT °i‘;’;§%‘*§?ﬁ8§§;’i&"‘

N

pagina 205 de 415



Ministerio de Transporte TRENES
Argentina ARGENTINOS

4.5.1.- Medio fisico

Geologia y geomorfologia

Los impactos identificados son esencialmente los que modifican las geoformas
en sus aspectos de relieve, drenaje y estabilidad.

El drea de influencia del proyecto se localiza en la llanura Chacobonaerense y a
nivel local se caracteriza por ser una zona completamente obliterada por factores
antropicos. La geomorfologia del area de estudio ha sido modificada debido a la
urbanizacion del territorio, emplazamiento de infraestructura y la alteracion de la red
de drenaje original con la canalizacidon y entubamiento de los cursos de agua.

Las acciones de obra vinculadas a los movimientos de suelos son las que inciden
directamente de manera negativa sobre las geoformas del sitio. Estos movimientos de
suelo implican una afectacion puntual sobre el relieve, sin embargo, dado lo regular de
la topografia, el impacto se ve moderado haciéndolo compatible con el entorno, aunque
las geoformas no recuperaran su forma original. Es asi que, en la etapa de construccion,
los impactos negativos de importancia ambiental critica sobre las geoformas son nulos;
mientras que los de importancia ambiental moderada se producen durante las
actividades de retiro de cercos existentes y demoliciones, movimientos de suelo
(excavaciones), construccién del paso peatonal bajo nivel y entubamiento de cuentas.

Los impactos de importancia ambiental baja son generados por las acciones de
la Instalacion de obradores vy sitios de acopio, circulacién, operacién de maquinarias y
transporte de material y personal, limpieza de zona de via y retiro de residuos, dado que
si no son gestionados adecuadamente pueden contribuir al proceso de modificacion de
las geoformas ya existente en la zona, y en la construccién de la estacién Diagonal Los
Tilos.

En la etapa de construccion, los impactos de importancia positiva son generados
por las actividades asociadas al cierre de las tareas de construccion, ya que las
geoformas, aunque no retomaran su forma original, no se verdn mas alteradas.

Durante la etapa de operacién y mantenimiento la importancia del impacto
negativo es baja debido principalmente a las tareas de operacion y mantenimiento de
la estacién y en menor medida a la circulacién y operacién de maquinarias y transporte
de pasajeros.

Suelo

Los impactos identificados en relaciéon con la afectacion de los suelos, son la
alteracién de su calidad y la modificacion de su estructura y pérdida de la cubierta
edafica.

Por tratarse de un sitio antropizado, los rasgos naturales de los suelos, que
originalmente eran agricolas ricos en materia organica con fuerte facilidad de
movimiento de aires y agua por su estructura granular, han sido alterados por cambios
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en su uso (uso residencial), presencia de residuos, incorporacién de rellenos de distinta
procedencia tales como escombros, desechos domiciliarios, entre otros.

La calidad del suelo podrd verse modificada por cualquier pérdida de
combustible o lubricante de los equipos y vehiculos a utilizarse en el proyecto. También
se podrian producir pérdidas en los sitios de acopio de dichas sustancias, sumadas a las
de otros productos necesarios para las tareas; asi como en el obrador cuya ubicacién
preliminar a confirmar, sera sobre la calle Diagonal Los Tilos, entre las calles Los Paraisos
y Los Quebrachos. Adicionalmente durante las tareas que impliquen excavaciones
deberd tenerse especial precauciéon con las posibles interferencias que se puedan
presentar tanto con el gasoducto operado por Metrogas y la fibra éptica de Telecom
identificados durante el relevamiento.

En su gran mayoria las acciones vinculadas a la etapa de construccién implican la
pérdida de la cubierta edafica existente, alteracién de la estructura y compactacién del
suelo; impactos considerados de importancia negativa moderada, a excepcién de las
acciones de tratamiento de los entornos y parquizacion de estacion y cierre de la etapa
de construccidn, cuyos impactos son de importancia positiva por restituir el suelo a
condiciones similares a las iniciales. No se identifican impactos de importancia negativa
critica.

Durante la etapa de operacion, las acciones asociadas a tareas de mantenimiento
y operacién de estacion y la circulacién y operacion de maquinarias y transporte de
pasajeros, asi como la generacién de residuos podran generar algun tipo de lixiviado,
que altere la calidad del suelo. Al igual que en la etapa de construccién, la importancia
es negativa moderada.

Recurso hidrico superficial

En referencia a este componente, los impactos identificados son la alteracién de
la calidad del agua superficial, y la modificacion a la red de drenaje superficial del area
de influencia directa del proyecto.

De acuerdo con lo identificado en el diagndstico ambiental el proyecto se
emplaza en la subcuenca de los arroyos Las Piedras y San Francisco los cuales forman
parte de la Cuenca Sarandi - Santo Domingo y es vertiente al rio de La Plata. El cauce del
arroyo Las Piedras se ubica fuera del area de influencia del proyecto, a unos 1.200 m
hacia el este; sin embargo, en el area de influencia del proyecto se reconoce un canal
gue transcurre paralelo a vias del FFCC hasta la confluencia con arroyo Las Piedras, cuya
calidad fisico quimica, acorde con lo establecido en la linea base indica contaminacién
del agua cuyas causas podrian deberse a la carencia de servicios de saneamiento y al
vertido de aguas residuales sin tratamiento previo o bien con tratamiento inadecuado
generando principalmente contaminacién fecal de los cuerpos de agua. Toda accion que
se realice en cercanias del canal mencionado, implica potencialmente afectaciones en
Sus cursos ya sea por cambios en los patrones de drenaje por las actividades que
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implican movimiento de suelos, o bien en su naturaleza quimica. Sin un plan apropiado,
el riesgo de afectacion sobre el recurso se potencia.

Al igual que en el componente suelo, la calidad del agua superficial,
particularmente la del canal que transcurre paralelo a la via, podrd verse modificada por
cualquier pérdida de combustible o lubricante de los equipos y vehiculos a utilizarse en
el proyecto. También se podrian producir pérdidas en las zonas de acopio de dichas
sustancias sumadas a las de otros productos necesarios para las tareas. Por otro lado, la
modificacion de la red de drenaje de aguas pluviales se veria afectada por los
movimientos de suelo a realizarse (nivelaciones, excavaciones, compactaciones), una
inadecuada gestion de residuos, la construccion del paso peatonal bajo nivel, y el
entubamiento de la cuneta eventualmente podrian ocasionar una interrupcion de las
lineas de drenaje pluvial, debido a la excavacién de pilotes, que comenzaran a
modificarse naturalmente de manera de asegurar la circulacion de agua y podria causar
procesos erosivos o algunas anegaciones por el encauzamiento de estas aguas.

Es asi que durante la etapa constructiva las acciones de instalacion de obradores
y sitios de acopio; circulaciéon de maquinarias, materiales, equipos y personal, limpieza
de la zona de via y retiro de residuos, ocasionan impactos de importancia negativa baja,
mientras que el cierre de la etapa de construccion, generan impactos de importancia
positiva por disminuir las posibilidades de alterar la calidad de agua del canal y zanjas
de agua pluvial. Las tareas de movimiento de suelos y entubamiento de la cuneta
ocasionan impactos de importancia moderada.

Durante la etapa de operaciéon y mantenimiento, las tareas de operacion vy
mantenimiento de la estacion, la circulacion y operaciéon de maquinarias y transporte de
pasajerosy la generacion de residuos producen impactos negativos de importancia baja.

Recurso hidrico subterraneo

El principal impacto identificado es la alteracién de la calidad de agua
subterrdnea cuyas causas son las mismas que en el caso anterior. La manera de acceder
al agua subterranea podra ser por infiltracién, es decir, por contaminacién inicial de
suelo o de agua superficial; o por contacto directo en aquellas zonas donde la napa se
encuentre proxima a la superficie.

En esta zona del proyecto Nueva estacién Diagonal Los Tilos existen tres
acuiferos, el Freatico, Pampeano y Puelche. De éstos el primero es el que presenta el
mayor grado de deterioro ya que al estar mas cerca de la superficie esta expuesto a las
fuentes de contaminacién. Acorde con lo valores obtenidos por ACUMAR en los pozos
de monitoreo cercanos, el nivel fredtico se encuentra a profundidades menores a 18m
lazona se alimenta directa o indirectamente del agua lluvia que se infiltra. Considerando
esta profundidad, las potenciales afectaciones durante la etapa constructiva disminuyen
drasticamente si se evita el mantenimiento de maquinas y motores; asi como el
abastecimiento de lubricantes y combustibles en el terreno.
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En los obradores, en el area de acopio, en caso de que se almacenen lubricantes,
combustibles o cualquier otra sustancia susceptible de infiltrarse, los mismos deben
estar en superficies impermeabilizadas, con protecciéon perimetral contra derrames y
bajo techo, lo que lleva a que solo en caso de descuido o contingencias sea posible la
afectacién del recurso suelo y por infiltracion al agua subterranea.

Por lo anterior durante la etapa de construccién, las acciones instalacién de
obradores y sitios de acopio, circulacion de maquinaria, materiales, equipos y personal,
movimiento de suelos, construccién de paso peatonal bajo nivel y entubamiento de
cuentas son las que tendrian mayor incidencia sobre el recurso hidrico subterraneo. La
importancia del impacto negativo generado fluctia entre baja y moderada. El cierre de
la etapa de constriccion tiene un impacto positivo sobre el recurso.

En la etapa de operacién y mantenimiento del proyecto, los recursos hidricos
subterraneos del nivel freatico superior pueden ser afectados por las acciones de
operacion y mantenimiento de la estacion Diagonal Los Tilos, por pérdidas o derrames
de hidrocarburos o aceites de los equipos utilizados para el mantenimiento de las vias,
gue impacten directamente sobre el suelo y se infiltren hasta el recurso. Si se aplica
correctamente el PGAyS, la probabilidad de ocurrencia es escasa, implicando una
importancia de impacto negativa baja.

Aire

En este componente se tienen en cuenta la alteracion de la calidad del aire, el
incremento en los niveles sonoros del area (ruido), generacion de vibraciones y la
generacion de olores.

La calidad del aire puede verse afectada negativamente por el material
particulado en suspensién producto de los movimientos de suelo necesarios para la
construccion del proyecto, la circulacion de maquinarias y durante el transporte de
materiales, la construccién de la estacidon Diagonal Los Tilos, la construccién del paso
peatonal bajo nivel, entre otros, dependiendo en todos los casos de las condiciones
climaticas, que impactardn en el grado de dispersidon de las emisiones. Los gases de
combustién producidos por los equipos y vehiculos utilizados también tendran un efecto
negativo sobre la calidad del aire y consecuentemente sobre los receptores sensibles.

Por otro lado, el retiro de cercos existentes y demoliciones, la construccion de
la estacion y del paso peatonal bajo nivel son tareas que implican la generacion de
material particulado.

El incremento del nivel sonoro y la generacion de vibraciones se puede generar
por la operacién de equipos, la circulacion de vehiculos y maquinarias, la presencia y
circulacion del personal; asi como por el funcionamiento de la estacion, entre otros
afectando, como se menciond previamente, a la poblacién aledafia, los centros
educativos localizados en el AID.
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La presencia de olores desagradables se puede ocasionar a partir de los residuos
domésticos, especialmente los organicos, que serdn generados por el personal de la
obra; podrian originar olores molestos para los pobladores que se encuentren cercanos
al area de influencia del proyecto de nueva estacidon Diagonal Los Tilos.

Se concluye asi que la importancia ambiental de los impactos asociados a las
acciones de construccion sobre el recurso aire alcanza un valor negativo moderado para
practicamente todas las acciones, a excepcion de las acciones Renovacién de
infraestructura de vias, entubamiento de cunetas, electrificacion y senalamiento cuyos
impactos tienen una importancia negativa baja. El cierre de la etapa de construccion
implica un impacto positivo moderado sobre el componente aire, por la finalizacion de
las tareas.

Las acciones de la etapa de funcionamiento correspondientes a la circulacién y
operaciéon de maquinarias y transporte de pasajeros y tareas de operacién vy
mantenimiento de la estacién Diagonal Los Tilos generaran impactos negativos de
importancia moderada y baja, respectivamente.

4.5.2.- Medio bioldgico

Flora

La zona de estudio se localiza en la ecorregiéon pampeana, subregion pampa
huimeda; sin embargo, es un area predominantemente antropizada.

En el margen del canal que transcurre paralelo a la via, dentro del AID existen
algunos pastizales; sin embargo, no se observaron especies arbdreas susceptibles de ser
afectadas por el proyecto. Pese a ello, se causard un potencial impacto por la
disminuciéon de la cobertura vegetal durante todas las tareas que impliquen
desmalezado, asi como la modificacion de la vegetacion existente y en menor medida
en la etapa operativa en relacion a las tareas de operacion y mantenimiento la estacion.

El nivel de impacto serd mayor durante la etapa de construccién por lo que es
crucial que las obras no excedan los limites planificados en el proyecto y se cumpla con
las medidas de mitigacion de impacto y el PGA propuestos en el presente documento.

En obradores vy sitios de acopio, siempre que se instalen materiales y equipos
aplastaran la vegetacion existente la cual se repondra después de un tiempo de retirado
los elementos.

De lo anterior surge que la importancia ambiental de los impactos negativos
sobre la vegetacion asociados a las acciones de construccion tiene un valor moderado
para las tareas de instalacidon de obradores y sitios de acopio y movimiento de suelos,
En tanto que para las acciones de circulacidn, operacién de maquinarias y transporte de
material y personal, limpieza de la zona de via y retiro de residuos, construccion estacion
Diagonal Los Tilos e instalaciones complementarias y construccion de paso peatonal
bajo nivel la importancia de los impactos negativos es baja.
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Las tareas de tratamiento de entornos y parquizacion y cierre de la etapa de
construccion, tienen un impacto positivo moderado.

Durante la etapa de operacidon y mantenimiento, la vegetacion sera afectada de
manera negativa por las tareas de operacién y mantenimiento de estacion produciria un
impacto negativo de importancia baja.

Fauna

El ahuyentamiento/alejamiento de la fauna, que segun lo identificado durante el
relevamiento es domeéstica (a excepcion de las aves) por ser una zona altamente
antropizada, se considera como un impacto zonal, ya que la circulacién de maquinarias
en los alrededores de la obra ocasionard la huida de animales a otros sitios, aunque una
vez terminadas las tareas, los impactos cesaran volviendo la fauna a su lugar de origen.
Los ruidos, las tareas que impliquen excavaciones y disminucion de la cobertura vegetal
resultan en un posible desplazamiento de aves y roedores que constituyen la fauna local,
dado que la antropizacién de la zona ha desplazado, en su gran mayoria, al igual que en
el caso de la flora, la fauna autdéctona existente, a excepcion de las aves ya que se
observan algunas especies de benteveos, cabecitas negras, horneros, jilgueros,
pirinchos, teros, tijeretas, zorzales, entre otras.

En la etapa de construccion, como asi también la etapa de operacién vy
mantenimiento, la afectacion a la fauna radica en la existencia de personal, equipos e
infraestructura en el habitat. Por lo expuesto anteriormente se asume que durante la
etapa constructiva las acciones que generaran un impacto negativo moderado sobre la
fauna son instalacion de obradores y sitios de acopio, circulacion y operacidon de
maquinaria y transporte de equipos y personal, limpieza de zona de vias y retiro de
residuos, movimiento de suelos, renovacién e infraestructura de vias y entubamiento
de cunetas.

En tanto que, para las tareas de retiro de cercos existentes y demoliciones,
construccion estacién Diagonal Los Tilos e instalaciones complementarias, construccién
de paso peatonal bajo nivel, los impactos tendrian una importancia negativa baja. Las
tareas de tratamiento de entornos y parquizacion, y cierre de la etapa de construccién
implican un impacto positivo si se considera la reconstruccion del ambiente afectado.

Durante la etapa de operacién y mantenimiento de la estacidn, esta accion, asi
como la circulacién y operacion de maquinarias y transporte de pasajeros tienen una
importancia negativa baja.

4.5.3.- Medio socioecondmico

Paisaje
En referencia a este componente, el impacto identificado es la disminucion de la
calidad escénica, pues se considera que cualquier accién que modifique al paisaje
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existente genera un impacto. La presencia de maquinarias, equipos, obradores, bafios
guimicos, recipientes de residuos, cafierias y materiales, generaran una desvalorizacién
escénica del paisaje, entendida como una alteracién de sus componentes originales,
aungue de manera transitoria.

Segun lo establecido en la linea base, en el area de influencia del proyecto no se
identificaron dareas protegidas ni sitios de conservacion; asimismo la caracteristica
relevante de la zona es la antropizacion que ha modificado notoriamente las condiciones
del paisaje.

Por otro lado, en tanto se lleven a cabo las practicas recomendadas para la
recuperacién de suelos en todo el sitio afectado al proyecto, los impactos en el paisaje
pueden reducirse. Es por esto que las acciones de cierre de obra implican un impacto
positivo en cuanto fomentan la restauracion del entorno a su estado previo.

Se concluye asi que los impactos negativos asociados a la etapa constructiva del
proyecto son de importancia negativa baja, con excepcion de las acciones de
tratamiento de entornos y parquizaciéon y cierre de la etapa de construccidén, que
generaran impactos positivos.

Se considera que las tareas de la etapa de operacion y mantenimiento y
circulacion de maquinaria y transporte de pasajeros afectaradn el paisaje de manera
positiva dado que el flujo de las unidades ferroviarias y la presencia de la nueva estacion,
cerramientos y paso peatonal bajo nivel, favorecera la calidad escénica en el area del
proyecto.

Modos de vida y dindmica social

Los impactos identificados son las molestias a la circulacidon peatonal y vehicular
y las modificaciones a la calidad de vida de la poblacion.

Las tareas por realizarse en zonas urbanas que ocasionardan molestias a la
circulacion peatonal y vehicular son la circulacidon, operacion de maquinarias vy
transporte de personal, la construccién del paso peatonal bajo nivel, la construccion de
la estacién, entre otros, dado que se producird la interrupcidn total o parcial de calles y
se aumentara la circulacion de vehiculos de obra por las vias, causando un transito
mayor a lo acostumbrado.

Por otro lado, el incremento de las emisiones sonoras; la disminucion de la
calidad escénica, entendida como una modificacion a las actividades normales de sus
habitantes; la afectacidon por la ejecucion el proyecto a las veredas o viviendas aledafias
a las vias, puntualmente de los asentamientos Don José IV, Tres de mayo y Trece de
octubre; la interrupcion de calles; la presencia de personal; el aumento de la circulacién
vehicular en caminos y calles, la presencia obradores y sitios de acopio, el aumento de
material particulado en aire, entre otros, serdn impactos que unidos, causaran una
disminucién de la calidad de vida de los pobladores, durante la construccion. Es de
sefalar que ninguna de las viviendas existentes debera ser demolida o relocalizada para
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la realizacién del proyecto y ninguna de ellas se encuentra a una distancia que impida la
operacion, adicionalmente es de sefialar que las posibles afectaciones, son baja
probabilidad de ocurrencia.

A su vez el funcionamiento de la estacion también ofrecerd un servicio de
transporte mas rdpido y tendra mayor accesibilidad, otorgandole a la poblacién una
mejor calidad de vida.

De este modo, durante la etapa constructiva todas las acciones generaran
impactos negativos de importancia moderada a baja, a excepcion del cierre de la etapa
de construccion y tratamiento de entornos y parquizacion de la estacién, que generaran
impactos positivos, por ofrecer una mejor calidad de vida, mejor entorno visual y
recomponer las zonas intervenidas a unas mejores condiciones.

Empleo y actividades econdmicas

Los impactos identificados para este componente son el aumento en la demanda
de mano de obra y una dinamizacién de la economia local.

La construccién de la nueva estacion Los Tilos generara varios puestos de trabajo
de distintas jerarquias y duracién. Habrd empleos que podran ser ocupados por
pobladores locales, mientras que otros seran de localidades alejadas, el aumento
mencionado en la demanda en bienes y servicios causard una dinamizacién temporal de
la economia local. Asimismo, la existencia de un sistema de transporte optimizado
causara la activacion y el crecimiento de ciertas actividades econdmicas. Es de resaltar
gue durante la construccidon y operacion se minimizard la afectacién a los comercios e
industrias cercanas al drea de influencia del proyecto mediante la implementacién de
medidas de manejo adecuadas y no se realizaran relocalizaciones definitivas de tales
actividades.

Se concluye que, durante las etapas de construccion, operacion y mantenimiento
del proyecto de la nueva estacidn, todas las acciones generan impactos positivos.

Salud vy seguridad

Los impactos identificados para este componente son la afectacién de la salud y
seguridad de los trabajadores (ocupacional) y alteracion de la salud y seguridad de la
comunidad.

Salud y seguridad (ocupacional)

Como se menciond previamente, en este componente se considera, ademas de
la salud y seguridad ocupacional, la higiene laboral. Aspectos que pueden verse
vulnerados a causa de los potenciales accidentes que supone la circulacion de
magquinarias, transporte de materiales y de personal, funcionamiento de obradores y
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frentes de obra, actividades de acopio y almacenamiento. Se incluyen ademds todas las
actividades a ejecutar durante la etapa de construccién. Cabe destacar que, si bien el
cercado y establecimiento del obrador resulta, al igual que otras, una actividad con
controles en sus condiciones de higiene y seguridad, la misma no deja de ser una
actividad potencialmente impactante. De la misma forma, el trabajo en los frentes de
obra implica riesgos debidos a la, presencia de materiales, herramientas, maquinaria via
publica, asi como la posibilidad de contagios por SARS-CoV2, los cuales deben ser
contemplados en las medidas de seguridad.

Salud y seguridad (comunidad/poblacién)

Las acciones de tratamiento de entornos y parquizacion, el cierre de la etapa de
construccion, las tareas de mantenimiento de la estacién favorecerian la salud y el
bienestar de los trabajadores y de la poblacion en tal sentido, las dptimas condiciones
de mantenimiento, incluyendo el buen estado de las zonas verdes y condiciones de
orden y limpieza reducen la aparicién de vectores transmisores que puedan causar
enfermedades como dengue, zika, y chikungufia, entre otros, produciendo un impacto
positivo. Asimismo, se prevé una mejora en las condiciones de seguridad de los
transeuntes una vez entre en funcionamiento el cruce peatonal bajo nivel y las zonas
aledafias a la estacion.

Por otro lado, en el marco de la afectaciéon por la pandemia del SARS-CoV2 se
considera que el funcionamiento de la estacién otorga al transporte publico un servicio
de calidad, seguro que puede contribuir a evitar aglomeraciones por saturacién en otros
transportes publicos.

Todas las demas acciones de la etapa constructiva, operacién y mantenimiento
del proyecto generan impactos negativos de importancia moderada a baja que
potencialmente podrian afectar la salud y seguridad ocupacional, asi como de la
comunidad.

Infraestructura existente

El impacto identificado para este componente es la afectacion a la
infraestructura de servicios, existente.

Al coexistir en el area de influencia del proyecto otras infraestructuras publicas
de redes y/o servicios; las obras de la nueva estacion Diagonal - Los Tilos podrian afectar
dicha infraestructura, puntualmente la infraestructura viales y de transporte, de gas y
de comunicaciones -fibra dptica, identificados previamente en la descripcién ambiental;
por lo que se contempla la posibilidad de ocurrencia baja de dafios accidentales a la
infraestructura identificada en el area del proyecto, por el uso de maquinaria pesada
como retroexcavadoras, con la consecuente interrupcion del servicio publico hasta la
reparacion del dafio. La probabilidad y magnitud de los incidentes sera controlada con
la implementacién de las medidas de mitigacion correspondientes.
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De acuerdo con lo anterior durante la etapa de construccién todas las acciones
consideradas tendran impactos negativos de importancia moderada a baja sobre la
infraestructura, a excepcion del cierre de la etapa de construccion que tendrd un
potencial impacto positivo.

En cuanto a las tareas de operacion y mantenimiento, las acciones de operacién
y mantenimiento de la estacién y circulacién y operacién de maquinarias y transporte
de pasajeros tendran un impacto positivo sobre la infraestructura, a partir de la
existencia de la nueva estacién a realizar, optimizando el servicio de transporte
ferroviario.

Transito y transporte

El transito local podria eventualmente ser afectado brevemente en la etapa de
construccion, durante las tareas de instalacion de obradores, sitios de acopio,
circulacion, operacién de maquinaria, equipos y personal, construccidon de estacidn,
construccion de paso peatonal bajo nivel y renovacion de infraestructura de vias que de
manera puntual y focalizada produciran un entorpecimiento temporal del flujo o
circulacion normal de la zona de obras a partir de desvios, cerramientos, restricciones
en determinados sectores o circulacidon de vehiculos pesados en calles pequefias y de
las eventuales limitaciones al servicio ferroviarios que implique la obra particularmente
en sectores precaucionados con menor velocidad de circulacion y en la zona de obra.
Ademas, las limitaciones del horario del servicio se daran en dias especificos, los cuales
seran comunicados al usuario con la debida antelacidn. Es asi que estos impactos se
consideran de importancia negativa moderada.

Considerando que el objetivo fundamental del proyecto es la construccion de la
estacion Diagonal — Los Tilos, durante la etapa de operacion de la misma, vy
particularmente en las tareas de circulacién y transporte de pasajeros, se obtendra un
servicio de transporte de mayor accesibilidad y seguridad para la poblacidon que haga
uso de este servicio. Todo esto se traduce en un impacto de importancia positiva sobre
el transporte de pasajeros, que podran reducir sus tiempos de desplazamiento al tener
la posibilidad de acceder a una estacidon mas cercana.

Patrimonio histérico y cultural

El impacto referente a este componente es la afectaciéon al patrimonio histérico
y cultural existente en el area del proyecto.

Tal como se indic6 en la linea de base, en el area de influencia del proyecto no
se identificaron construcciones declaradas histéricas o monumentos en la zona de
implantacion de la futura Estacién Los Tilos, sin embargo, si se observd un espacio de
adoracién al Gauchito Gil, el cual puede ser considerado como un lugar o elemento
cultural religioso, ubicado sobre la diagonal Los Tilos (margen sur) a la altura de la calle
El Zorzal. Por tanto, es importante considerar que, durante las tareas de construccion,
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especialmente en la tarea de circulacidon y operacion de maquinaria y transporte de
personal se podria ocasionar un impacto negativo bajo y de baja ocurrencia, ya que
eventualmente se podria afectar el acceso al altar.

Durante la etapa de cierre de las tareas de construccién, se prevé un impacto
positivo ya que se reestableceran, las condiciones normales de circulacion en la zona
favoreciendo el acceso al espacio de adoracidn al Gauchito Gil.

4.5.4.- Matriz de Evaluacion de Impacto Ambiental

A continuacidn, se presenta la matriz resumen de impacto ambiental para las etapas de
Construccion, operacion y mantenimiento del proyecto “Nueva Estaciéon Diagonal Los
Tilos, Linea General Roca — Ramal Constitucion — Gutiérrez”. Las matrices de parciales
se presentan como anexos en el apartado 7.2.- Evaluacién de Impactos: Matrices
Parciales.
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ETAPAS DEL PROYECTO NUEVA ESTACION DIAGONAL LOS TILOS
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Tabla 48 Matriz de impactos ambientales del proyecto
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4.5.5.- Impactos Acumulativos vy Sinérgicos

Los impactos acumulativos de los proyectos son los impactos incrementales que
estos tienen cuando se anade a los impactos de otros acontecimientos pasados,
presentes y razonablemente previsibles, asi como actividades no planificadas pero
predecibles que son posibles gracias al proyecto y que podrian ocurrir mas tarde o en
una ubicacidn diferente. Los impactos sinérgicos son aquellos que se producen cuando
el efecto conjunto de la presencia simultdnea de varias actividades impactantes, implica
una incidencia ambiental mayor que el efecto de cada una de estas actividades
consideradas de manera individual o aislada.

Dado que durante el relevamiento realizado no se identificaron otros proyectos
existentes en el area de influencia de la nueva estacion Diagonal Los Tilos no se realiza
un analisis de impactos acumulativos y sinérgicos.

4.6.- Conclusiones

Del analisis de la Matriz de Evaluacién de Impacto Ambiental se concluye que la
mayoria de las interacciones entre los componentes del sistema ambiental receptor y
las actividades de construccién, operacion y mantenimiento de la nueva estacion
Diagonal Los Tilos producirdn impactos negativos moderados y bajos sobre la mayoria
de los componentes de los medios fisico y bioldgico. Sobre el medio socioecondmico
existiran impactos tanto positivos como negativos moderados y bajos.

Las actividades para la realizacion del proyecto pueden generar impactos
negativos puntuales, gran parte de ellos bajos con el medio ambiente receptor, muchos
de ellos temporales (que cesaran cuando finalice la accién que los produce) y aquellos
gue puedan resultar permanentes, pueden ser mitigados con un adecuado plan de
gestion ambiental.

Cabe aclarar que hay ciertos impactos que podran ser controlados durante el
desarrollo del proyecto como el cierre de la etapa de construccién y el tratamiento de
entornos y parquizacion. Esto implica una atenuacidon en la valoracién media del
impacto en factores como suelo, vegetacion y paisaje entre otros, ya que se verian
beneficiados por estas acciones.

4.6.1.- Etapa de Construccion

Durante esta etapa puede observarse que los valores medios negativos
obtenidos resultan mayormente moderados para el medio ambiente receptor, aunque
algunos son bajos; mientras que los valores medios positivos se dan en empleo vy
actividades econdmicas y en el patrimonio histdrico y cultural.

En orden de importancia los valores medios negativos obtenidos se presentan
en:
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Orden de

. . Factor ambiental involucrado Valor medio

importancia
1 Trénsito y Transporte -27
2 Recurso hidrico subterraneo -26
3 Suelo -23
4 Aire -23
5 Geologia y geomorfologia -19
6 Salud y Seguridad -18
7 Recurso hidrico superficial -17
8 Infraestructura existente -16
9 Modos de vida y dinamica social -15
10 Fauna -13
11 Paisaje -10
12 Flora -9

Tabla 49 . Valores Medios Negativos. Etapa de Construccion

4.6.2.- Etapa de Operacion y Mantenimiento

Durante esta etapa puede observarse que los valores medios de los impactos
negativos son mayormente bajos, aunque algunos son moderados; mientras que los
valores medios positivos se dan en transito y transporte, infraestructura existente,

paisaje, empleo y actividades econdmicas y salud y seguridad.

En orden de importancia los valores medios negativos obtenidos se presentan

en:
Orden de importancia Factor ambiental involucrado Valor medio
1 Suelo -32
2 Aire -29
3 Recurso hidrico superficial -23
4 Geologia y geomorfologia -19
5 Fauna -19
6 Recurso hidrico subterraneo -16
7 Flora -14

Tabla 50 Valores Medios Negativos. Etapa de Operacion y mantenimiento

4.6.3.- Media Total

Finalmente se tiene que los valores medios totales de signo negativo resultan
mayormente bajos con el medio ambiente receptor.
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Los valores obtenidos se presentan a continuacion:

. Orden de. Factor ambiental involucrado Valor medio

importancia
1 Suelo -27
2 Aire -26
3 Recuso hidrico subterraneo -21
4 Recurso hidrico superficial -20
5 Geologia y geomorfologia -19
6 Fauna -16
7 Flora -12
8 Salud y seguridad -7
9 Modos de vida y dinamica social -5

Tabla 51 Valores Medios Totales Negativos

Los impactos positivos del proyecto se dan en todas las etapas, particularmente
sobre el medio socioecondmico, componente empleo y actividades econdmicas,
infraestructura existente, modos de vida y dinamica social, salud y seguridad y transito
y transporte. En la etapa de construccidn se presentan en las acciones de tratamiento
de entornosy parquizaciény cierre de la etapa de construccién; en la etapa de operacién
en la actividad de circulacidn y transporte de pasajeros y en las tareas de operacién y
mantenimiento de la estacién.

La construccion de la nueva estacion Diagonal Los Tilos - Linea General Roca,
Ramal Constitucion Gutiérrez, tiene un impacto positivo relevante para el servicio de
transporte y sus usuarios, ya que permitira prestar un servicio mas eficiente, favorecerd
la accesibilidad al transporte ferroviario, reducird la congestién vehicular en las zonas
aledafias y optimizara los tiempos de traslado.
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5.- MEDIDAS PARA GESTIONAR IMPACTOS AMBIENTALES

El presente EslA tiene como objetivo principal evaluar y gestionar los riesgos e
impactos ambientales que el proyecto pudiera generar sobre el ambiente y permitir a
través de la jerarquia de mitigacion: anticipar y evitar los riesgos e impactos, cuando no
se posible evitarlos, minimizarlos o reducirlos a niveles aceptables, una vez que los
riesgos e impactos hayan sido minimizados o reducidos, mitigarlos y cuando queden
impactos residuales significativos, compensarlos o contrarrestarlos, cuando sea técnica
y financieramente posible. Se detallan en el presente capitulo las medidas a
implementar consideradas para maximizar los impactos positivos (de potenciacion) y
minimizar los potenciales impactos negativos (mitigacién) ambientales y sociales
identificados previamente.

Las medidas de manejo ambiental se definen de la siguiente manera:

Medida de prevencion: Es aquella orientada a implementar todas las condiciones
operacionales para que los efectos negativos de un impacto pronosticado no ocurran.

Medida de mitigacion: Es aquella tendiente reducir los impactos negativos que
no pudieran ser evitados, tanto en su duracién, magnitud o alcance.

Medida de restauracion: Es aquella que implica la recuperacion de los valores del
ambiente que son inevitablemente alterados por el proyecto y solo cuando no puedan
ser aplicables las medidas precedentes; puede ser implementada durante la ejecucion,
operacion y posterior al cierre del proyecto.

Medida de compensacion: Es la ultima medida que se implementa sobre aquellos
impactos negativos que no pudieron ser evitados, minimizados o restaurados y
Unicamente luego de que se hayan aplicado las instancias anteriores. Es de sefialar que
para el presente proyecto no se han identificado impactos que requieran la definicion
de medidas de compensacién.

A continuacion, se presentan las medidas de mitigacién o de manejo ambiental
gue se adoptaran para prevenir y mitigar los impactos negativos del proyecto.

5.1.- Medidas de mitigacién generales

Durante todas las etapas del proyecto se implementardn las siguientes acciones
generales:

e Se contara con un responsable ambiental y social de obra y uno de
seguridad y salud ocupacional, profesionales especializados con amplia
experiencia en proyectos similares.

e Las actividades de construccion deberdn ser programadas tomando en
cuenta los factores climaticos y la ventana de disponibilidad de trabajo
en el servicio ferroviario.
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e Se colocaran suficientes senales de advertencia, barricadas, vallados y
otros métodos para delimitar el drea operativa y proteger la seguridad
publica y el medio ambiente.

e Seconfinard todo el trafico de construccién a los lugares designados, para
evitar la afectacidn a las vias existentes.

e Se minimizara la afectacién de la vegetacion.

e Se prevendrd el derrame de fluidos peligrosos.

e Todos los residuos y desechos de construccion se removeran diariamente
y su disposicidn final se realizara en lugares habilitados para tal efecto.

e Se dard estricto cumplimiento a toda la normativa ambiental de orden
nacional, provincial y municipal, como asi también la legislacion en
seguridad y salud ocupacional.

e Todo el personal afectado a la obra, sin excepcién, sera informado y
capacitado en la temdatica ambiental y social del proyecto y en las
medidas de manejo asociadas a su actividad.

e Se asignaran responsabilidades especificas al personal en relacién con la
implementacién, operacién, monitoreo y control de las medidas de
mitigacién ambiental.

e Se contard con los correspondientes planes de contingencias para
eventuales situaciones de emergencia: incendios, derrames, fugas, etc.

5.2.- Medidas de mitigacién especificas

La siguiente tabla lista cada una de las medidas de mitigaciéon adoptadas para el
proyecto nueva estacion Diagonal los Tilos, entre estaciones Claypole y Ardigd, Linea
General Roca:

CcODIGO NOMBRE
Medida de mitigacion 1 | Preservacion de la calidad del suelo

Minimizacidon de la modificacion de la estructura del

Medida de mitigacion 2
suelo

Medida de mitigacion 3 | Preservacion de la calidad de agua superficial

Medida de mitigacion 4 | Preservacion de la dindmica del drenaje superficial

Medida de mitigacion 5 | Preservacion de la calidad del agua subterranea

Minimizacion de la generacion de material particulado y

Medida de mitigacion 6 .
emisiones

Medida de mitigacion 7 | Minimizacion de la generacion de olores desagradables

Medida de mitigacion 8 | Minimizacién de la generacion de ruidos y vibraciones
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cODIGO

NOMBRE

Medida de mitigacion 9

Preservacion de la flora y fauna

Medida de mitigacion 10

Promocioén de una adecuada gestion de los residuos

Medida de mitigacion 11

Proteccidn y preservacion del paisaje

Medida de mitigacion 12

Minimizacién de la perturbacion a la circulacion

Medida de mitigacion 13

Preservacion de la calidad de vida y dindmica social

Medida de mitigacion 14

Cuidado de la salud y seguridad comunitaria

Medida de mitigacion 15

Cuidado de la salud y seguridad ocupacional

Medida de mitigacion 16

Preservacion de la infraestructura existente

Medida de mitigacion 17

Control del transito y transporte y preservacion de la
infraestructura vial

Medida de mitigacion 18

Preservacion del patrimonio histérico y cultural

Tabla 52 . Listado de medidas de mitigacion

1. Impactos a corregir o prevenir

2.Valoracién

3. Acciones

4. Etapa del proyecto
5. Areas de aplicacién

6. Tipo

7. Programa del PGAyS de

referencia

8. Descripcion técnica

o Queda estrictamente prohibido verter al suelo o realizar depdsitos no controlados de sustancias, aceites, combustibles, etc.

FCOCONSLLT

Economia & Negocios

MEDIDA DE MITIGACION N2 1

Preservacion de la calidad del suelo
Modificacion de la calidad de suelo

Negativo moderado

e Circulacidn, operacidon de maquinarias y transporte de material y personal
o Instalacidn de obradores vy sitios de acopio
o Tareas de operacién y mantenimiento de la estacidon

Construccion, operacion y mantenimiento.
o Obradores y sitios de acopio, area de implantacion de la futura estacion

Preventiva y minimizadora

e Programa de manejo fisico natural -Subprograma de manejo de suelos
e Programa de manejo fisico natural -Subprograma de manejo de suelos
e Programa de manejo ambiental y social de obradores

e Programa de prevencion y respuesta ante contingencias - Subprogramas prevencién y

repuesta ante derrames e incendios
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MEDIDA DE MITIGACION N2 1
Preservacion de la calidad del suelo

o A fin de prevenir fugas y derrames se debe entrenar al personal en la manipulacién de este tipo de sustancias. El personal
encargado del almacenamiento debe estar debidamente capacitado para actuar en caso de derrame o fuga y debe conocer
los sitios exactos en que se encuentran almacenadas las diferentes sustancias peligrosas.

e Tomar en cuenta todas las medidas propuestas para el almacenamiento de los diferentes tipos de residuos generados, seguin

el plan de gestidn de residuos.

Recolectar los derrames pequeios de aceites y lubricantes junto con el suelo y elaborar sus correspondientes actas de

accidente ambiental.

En caso de derrame accidental se debera llevar adelante lo definido segin programa de Prevencion y Respuesta ante

contingencias, subprograma prevencidon y respuesta ante derrames y programa de manejo y disposicion de residuos y

efluentes liquidos, explicitados mas adelante.

Donde sea posible, no remover la capa superficial del suelo.

Preparar el sector de acopio de materiales con un enripiado sobre el suelo natural.

La carga de combustible y cambios de aceites y lubricantes se realizaran en talleres habilitados. En el caso que resultase

imprescindible efectuar dichas actividades en la obra, se realizara sélo en los obradores. En todos los casos se debera prever

la no afectacion del terreno natural, asi como la permanente limpieza, el tratamiento de los residuos, y el mantenimiento
adecuado de los camiones de combustibles (mangueras, tambores, etc.), los cuales deberan estar provistos de kits anti
derrames.

e Tener una base continua, construida de tal forma que cualquier escurrimiento o derrame pueda ser contenido, cuya

capacidad alcance a contener todo el volumen de sustancias peligrosas almacenadas en el almacén.

El sitio de almacenaje de sustancias peligrosas debera ser techado, de modo que se evite la exposicion a la luz solar y a las

precipitaciones (dependiendo de las caracteristicas de las sustancias).

Los envases y contenedores deben estar apropiadamente etiquetados, indicando el contenido y la cantidad. Ademds, deben

ser de materiales compatibles con las sustancias que almacenan y a prueba de filtraciones. Restaurar el sitio de tal forma de

aproximar las condiciones a las del estado inicial. Una vez levantado el obrador eliminar todos los residuos.

Procedimiento anti derrames en tierra

AISLAR las pérdidas utilizando accionamientos, herramientas, maquinaria y equipos convenientes, como asi también colocar
los elementos de proteccion personal asignados para estas etapas.

CONTENCION: Contener el derrame por los medios mas adecuados (material absorbente, aserrin, arena, etc.), evitando que
el derrame ingrese a conductos de drenajes pluviales, cloacales o cursos de agua. Todas las unidades de construccidn estaran
equipadas con equipamiento apropiado.

DELIMITAR: Delimitar el drea del derrame cercandola con carteles fijos, cintas de prevencion, etc.

IMPEDIR: Evitar el ingreso al area del derrame de toda persona ajena a las tareas, permitiendo sélo el ingreso del personal
autorizado y que lleve los elementos de proteccion personal asignados.

IDENTIFICAR: Revisar las Hojas de Datos de Seguridad de Productos para verificar los peligros del producto, manejo y requisitos
de equipos de proteccion personal.

DISPONER: Realizar la adecuada disposicion del material utilizado para la contencidn del derrame en los recipientes indicados.

RETIRO: Si el derrame se produce sobre el terreno natural, proceder al retiro de la capa de suelo afectada y reemplazarla por
las capas necesarias segun el orden de los horizontes del suelo. Posteriormente proceder a la adecuada eliminacidon del suelo
afectado.

NOTIFICAR: Todos los derrames del proyecto deben ser reportados a través del responsable de medio ambiente del proyecto
tan pronto como sea posible.

ACTAS: Se elaboraran las correspondientes actas de accidentes ambientales.
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MEDIDA DE MITIGACION Ne 2
Minimizacion de la modificacion de la estructura del suelo

o Modificacion de la estructura del suelo
¢ Modificacion de la calidad de suelo
o Disminucion de la capa orgénica
o Modificacion de las geoformas
2.Valoracion Negativo moderado
o Instalacidn de obradores y sitios de acopio
o Retiro de cercos y demoliciones
e Movimientos de suelo

1. Impactos a corregir o prevenir

3. Acciones o Construccidn de la estacidn Diagonal Los Tilos
o Construccién del paso peatonal bajo nivel
e Entubamiento de la cuneta
4. Etapa del proyecto Construccion
5. Areas de aplicacién Obradores y sitios de acopio, y area de implantacion de la futura estacion
6. Tipo Preventiva- minimizadora
® Programa de manejo fisico natural -Subprograma de manejo de suelos
® Programa de manejo ambiental y social de obradores
7. Programa del PGAyS de ® Programa de prevencion y respuesta ante contingencias - Subprograma suspension
referencia temporal de la obra por periodos prolongados e interferencias

® Programa de gestion de interferencias
® Programa de uso responsable de recursos
8. Descripcion técnica

Caminos de acceso

e Evitar construir caminos de acceso nuevos, utilizar los caminos de acceso existentes. De construir caminos nuevos, los
mismos se haran de acuerdo con las reglamentaciones vigentes y lejos de patrones naturales de drenaje.

Despejar la zona de construccidn del camino sin exceder el ancho necesario y utilizando equipos y rodamientos adecuados,
gue no ejerzan una presion excesiva sobre el suelo.

Restaurar el drea afectada una vez finalizadas las actividades.

Excavaciones

Las excavaciones se realizaran en forma manual, mecanica, y con excavadoras o con zanjadora especial para corte en cada
tipo de terreno.

Disponer adecuadamente el suelo y subsuelo de manera que no se mezclen, en aquellas zonas donde se pueda practicar una
seleccion edafica durante la excavacion.

Excavacidn con seleccidn de suelos y acumulacion diferenciada. Se diferenciara el acopio de suelos en una capa superior del
suelo (horizontes humicos, tierra negra) y el subsuelo (tierras pardas o greda), de manera que no se mezclen para realizar
correctamente las tareas de recomposicion.

Los suelos extraidos de la excavacion se ubicaran, cerca de la misma, en el lado opuesto al area de trabajo. La ubicacion
incorrecta de los desechos, puede afectar capacidad del suelo al mezclar el subsuelo con la capa vegetal superior recuperada.
De ser apilados incorrectamente en zonas arboladas, se torna dificil su recuperacién sin dafiar los mismos. La importancia
de realizar una buena separacién de suelos, en donde exista diferencias, radica en que, si no se respetan estas secuencias y
durante la compactacion se deja el subsuelo en la parte superior, se dificulta el crecimiento de la vegetacién volviéndose un
potencial foco erosivo.

Despejar un area mas ancha de la capa vegetal superior o realizar tablestacados, entibados u otras técnicas de proteccion si
las paredes de las excavaciones o la capa vegetal superior se derrumbaran dentro de la misma o existe la posibilidad de que
el subsuelo se mezcle con la capa vegetal superior.

Ubicar la tierra extraida de forma tal que no genere endicamientos en el terreno.

Identificar los sectores donde se produce la descarga de agua de origen subterraneo, para permitir su normal escurrimiento.
Instalar bomba de achique para los casos de excavaciones donde se anegue agua de lluvia o de niveles freaticos altos. La
misma deberd descargarse a un costado, evitando zonas de pendientes, zonas anegadas o sensibles y sin generar
anegamientos, inundaciones, desbordes y erosion en el terreno.
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MEDIDA DE MITIGACION N2 2

Minimizacion de la modificacion de la estructura del suelo

o Posponer el trafico de maquinaria pesada hasta que los suelos estén suficientemente secos, con el fin de evitar surcado y
compactacion excesiva. Se podran usar estibas de troncos o geotextiles para mejorar la capacidad de sostén del suelo blando.

Movimiento de materiales y nivelacion

o Nivelar el sitio para reducir las pendientes pronunciadas, permitiendo asi el movimiento eficiente del equipo.

o Minimizar los cortes y rellenos productos de los cambios de nivel. Se emprendera la nivelacidn sélo hasta el punto en que se
provea de una superficie adecuada para el equipo de construccion

e Minimizar la gradiente de la pendiente todo lo posible.

o Apilar a un costado la capa superficial removida, lo mas cerca posible de la excavacidn, para que, una vez concluidas las
tareas, se reponga en beneficio de la recuperacion del estrato herbaceo.

Obradores y sitios de acopio

o Nivelar el terreno para permitir la instalacion del equipamiento vy la libre circulacion.
o Donde sea posible, no remover la capa superficial del suelo. Todas las tareas de enripiado de acceso y laterales del area de
trabajo se efectuaran sobre el suelo y carpeta herbacea original, lo que ayuda a la posterior revegetacion una vez concluida

la obra.

e En el caso de acopio de cafierias colocarlas sobre tacos.
o Restaurar el sitio de tal forma de aproximar las condiciones a las del estado inicial. Una vez levantado el obrador eliminar

todos los residuos.

1. Impactos a corregir o prevenir

2.Valoracién

3. Acciones

4. Etapa del proyecto

5. Areas de aplicacién

6. Tipo

7. Programa del
referencia

PGAyS de

8. Descripcion técnica

FCOCONSLLT

Economia & Negocios

MEDIDA DE MANEJO N¢ 3

Preservacion de la calidad del agua superficial
Alteracion de la calidad de agua superficial

Negativo bajo a moderado

o Instalacidn de obradores y sitios de acopio

e Circulacidn, operacidon de maquinarias y transporte de material y personal
o Limpieza de zona de via y retiro de residuos

e Movimientos de suelo

e Entubamiento de cunetas

o Tareas de operacién y mantenimiento de estacion

o Circulacion operacidén de maquinarias y transporte de pasajeros

Construccion, operacion y mantenimiento
e Obradores y sitios de acopio

Preventiva y minimizadora

® Programa de manejo fisico natural -Subprograma de recurso hidrico superficial y
subterraneo

® Programa de manejo ambiental y social de obradores

® Programa de monitoreo ambiental y social

® Programa de prevencion y respuesta ante contingencias - Subprograma prevencion y
respuesta ante derrames
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MEDIDA DE MANEJO N2 3
Preservacion de la calidad del agua superficial

o Esta prohibido el vertido o la descarga de materiales tdxicos, aceites, combustible, residuos de cualquier origen, etc., en los
cuerpos de agua.

e Recolectar los derrames pequenios de aceites y lubricantes junto con el suelo y elaborar su correspondiente Acta de Accidente
Ambiental y disponerlo como residuo especial.

o No colocar instalaciones cercanas a cualquier cuerpo de agua dulce para evitar impactos negativos en el caso de accidentes.

o Evitar excavar en direccidon opuesta a la de escurrimiento hidrico. Mantener un flujo adecuado y constante de volumen
hidrico aguas abajo.

o Proveer los sistemas adecuados de coleccidn, transporte y descarga de aguas de lluvia. Debera evitarse la contaminacién de
esas aguas con combustibles, aceites, y otros desechos o residuos.

o La carga de combustible y cambios de aceites y lubricantes se realizaran en talleres habilitados. En el caso que resultase
imprescindible efectuar dichas actividades en la obra, se realizard sélo en los obradores. Se podra realizar la carga de
combustibles en la “linea”, cuando se trate de equipos que, por razones operativas, no puedan ser transportadas al obrador.
En todos los casos se debera prever la no afectacion del terreno natural, asi como la permanente limpieza, el tratamiento de
los residuos, y el mantenimiento adecuado de los camiones de combustibles (mangueras, tambores, etc.), los cuales deberan
estar provistos de kits anti derrames.

o Se realizara el mantenimiento adecuado de los sistemas hidraulicos, lubricacion y llenado de combustible del equipo utilizado
en tareas que se realicen en los drenajes o en sus cercanias, se los inspeccionara frecuentemente para detectar fugas que
puedan dar como resultado pérdida de aceite y/o combustible dentro del drenaje.

o Disponer los efluentes sanitarios y domésticos en forma separada, con tratamiento adecuado previo a su volcado en pozos
absorbentes, cumpliendo con todos los requerimientos de la normativa nacional, provincial y municipal vigente, adoptando
la mas exigente.

o Disponer los residuos domésticos generados en recipientes claramente identificados y con tapas herméticas, de acuerdo a
lo especificado en el item manejo de residuos.

o Queda estrictamente prohibido verter o realizar depédsitos no controlados de sustancias peligrosas a cualquier cauce o cuerpo
de agua.

o Todas las sustancias seran almacenadas de manera que sean accesibles con facilidad, evitando lugares incémodos a fin de
disminuir la probabilidad de potenciales riesgos en su manipulacion y asegurando su visibilidad durante las inspecciones.

MEDIDA DE MANEJO N2 4

Preservacion de la dinamica del drenaje superficial

Modificacion de las geoformas existentes
1. Impactos a corregir o prevenir
Modificacion de la red de drenaje superficial

2.Valoracién Negativo bajo a moderado

o Retiro de cercos y demoliciones
e Movimientos de suelo
3. Acciones o Construccidn de estacion Diagonal Los Tilos
o Construccidn de paso peatonal bajo nivel
e Entubamiento de cunetas

4. Etapa del proyecto Construccion

p L o Vias, drea de implantacion de la estacién, canal paralelo a la traza de via
5. Areas de aplicacion

6. Tipo Preventiva y correctiva - restauradora.

® Programa de manejo fisico natural -Subprograma de manejo de suelos

Do Gl ol HERSE Gk ® Programa de manejo de material producido de obra

referencia
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MEDIDA DE MANEJO N2 4

Preservacion de la dinamica del drenaje superficial

8. Descripcion técnica

e  Ubicar los materiales de desecho de tal manera que no interfieran con el drenaje natural. Remover inmediatamente las
obstrucciones de los patrones naturales de drenaje.

e  Evitar cualquier tipo de bloqueo de canales con el material de nivelacidén; minimizandose, a su vez, la perturbacién de
drenajes naturales.

e En aquellos casos que se generen zonas anegadas, realizar la correspondiente canalizacidon para su evacuacion o bien
evacuar el agua con bombas de achique.

e  Seconstruiran los canales de drenaje y se instalaran alcantarillas que sean necesarios.

e  Minimizar los taludes siguiendo hasta donde sea posible las lineas de nivel.

e Controlar que los depdsitos de material de excavaciones no afecten los drenajes naturales del agua.

e No proceder a la limpieza de zonas erosionables de mucha pendiente hasta tanto no se asegure la construccion vy la
implementacion de proteccion de taludes y control de la erosion.

e  Se utilizardan maquinas con rodamientos apropiados, para minimizar la compactacién de los caminos de acceso y evitar la
perturbacidn del escurrimiento natural. Esta situacion serd considerada principalmente durante la época de lluvia.

MEDIDA DE MANEJO N¢ 5

Preservacion de la calidad del agua subterranea
1. Impactos a corregir o prevenir | Alteracion de la calidad de agua subterranea

2.Valoracién Negativo bajo a moderado

o Instalacidn de obradores y sitios de acopio
e Circulacidn, operacidon de maquinarias y transporte de material y personal
o Limpieza de la zona de via y retiro de residuos
3. Acciones e Movimiento de suelos
o Construccién de paso peatonal bajo nivel
e Entubamiento de cunetas
o Cierre de la etapa de construccion

4. Etapa del proyecto Construccion, operacion y mantenimiento
5. Areas de aplicacién o Obradores y sitios de acopio, area de emplazamiento de la futura estacion
6. Tipo Preventiva y minimizadora

® Programa de manejo fisico natural -Subprograma de recurso hidrico superficial y
subterraneo

® Programa de manejo ambiental y social de obradores
7. Programa del PGAyS de | e Programa de prevencion y respuesta ante contingencias - Subprograma prevencion y
referencia respuesta ante derrames

® Programa de monitoreo ambiental y social

® Programa de gestion de interferencias

® Programa de accion para la fase de desmovilizacion y recomposicidn

8. Descripcion técnica

e Donde sea posible, no remover la capa superficial del suelo.

e  Remover la vegetacion estrictamente necesaria para no alterar la permeabilidad del suelo.

e Queda estrictamente prohibido verter o realizar depdsitos no controlados de cualquier sustancia al suelo o a cualquier
cuerpo de agua.
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MEDIDA DE MANEJO N2 5
Preservacion de la calidad del agua subterranea

e  Proveer los sistemas adecuados de coleccidn, transporte y descarga de aguas de lluvia. Debera evitarse la contaminacion
de esas aguas con combustibles, aceites, y otros desechos o residuos.
e Disponer los residuos domésticos generados en recipientes claramente identificados y con tapas herméticas.

MEDIDA DE MITIGACION N2 6

Minimizacion de la generacion de material particulado y emisiones
1. Impactos a corregir o prevenir | Modificacion de la calidad de aire

2.Valoracion Negativo moderado a bajo

o Instalacidn de obradores y sitios de acopio

e Circulacidn, operacidon de maquinarias y transporte de material y personal
o Retiro de cercos existentes y demoliciones

o Limpieza de la zona de via y retiro de residuos

e Movimiento de suelos

e Construccidn estacidn Diagonal Los Tilos

o Construccidn de paso peatonal bajo nivel

e Renovacion de infraestructura de vias

e Entubamiento de cunetas

o Electrificacion

¢ Sefialamiento

o Tratamiento de entornos y parquizacion de estacion Diagonal Los Tilos
o Tareas de operacién y mantenimiento de la estacién Diagonal Los Tilos
o Circulacidn y operacion de maquinarias y transporte de pasajeros

3. Acciones

4. Etapa del proyecto Construccion, operacion y mantenimiento
5. Areas de aplicacién o Obradores y sitios de acopio, area de emplazamiento de la futura estacion

6. Tipo Preventiva y correctiva

® Programa de manejo fisico natural -Subprograma de calidad del aire
® Programa de monitoreo ambiental y social
® Programa de manejo ambiental y social de obradores

7. Programa del PGAyS de
referencia

8. Descripcion técnica

e Las tareas de vuelco y traslado a destino de tierra, piedra, y escombro se realizaran cuidando de provocar la menor
cantidad de polvo que sea posible.

e  Mantener el area libre de escombros con el fin de minimizar las concentraciones de particulas totales suspendidas.

e Sedeberan regar las dreas de trabajo polvorientas, en caso de corresponder.

e Sedeberan realizar mediciones periddicas de emisiones (a fin de asegurar que estas se encuentren dentro de los valores
establecidos por la normativa vigente. Dentro de las mediciones a realizar se deberan considerar los receptores sensibles,
particularmente los centros educativos y de salud localizados en el AID del proyecto

MEDIDA DE MITIGACION N2 7

Minimizacion de la generacion de olores desagradables

1. Impacto a corregir o prevenir | Generacidn de olores desagradables
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2.Valoracion

3. Acciones

4. Etapa del proyecto
5. Areas de aplicacién

6. Tipo

7. Programa del PGAyS de
referencia

8. Descripcion técnica

MEDIDA DE MITIGACION N2 7
Minimizacion de la generacion de olores desagradables

Modificacion de la calidad de vida de la poblacidn
Negativo moderado a bajo
Todas las acciones son susceptibles de generar residuos

Construccion, operacion y mantenimiento

e Obradores y sitios de acopio

Preventiva y minimizadora

® Programa de manejo de sustancias peligrosas

® Programa de manejo y disposicion final de residuos y efluentes liquidos
® Programa de manejo de material producido de obra

® Programa de manejo ambiental y social de obradores

e  Evitar la acumulacién de residuos para disminuir los olores desagradables que pudieran ocasionar.

e Se evitara la caida de residuos y/o el derrame de liquidos durante el transporte hasta el lugar de su disposicidn final.

e  Gestionar adecuadamente los bafios quimicos para evitar olores desagradables

e Mantener las condiciones de orden, limpieza y pulcritud, asi como proveer todos los métodos necesarios para asegurar
las condiciones de salubridad que establecen las normas de Higiene y Seguridad vigentes.

Aspectos sanitarios

e  Cumplir en todas las instalaciones con las normas vigentes en el lugar y disponer de la aprobaciéon previa antes de su

construccion.

e Cantidad de bafios y lavabos de acuerdo a la cantidad de personal durante la etapa de construccién y lo indicado en la
legislacion vigente. Los bafios podran ser del siguiente tipo:

e  Bafios quimicos.

e Mantener las condiciones de orden, limpieza y pulcritud, asi como proveer todos los métodos necesarios para asegurar
las condiciones de salubridad que establecen las normas de Higiene y Seguridad vigentes. Efectuar desinfecciones
periddicas, utilizando productos autorizados.

Manejo de efluentes liquidos

e  Extraccidn periddica del contenido de los bafios quimicos.

1. Impactos a corregir o prevenir

2.Valoracién

3. Acciones

FCOCONSLLT

Economia & Negocios

MEDIDA MITIGACION N2 8

Minimizacion de la generacion de ruidos y vibraciones

Incremento del nivel sonoro
Ahuyentamiento/Alejamiento de la fauna

Modificacion de la calidad de vida de los pobladores

Negativo moderado

o Instalacidn de obradores y sitios de acopio

e Circulacidn, operacidon de maquinarias y transporte de material y personal
o Retiros de cercos existentes y demoliciones

o Limpieza de la zona de via y retiro de residuos
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MEDIDA MITIGACION N2 8
Minimizacion de la generacion de ruidos y vibraciones

e Movimiento de suelos

e Construccidn estacidn Diagonal Los Tilos

o Construccidn de paso peatonal bajo nivel

e Renovacion de infraestructura de vias

e Entubamiento de cunetas

o Electrificacion

¢ Sefialamiento

o Tratamiento de entornos y parquizacion de estacion Diagonal Los Tilos
o Tareas de operacién y mantenimiento de estacidn Diagonal Los Tilos

o Circulacidn y operacion de maquinarias y transporte de pasajeros

4. Etapa del proyecto Construccion, operacion y mantenimiento
5. Areas de aplicacién Obradores y sitios de acopio, area de emplazamiento de la futura estacién
6. Tipo Preventiva y minimizadora.

® Programa de manejo fisico natural -Subprograma de manejo de ruidos y vibraciones.
® Programa de monitoreo ambiental y social
® Programa de manejo ambiental y social de obradores

7. Programa del PGAyS de
referencia

8. Descripcion técnica

o Se desarrollara en la obra de la nueva estacién Diagonal Los Tilos un programa de control del ruido que también abarcara la
identificacién de fuentes fijas y el monitoreo y minimizacion de ruidos, considerando en todos los casos, los receptores
sensibles, particularmente los centros educativos y de salud localizados en el AID del proyecto.

Se debera minimizar la generacion de ruidos y vibraciones de equipos y maquinarias de construccidén segun los siguientes

parametros:

e Control de motores y estado de los silenciadores.

o Reducir la velocidad de los vehiculos afectados a la construccion, a fin de respetar los niveles de ruidos y vibraciones
aceptados, segun normativa vigente.

e Controlar y restringir el uso de bocinas.

o Identificar de las fuentes de ruido con potencial para afectar al ambiente. Los pardmetros que seran medidos, estaran
basados en los criterios de seleccion establecidos en la legislacion pertinente y en la norma IRAM 4062.

o Regular los niveles de ruido generado por las maquinarias mediante el uso de silenciador y/o mantener el tubo de escape en
buenas condiciones.

o Establecer vias de transporte que minimicen eventuales molestias.

o Utilizar el equipo de proteccion personal recomendado (proteccidn auditiva).

o Realizar periddicamente mediciones de ruido en las dreas de trabajo utilizando un medidor de nivel de ruido y/o un
dosimetro.

o Las areas de trabajo que resulten con un rango de ruido superior al establecido en la metodologia IRAM normativa vigente
seran identificadas y documentadas.

o Los trabajadores deberan ser notificados de las areas de alto ruido y del uso obligatorio en ellas de proteccién auditiva.

o Se implementara un programa de mantenimiento y revision mecanica de los motores de la maquinaria a utilizar.

o En el caso de encontrarse viviendas cercanas al sector de trabajo en cualquier parte de la obra, se realizardn movimientos
minimos indispensables de maquinarias y, de ser posible, priorizando el horario diurno; y se comunicaran los horarios de
actividad a la poblacién afectada
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MEDIDA DE MITIGACION N2 9
Preservacion de la flora y fauna

o Disminucion de la cobertura vegetal
1. Impacto a corregir o prevenir | e Afectacion de la vegetacidn
o Ahuyentamiento/Alejamiento de la fauna

2.Valoracion Negativo bajo a moderado

o Instalacidn de obradores y sitios de acopio
e Circulacion, operacidon de maquinaria y transporte de personal
o Retiro de cercos existentes y demoliciones
o Limpieza de zona de vias y retiro de residuos
3. Acciones e Movimiento de suelos
e Construccidn estacidn Diagonal Los Tilos
o Construccidn de paso peatonal bajo nivel
e Renovacion de infraestructura de vias
e Entubamiento de cunetas

4. Etapa del proyecto Construccion
5. Areas de aplicacién Obradores y sitios de acopio, area de emplazamiento de la futura estacién
6. Tipo Preventiva y Minimizadora

7. Programa del PGAyS de | e Programa de manejo fisico natural -Subprograma de manejo de flora y fauna
referencia ® Programa de manejo ambiental y social de obradores

8. Descripcion técnica

Flora

o Previo al inicio de las operaciones, todo el personal contratado debe recibir capacitacion en la tematica ambiental, con el
fin de prevenir potenciales dafios por manejos inadecuados.
o El despeje de la vegetacidn existente, debe limitarse a los metros establecidos y a lo estrictamente necesario.

o Para la instalacion de los obradores, se priorizara seleccionar areas ya intervenidas.

o Inspeccionar y marcar con claridad (estacas y banderas) los limites del area a despejar.

o Marcar con estacas y banderas los limites de las areas de trabajo temporario.

o Despejar y remover solamente la vegetacidn de superficie.

o Todo el personal sera controlado para evitar que ocurran extracciones de plantas.

e Remover la capa vegetal superior hasta la profundidad en la cual se produce un marcado cambio de color, donde esta
presente la capa vegetal mas profunda. Donde el cambio de color no sea evidente se determinaran las profundidades de la
capa vegetal superior por textura y estructura.

e Remover la capa vegetal superior de todas las dreas a ser niveladas.

o Utilizar el equipo que minimice la perturbacidn a la superficie, la compactacién del suelo y la pérdida de capa vegetal
superior).

o Se debe controlar cualquier fuente capaz de producir incendios de la vegetacion adyacente a los trabajos.

o Utilizar un equipo con control fino de profundidad (niveladora) cuando se remuevan las capas vegetales superiores si los
horizontes del suelo son poco profundos o indistintos.

o Utilizar preferentemente métodos de control mecanico, en ninguna de las etapas se podran usar herbicidas y pesticidas.
o Inspeccionar y marcar con claridad (estacas y banderas) las areas de uso temporario (campamentos, obradores y sitios de
acopio).

Fauna
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MEDIDA DE MITIGACION N2 9
Preservacion de la flora y fauna

o Cumplir las normas sobre los limites de velocidad para evitar accidentes personales y dafios a la fauna por exceso de
velocidad.

o El personal contratado debe limitarse a recorrer los espacios propios de las actividades para evitar que causen molestias a
la fauna local

MEDIDA DE MITIGACION N 10
Promocion de una adecuada gestion de los residuos

o Generacidn de olores desagradables
1. Impacto a corregir o prevenir o Alteracion de la calidad del suelo, agua superficial y subterranea
o Modificacion de la calidad de vida de la poblacidn

2.Valoracién Negativo moderado a bajo

3. Acciones e Todas las actividades son susceptibles de generar residuos

4. Etapa del proyecto Construccion, operacion y mantenimiento

5. Areas de aplicacion o Obradores y sitios de acopio, area de implantacion de la futura estacion
6. Tipo Preventiva y minimizadora

® Programa de manejo y disposicion final de residuos y efluentes liquidos
® Programa de manejo de sustancias peligrosas
7. Programa del PGAyS de e Programa de manejo de material producido de obra
referencia ® Programa de gestion de permisos y habilitaciones
® Programa de accion para la fase de desmovilizacion y recomposicién
® Programa de manejo ambiental y social de obradores

8. Descripcion técnica

Almacenamiento

o Los residuos generados seran separados segun categorias, a fin de seleccionar la técnica de manejo adecuada para cada
tipo.

o Los generadores de desechos son responsables de la clasificacién de los desechos,

o Periddicamente, los generadores de desechos revisaran el proceso de clasificacion para actualizar cualquier cambio en el
proceso o en las caracteristicas de los desechos.

o El producto de mezclar dos o mas desechos de diferente toxicidad sera clasificado de acuerdo al desecho mas peligroso del

compuesto. Por consiguiente, una clasificacién adecuada es el factor clave para el logro del manejo efectivo de los

recursos.

Todos los residuos, deberan ser dispuestos en recipientes metdélicos o plasticos identificados por colores y leyendas.

Cada recipiente debera contener el tipo de residuo para el cual se encuentra codificado segun el color.

Los lugares designados para el almacenamiento temporal (Obradores) deberan estar claramente delimitados e

identificados y con el cartel correspondiente dependiendo del tipo de residuo almacenado. El almacenamiento se

efectuara en lugares accesibles, despejados y de facil limpieza.

o Una vez que el desecho ha sido adecuadamente identificado en su origen, otro punto clave es el sistema de seguimiento. A
fin de garantizar que todos los desechos reciban el tratamiento respectivo, es necesario que se confeccione una planilla de
seguimiento desde su origen hasta el tratamiento final, reciclaje o disposicidn. Se llevara un registro de residuos
generados. Dicha planilla deberd mantenerse todo el tiempo con el responsable del desecho (desde su origen, transporte y
destino final).

Se debera tener en cuenta la siguiente codificacion de colores para cada tipo de residuo
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MEDIDA DE MITIGACION N2 10

Promocion de una adecuada gestion de los residuos

Tipo Color Descripcion

Reciclables Plasticos, papeles, maderas, metales, cartones y vidrios libres de

hidrocarburos, pinturas u otra sustancia.

Comunes o Residuos de bafios, restos de comida, papeles y residuos oficinas; residuos de
asimilables a poda y parquizado.
domiciliarios

Especiales Recipientes, trapos, guantes y elementos contaminados con restos de aceites,
pinturas u otra sustancia

Transporte

e El transporte se realizara evitando la caida de objetos y/o el derrame de liquidos durante el recorrido hasta el lugar de su
disposicidn final.

o Los residuos deben transportarse hasta el lugar del almacenamiento, a fin de evitar el posible esparcimiento de los
mismos.

o El transporte sera realizado por vehiculos especialmente disefiados o adaptados para tal uso. Las unidades de transporte
deberan tener letreros que indiquen que transportan desechos y la cantidad que pueden cargar.

o El transporte de residuos especiales debera ser realizado por transportista habilitado por la OPDS para tal fin

Eliminacion y disposicion final

o La disposicion final se llevara a cabo en el/los sitios autorizados y previo permiso de las autoridades correspondientes
o La descarga de los residuos se debera efectuar en los dias y horarios establecidos.
e Queda prohibido abandonar residuos en areas no habilitadas.

Responsabilidades

o Los recipientes para el manejo de los desechos estaran plenamente identificados especificando su contenido.

o El contratista debe garantizar que sus desechos de construccion sean colocados por su personal en los recipientes de
desechos correctos. Esto facilitara el manejo, transporte y disposicion de los desechos de construccion provenientes de
areas especificas de trabajo a las compafiias autorizadas de reciclaje y/o los sitios de disposicion de desechos fuera del sitio
de trabajo.

« Todos los recipientes de basura, contenedores deben estar disefiados para prevenir y controlar la afectacion (derrames,
fugas). El uso de membranas no permeables para contenedores debera ser considerado donde sea necesario controlar y
prevenir la afectacion.

o El contratista debe controlar la acumulacién, almacenamiento, remocion, transporte y disposicion de los desechos de
construccion, para ello se deberad llevar un control del volumen generado mensualmente durante la ejecucion del
proyecto. Para este control se debera llenar una planilla de registro de residuos generados

e Cuando un subcontratista es contratado para la disposicion de los desechos, es responsabilidad del contratista asegurarse
que el Subcontratista posee la documentacion legal en regla y vigente para el manejo y disposicion final de cualquier
desecho particular de la construccion.

Permisos: Para el caso de los residuos especiales se debera gestionar ante el Registro de Generadores y Operadores
de Residuos Peligrosos, la inscripcién como Generador Temporario de Residuos Especiales ante la autoridad competente.
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MEDIDA MITIGACION N2 11
Proteccion y preservacion del paisaje

o Disminucion de la calidad escénica

1. i i . .
Impactos a corregir o prevenir Deterioro del paisaje

2. Valoracion Negativa baja

o Instalacidn de obradores y sitios de acopio.

e Circulacion, operacidon de maquinarias y transporte de material y personal

o Limpieza de zonas de vias.

o Movimiento de suelos (remocidn de capa vegetal y excavaciones).

e Construccién de estacion Los Tilos, dependencias operativas e instalaciones
3. Acciones complementarias.

o Construccidn de paso peatonal bajo nivel.

e Renovacion de infraestructura de via.

e Entubamiento de las cunetas.

¢ Sefialamiento.

o Tareas de operacién y mantenimiento de la nueva Estacion Los Tilos.

4. Etapa del proyecto Construccion, operacion y mantenimiento
5. Areas de aplicacién Obradores y sitios de acopio, area donde se ubicara la futura estacion y zonas de vias
6. Tipo Preventiva, minimizadora, de restauracion y compensacion

e Programa de proteccion del paisaje
7. Programa del PGAyS de | ¢ Programa de manejo ambiental y social de obradores
referencia e Programa de manejo de material producido de obra
e Subprograma prevencion y respuesta ante derrames

8. Descripcion técnica

o Se delimitara y priorizara la conservacion de aquellos sitios donde no sea necesario intervenir el paisaje para instalar

obradores y sitios de acopio.

Deberan delimitarse las areas de acopio de materiales; como asi también, las areas de estacionamiento y circulacién de

maquinarias y equipos, y las vias de circulacion.

Se estableceran las zonas de circulacidn y estacionamiento de maquinarias y vehiculos, y en ellas se sefializaran de forma

correspondiente los accesos, areas y caminos laborales.

o Todo vehiculo y maquinaria que no se encuentre realizando tareas debera estacionarse solamente en el lugar designado

para tal fin en el obrador; de encontrarse en actividad debe circular Gnicamente por los caminos autorizados y sefializados.

El acopio debera hacerse ordenadamente.

Se asignara un sitio de depdsito temporario y de contencion para almacenar materiales de rezago, residuos de obra,

escombros y suelos. El mismo estara demarcado y protegido de vientos y lluvias para evitar su diseminacién y

escurrimiento.

Se evitara la acumulacion de materiales que no sean considerados imprescindibles durante las acciones de obra.

Para evitar la generacion de polvos, se realizard el riego periddico del area de ser necesario.

La limpieza de la vegetacion y la operacion de equipamiento serdn realizados siempre dentro de las areas autorizadas.

Utilizando en todos los casos las herramientas adecuadas para no dafiar los suelos ni la vegetacion vecina, alambrados u

otras construcciones.

Las excavaciones y remociones de suelos innecesarias seran consideradas como tareas a evitar; con el fin de evitar el dafio

en el suelo y en la vegetacion.

Se debe manejar adecuadamente el suelo organico y, una vez retirado, debe ser acopiado y mantenido con la humedad

necesaria para su reutilizacion.

Cuando la pérdida de la capa vegetal sea inevitable por la remocidn de los suelos se deberan crear las condiciones

adecuadas para la colonizacion de vegetacion similar a la perdida.

o Debe ser controlada la generacion de residuos y de efluentes liquidos para evitar la degradacion del paisaje y promovery
lograr la conservacion del paisaje.
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MEDIDA MITIGACION N2 12
Minimizacién de la perturbacion a la circulacion

e Perturbacion a la circulacién peatonal

1. Impactos a corregir o prevenir . . L. .
P girop e Perturbacion a la circulacion vehicular

2. Valoracion Negativa de moderada a baja

o Instalacidn de obradores y sitios de acopio
e Circulacidn, operacidon de maquinarias y transporte de material y personal
o Retiro de cerco existente y demoliciones.
o Limpieza de zonas de vias.
o Movimiento de suelos (remocidn de capa vegetal y excavaciones).
e Construccién de estacion Los Tilos, dependencias operativas e instalaciones
complementarias.
3. Acciones o Construccidn de paso peatonal bajo nivel.
e Renovacion de infraestructura de via.
e Entubamiento de las cunetas.
o Electrificacion.
¢ Sefialamiento.
o Tratamiento de entornos y parquizacion de la nueva estacion Los Tilos.
o Cierre de la etapa de construccion.
o Tareas de operacién y mantenimiento de la nueva estacién Los Tilos.

4. Etapa del proyecto Construccion, operacion y mantenimiento
5. Areas de aplicacién Obradores y sitios de acopio, area donde se ubicara la futura estacion y zonas de vias
6. Tipo Minimizadora

o Subprograma de trafico y seguridad vial

o Subprograma de seguridad del servicio ferroviario de pasajeros

e Programa de manejo ambiental y social de obradores

e Programa de manejo de material producido de obra

e Subprograma prevencion y respuesta ante derrames

o Subprograma prevencion y respuesta ante incendios

e Subprograma respuesta ante lluvias e inundaciones

o Subprograma suspension temporal de la obra por periodos prolongados e interferencias
e Programa de monitoreo ambiental y social

e Programa de accidén para la fase de desmovilizacidn y recomposicion
e Programa de gestidn de permisos y habilitaciones

7. Programa del PGAyS de
referencia

8. Descripcion técnica
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MEDIDA MITIGACION N2 12
Minimizacién de la perturbacion a la circulacion

o Se debe evitar la circulacidn de maquinaria y equipos en espacios publicos, centros educativos y de salud. La misma debe
ser minima en aquellas calles donde circule el transporte publico de pasajeros.

Se evitara la circulacidn innecesaria en los frentes de obra. Para ello, se realizara un plan de trabajo sobre el movimiento
de maquinarias y vehiculos en los frentes de obra.

Se debera evitar el estacionamiento de maquinarias, equipos o camiones con carga sobre caminos cercanos al frente de
obra, dando lugar a la normal circulacién de vehiculos particulares. En caso de desperfecto en el vehiculo y que se
requiriese detenerlo, el conductor debera estacionarse sobre la banquina derecha y sefializar la zona.

La circulacién de equipos y maquinaria pesada por calles y caminos debe ser autorizada por la Inspeccion de Obra.

En el ingreso y egreso de obradores principales y centros de acopio se controlara el movimiento de los transportes de
materiales e insumos.

Se debera controlar la operacidn segura de los equipos y maquinarias que sean usados en la manutencidn los cuales seran
usados y manejados de manera segura y correcta.

Los equipos pesados para carga y descarga deberan contar con alarmas acusticas y dpticas para realizar maniobras en
reversa, un buen estado mecanico y de carburacion y un estado éptimo en cuanto al mantenimiento de los silenciadores
de los motores. Si cargasen material volatil deberan llevar la carga tapada. Sélo el operador podra permanecer y viajar en
las cabinas de los equipos.

La velocidad maxima es de 20 km/h para autos particulares o utilitarios, vehiculos de carga y maquinarias, dentro del area
del Proyecto.

Durante la carga y descarga de equipos, insumos o materiales, se limitaran areas especificas para dicha actividad. Quedara
prohibido mientras se desarrolla la carga y descarga el ingreso de personal no autorizado a estas areas.

El responsable de obra es quien autoriza el ingreso de vehiculos y permite su permanencia.

Se debe evitar interferir con el trafico peatonal y vehicular. La circulacion de maquinarias y equipos fuera del obrador y
centros de acopio no debe, en lo posible, generar disturbios en la circulacion habitual.

Se debe evitar la interferencia con los usuarios del servicio ferroviario.

Se trabajara en conjunto con los principales actores involucrados y el municipio cuando se renueven los pasos a nivel. La
renovacion debe realizarse lo mas rapido posible para no afectar la normal circulacién de la poblacion.

Se debe anticipar a la poblacidn sobre los venideros cortes de los pasos a nivel; ésta es una tarea que se debe desarrollar
junto con el municipio. Una vez cortados estos ultimos se deben sefializar los desvios y colocarse carteleria de advertencia.
y/o informativa, la cual debe ser visible, estar bien ubicada, contar con dispositivos de visibilidad diurna y nocturna,
detallar desvios, zona de personal trabajando y de obra, duracion y horarios, y demds aspectos a considerar relevantes y
necesarios.

La poblacién contara con los mecanismos para realizar consultas, quejas y reclamos a través de una direccidn de correo
electronico, teléfono, libro de quejas o buzdn fijo.

MEDIDA MITIGACION N2 13

Preservacion de la calidad de vida y dinamica social
1. Impactos a corregir o prevenir = ¢ Modificacion en la calidad de vida de la poblacion

2. Valoracion Negativa de moderada a baja
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MEDIDA MITIGACION Ne 13
Preservacion de la calidad de vida y dinamica social

o Instalacidn de obradores y sitios de acopio
e Circulacidn, operacidon de maquinarias y transporte de material y personal
o Retiro de cerco existente y demoliciones.
o Limpieza de zonas de vias.
e Movimiento de suelos (remocidn de capa vegetal y excavaciones).
e Construccién de estacion Los Tilos, dependencias operativas e instalaciones
complementarias.
3. Acciones o Construccidn de paso peatonal bajo nivel.
e Renovacion de infraestructura de via.
e Entubamiento de las cunetas.
o Electrificacion.
¢ Sefialamiento.
e Tratamiento de entornos y parquizacion de la nueva estacion Los Tilos.
o Cierre de la etapa de construccion.
o Tareas de operacién y mantenimiento de la nueva estacién Los Tilos.

4. Etapa del proyecto Construccion, operacion y mantenimiento
5. Areas de aplicacién Obradores y sitios de acopio, area donde se ubicara la futura estacion y zonas de vias
6. Tipo Preventiva y minimizadora.

e Programa de monitoreo ambiental y Social

e Programa de accién para la fase de desmovilizacidn y recomposicion
e Programa de proteccion de actividades econdémicas

o Subprograma de seguridad del servicio ferroviario de pasajeros

o Subprograma de trafico y seguridad vial

e Programa de cddigo de conducta

e Programa de manejo ambiental y social de obradores

e Programa de manejo de sustancias peligrosas

e Programa de manejo de material producido de obra

e Programa de pasivos ambientales

e Subprograma prevencion y respuesta ante derrames

o Subprograma prevencion y respuesta ante incendios

e Subprograma respuesta ante lluvias e inundaciones

o Subprograma suspension temporal de la obra por periodos prolongados e interferencias
e Programa de gestidn de permisos y habilitaciones

7. Programa del PGAyS de
referencia

8. Descripcion técnica
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MEDIDA MITIGACION Ne 13
Preservacion de la calidad de vida y dinamica social

e Se comunicara e informara a la poblacién afectada por la obra sobre la misma, y se le indicaran los tiempos de cada etapa,
con el fin de minimizar los impactos negativos que generan en su calidad de vida.

La poblacién contara con los mecanismos para realizar consultas, quejas y reclamos a través de una direccién de correo
electronico, teléfono, libro de quejas o buzon fijo.

Debe perseguirse la promocidn de la contratacién de mano de obra local, para generar empleo en la zona y mejorar las
condiciones socioecondmicas.

o Se reducira al maximo y en lo posible se evitara la restriccion al acceso a viviendas y comercios linderos; como asi también,
el acceso a instalaciones o espacios de esparcimiento, deporte, centros educativos, de salud y comerciales, etc.

Si la obra afectase la circulacion y acceso a viviendas y los sitios antes mencionados, el cierre y desvio debe ser planificado
y consensuado con la autoridad local.

e Se comunicara con antelacion a la comunidad acerca de los cortes y desvios de transito.

En las zonas donde se viera afectado el transito y circulacion se deberan instalar carteles indicando sobre el estado del
corte y la via mas rapida a tomar para llegar a destino.

Los accesos peatonales deberan contar con rampas, pasarelas, barandas, vallados rigidos, luminaria, carteles de
sefializacion y todo otro elemento que permita a la poblacidn desplazarse correctamente, incluyendo a las personas con
movilidad reducida.

La carteleria y sefializacion de advertencia e informativa de obra, serd utilizada en todo el periodo que la misma dure. Debe
ser visible, estar bien ubicada, contar con dispositivos de visibilidad diurna y nocturna, detallar desvios, zona de personal
trabajando y de obra, duracién y horarios, y demas aspectos a considerar relevantes y necesarios.

MEDIDA MITIGACION N2 14

Cuidado de la salud y seguridad comunitaria
1. Impactos a corregir o prevenir | o Alteracion de la salud y seguridad de la comunidad

2.Valoracién Negativa de moderada a baja

o Instalacidn de obradores y sitios de acopio
e Circulacidn, operacidon de maquinarias y transporte de material y personal
o Retiro de cerco existente y demoliciones.
o Limpieza de zonas de vias.
e Movimiento de suelos (remocidn de capa vegetal y excavaciones).
e Construccién de estacion Los Tilos, dependencias operativas e instalaciones
complementarias.
3. Acciones o Construccidn de paso peatonal bajo nivel.
e Renovacion de infraestructura de via.
e Entubamiento de las cunetas.
o Electrificacion.
¢ Sefialamiento.
o Tratamiento de entornos y parquizacion de la nueva estacion Los Tilos.
o Cierre de la etapa de construccion.
o Tareas de operacién y mantenimiento de la nueva estacién Los Tilos.

4. Etapa del proyecto Construccion, operacion y mantenimiento
5. Areas de aplicacién Obradores y sitios de acopio, area donde se ubicara la futura estacion y zonas de vias
6. Tipo Preventiva y minimizadora
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MEDIDA MITIGACION Ne 14
Cuidado de la salud y seguridad comunitaria

e Programa de monitoreo ambiental y Social
e Programa de uso responsable de recursos
e Programa de accidén para la fase de desmovilizacidon y recomposicion
e Subprograma de personal de seguridad
o Subprograma de exposicion de la comunidad a enfermedades
7. Programa del PGAyS de | ¢ Programa de manejo ambiental y social de obradores
referencia e Programa de manejo de sustancias peligrosas
e Subprograma prevencion y respuesta ante derrames
o Subprograma prevencion y respuesta ante incendios
e Subprograma respuesta ante lluvias e inundaciones
o Subprograma suspension temporal de la obra por periodos prolongados e interferencias
e Programa de gestidn de permisos y habilitaciones

8. Descripcion técnica

o Se comunicara e informara a la poblacién afectada por la obra sobre la misma, y se le indicaran los tiempos de cada etapa,
con el fin de minimizar los impactos negativos que generan en su calidad de vida.

Los frentistas seran comunicados de toda accion que se realice durante los movimientos de suelos (remocién de capa
vegetal y excavaciones).

Los frentistas contaran con las vias de comunicacion necesarias para comunicar los impactos ocasionados en sus viviendas.
Se debera planificar la disposicién de equipos con el fin de optimizar la superficie utilizada para el estacionamiento de los
mismos y contar con la cantidad suficiente ante simultaneidad de obras para evitar demoras y reducir los tiempos de
cortes.

Se debe informar a los vecinos acerca de las obstrucciones y cortes de circulacién y brindarles una solucién.

Si la obra afectase la circulacion y los sitios antes mencionados, el cierre y desvio debe ser planificado y consensuado con la
autoridad local.

Se debe anticipar a la poblacidon sobre los venideros cortes de los pasos a nivel; ésta es una tarea que se debe desarrollar
junto con el municipio. Una vez cortados estos ultimos se deben sefializar los desvios y colocarse carteleria de advertencia
y/o informativa, la cual debe ser visible, estar bien ubicada, contar con dispositivos de visibilidad diurna y nocturna,
detallar desvios, zona de personal trabajando y de obra, duracion y horarios, y demds aspectos a considerar relevantes y
necesarios.

Las zonas de circulacién vehicular dentro del area laboral se encontraran delimitadas para evitar accidentes. Ademas,
seran dadas a conocer a todo el personal y |la poblacion, estaran sefializadas e iluminadas adecuadamente.

De ser llevadas a cabo tareas nocturnas se debe evitar el uso de maquinaria ruidosa, de ser posible, y realizar tareas cuyos
ruidos no superen los limites maximos permitidos.

La gestidn de los residuos sélidos urbanos que provienen del obrador, oficinas y frentes de obra se realizara en acuerdo
con los servicios de recoleccion y disposicidn final de residuos.

Para evitar dafios en las infraestructuras de servicios publicos se debe consultar con las empresas prestadoras cual es el
tendido de las redes; dicha informacion relevada debe ser, también, verificada en los registros de ADIFSE.

Se deberad evitar la contaminacidn ambiental y el contacto de la poblacién con los efluentes y residuos provenientes de la
obra.

MEDIDA MITIGACION Ne 15
Cuidado de la salud y seguridad ocupacional

o Afectacién de la salud y seguridad de los trabajadores

1. Impactos a corregir o prevenir . L
P girop o Afectacion en la higiene laboral

2.Valoracién Negativa de moderada a baja
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MEDIDA MITIGACION Ne 15
Cuidado de la salud y seguridad ocupacional

o Instalacidn de obradores y sitios de acopio
e Circulacidn, operacidon de maquinarias y transporte de material y personal
o Retiro de cerco existente y demoliciones.
o Limpieza de zonas de vias.
e Movimiento de suelos (remocidn de capa vegetal y excavaciones).
e Construccién de estacion Los Tilos, dependencias operativas e instalaciones
complementarias.
3. Acciones o Construccidn de paso peatonal bajo nivel.
e Renovacion de infraestructura de via.
e Entubamiento de las cunetas.
o Electrificacion.
¢ Sefialamiento.
o Tratamiento de entornos y parquizacion de la nueva estacion Los Tilos.
o Cierre de la etapa de construccion.
o Tareas de operacién y mantenimiento de la nueva estacién Los Tilos.

4. Etapa del proyecto Construccion, operacion y mantenimiento
5. Areas de aplicacién Obradores y sitios de acopio, area donde se ubicara la futura estacion y zonas de vias
6. Tipo Preventiva y minimizadora

e Programa de proteccion de la salud y seguridad de la comunidad.
o Subprograma de exposicion de la comunidad a enfermedades

e Programa de manejo ambiental y social de obradores

e Programa de manejo de sustancias peligrosas

e Programa de manejo de material producido de obra

e Programa de pasivos ambientales

e Subprograma prevencion y respuesta ante derrames

o Subprograma prevencion y respuesta ante incendios

e Subprograma respuesta ante lluvias e inundaciones

o Subprograma suspension temporal de la obra por periodos prolongados e interferencias
e Programa de capacitaciones

e Subprograma de personal de seguridad

o Programa de gestidn de permisos y habilitaciones

7. Programa del PGAyS de
referencia

8. Descripcion técnica
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MEDIDA MITIGACION Ne 15
Cuidado de la salud y seguridad ocupacional

o Se debe cumplir con todo lo reglamentado en la Ley Nacional de Higiene y Seguridad en el Trabajo N° 19.587, la Ley

Nacional de Accidentes de Trabajo N° 24.028, la Ley Nacional de Riesgos de Trabajo N° 24.557 y toda normativa aplicable

en Seguridad e Higiene.

Se debe implementar un Protocolo Sanitario ante COVID-19 donde se establezcan las medidas preventivas que se tomaran

para proteger la salud del personal. Dicho protocolo debe ser actualizado periédicamente en base a los comunicados del

Ministerio de Salud y la Superintendencia de Riesgos del Trabajo.

o Ante emergencias del personal se dispondra de un Programa de Seguridad que indique los procedimientos a seguir.

o Se debera controlar la operacion segura de los equipos y maquinarias que sean usados en la manutencién los cuales seran
usados y manejados de manera segura y correcta.

« Todo el personal debe utilizar obligatoriamente el calzado reglamentario, cascos, guantes y otros elementos de proteccion

segun se requieren en la legislacidn vigente.

Los frentes de obra deben estar correctamente sefializados.

Las zonas de circulacién vehicular dentro del area laboral se encontraran delimitadas para evitar accidentes. Ademas,

seran dadas a conocer a todo el personal y la poblacion, estaran sefializadas e iluminadas adecuadamente.

Se delimitaran areas de circulacion peatonal exclusiva.

Los extintores se ubicaran en sitios visibles y de facil acceso. Su cuantia dependera de la normativa de higiene y seguridad.

Los botiquines de emergencia se localizaran en los frentes de obra y en el obrador.

Se tendra identificado el centro de salud mas cercano para asistencia ante emergencias y la ruta mas segura y corta para su

acceso.

Todo vehiculo y maquinaria que no se encuentre realizando tareas debera estacionarse solamente en el lugar designado

para tal fin en el sector del obrador, y de manera que no interrumpan ni impidan la libre circulacién. Queda asi prohibido el

estacionamiento de estos vehiculos fuera de dicho lugar.

Se debera planificar la disposicién de equipos en el estacionamiento con el objetivo de optimizar el uso de la superficie.

No se permitira dejar el vehiculo o maquinaria estacionado con el motor en marcha, bajo ninguna circunstancia. Antes de

retirarse el conductor del mismo debera colocar el freno de estacionamiento y colocarlo en sentido de la pendiente.

o Se evitard la contaminacion del ambiente y el contacto con efluentes y residuos.

MEDIDA MITIGACION N2 16

Preservacion de la infraestructura existente
1. Impactos a corregir o prevenir | e Afectacion a la infraestructura de recreacion y servicios existentes

2.Valoracién Negativa de moderada a baja

o Instalacidn de obradores vy sitios de acopio
e Circulacidn, operacidon de maquinarias y transporte de material y personal
o Retiro de cerco existente y demoliciones.
o Limpieza de zonas de vias.
o Movimiento de suelos (remocidn de capa vegetal y excavaciones).
e Construccién de estacion Los Tilos, dependencias operativas e instalaciones
complementarias.
3. Acciones o Construccidn de paso peatonal bajo nivel.
e Renovacion de infraestructura de via.
e Entubamiento de las cunetas.
o Electrificacion.
¢ Sefialamiento.
o Tratamiento de entornos y parquizacion de la nueva estacion Los Tilos.
o Cierre de la etapa de construccion.
o Tareas de operacién y mantenimiento de la nueva estacién Los Tilos.

4. Etapa del proyecto Construccion, operacion y mantenimiento
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MEDIDA MITIGACION N2 16

Preservacion de la infraestructura existente
5. Areas de aplicacién Obradores y sitios de acopio, area donde se ubicara la futura estacion y zonas de vias

6. Tipo Preventiva, minimizadora y de restauracion

e Programa de manejo ambiental y social de obradores

e Programa de manejo de material producido de obra

o Subprograma prevencion y respuesta ante incendios

o Subprograma suspension temporal de la obra por periodos prolongados e interferencias
7. Programa del PGAyS de | ¢ Programa de capacitaciones
referencia e Programa de monitoreo ambiental y Social

e Programa de accidén para la fase de desmovilizacidn y recomposicion

e Programa de proteccion de actividades econdmicas

e Programa de proteccion de vivienda y construcciones adyacentes

e Programa de gestidn de permisos y habilitaciones

8. Descripcion técnica

o Para evitar dafios en las infraestructuras de servicios publicos, antes de comenzar con las tareas, los responsables de obra
deberan relevar con las empresas prestadoras cual es el tendido de las redes; dicha informacion relevada debe ser,
también, verificada en los registros de ADIFSE. Una vez obtenidos los datos, se procedera a programar, coordinar y
ejecutar las tareas.

o En las cercanias a gasoductos u otros servicios publicos, tanto en tareas generales como puntuales se debera tener en
cuenta la normativa y los sistemas de seguridad provistos para la realizacion de tareas.

o La carteleria instalada debe encontrarse en buenas condiciones y ser visible sin contar con obstrucciones que dificulten su
visibilidad y/o lectura.

o Los pasos a nivel deben contar con un campo visual limpio y barreras para contener al trafico en el momento de paso del
tren.

o Debera someterse a mantenimiento continuo y adecuado a toda maquinaria e instrumento laboral, a fin de evitar
accidentes a causa de fallas o desperfectos en los mismos.

« Todo operario que conduzca vehiculos y maquinarias y/o ejecute equipos de trabajo debe estar capacitado para realizar las
actividades que le corresponden.

o No se permite contratar personal que no cuente con conocimientos o sea inexperto sobre aspectos técnicos o equipos.

o Si se dafa cualquier instalacion o infraestructura, como consecuencia del proyecto, el personal de la obra sera el
encargado de repararlo inmediatamente, haciendo uso de materiales de igual o superior calidad a los existentes para su
arreglo.

MEDIDA MITIGACION N2 17
Control del transito y transporte y preservacion de la infraestructura vial

o Afectacidn a la infraestructura de transito y transporte

1. Impactos a corregir o prevenir . .
P girop o Alteraciones en el transito y el transporte

2.Valoracion Negativa de moderada a baja
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MEDIDA MITIGACION N2 17
Control del transito y transporte y preservacion de la infraestructura vial

o Instalacidn de obradores y sitios de acopio
e Circulacidn, operacidon de maquinarias y transporte de material y personal
o Retiro de cerco existente y demoliciones.
o Limpieza de zonas de vias.
e Movimiento de suelos (remocidn de capa vegetal y excavaciones).
e Construccién de estacion Los Tilos, dependencias operativas e instalaciones
complementarias.
3. Acciones o Construccidn de paso peatonal bajo nivel.
e Renovacion de infraestructura de via.
e Entubamiento de las cunetas.
o Electrificacion.
¢ Sefialamiento.
o Tratamiento de entornos y parquizacion de la nueva estacion Los Tilos.
o Cierre de la etapa de construccion.
o Tareas de operacién y mantenimiento de la nueva estacién Los Tilos.

4. Etapa del proyecto Construccion, operacion y mantenimiento
5. Areas de aplicacién Obradores y sitios de acopio, area donde se ubicara la futura estacion y zonas de vias
6. Tipo Preventiva y minimizadora

e Programa de manejo ambiental y social de obradores

e Programa de manejo de material producido de obra

o Subprograma prevencion y respuesta ante incendios

e Subprograma respuesta ante lluvias e inundaciones

o Subprograma suspension temporal de la obra por periodos prolongados e interferencias
e Programa de accién para la fase de desmovilizacidn y recomposicion

o Subprograma de seguridad del servicio ferroviario de pasajeros

o Subprograma de trafico y seguridad vial

o Programa de gestidn de permisos y habilitaciones

7. Programa del PGAyS de
referencia

8. Descripcion técnica

o Se debe asegurar que no se encuentre obstruida la vision de la carteleria ni del rombo de visibilidad por la vegetacion ni
ningun otro elemento.

o En los pasos a nivel las medidas de seguridad deben estar funcionando correctamente y deben ser revisadas
periddicamente para corroborar su buen estado y funcionamiento. De ser necesario, se deberan incorporar nuevos
elementos de seguridad.

o El operador debe conservar y evaluar periddicamente el buen estado de las vias del ferrocarril y mejorar la tecnologia del
material rodante.

e Lainterseccidn de calles con la via ferroviaria debera estar sefalizada correctamente, utilizando la carteleria adecuada, la
cual debe ser visible, estar bien ubicada, contar con dispositivos de visibilidad diurna y nocturna.

o Se debera contar con laberintos o cerramientos habilitados a fin de bloquear fisicamente el ingreso a la zona ferroviaria
para acceso publico en las cercanias de los pasos a nivel.

o Todas las estaciones de tren deben contar con carteleria informativa y de sefializacidn, iluminacién adecuada y en
funcionamiento, accesos para discapacitados, pisos solados preventivos y para no videntes. Debe cumplirse con la
distancia minima permitida por ley establecida entre el andén y el vagon.

o Se debe evitar remover o dafiar especies vegetales al realizar tareas.
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MEDIDA MITIGACION Ne 18
Preservacion del patrimonio histérico y cultural

o Dario al patrimonio histérico y cultural

1. Impactos a corregir o prevenir L, . .
P girop o Eliminacion de elementos del patrimonio cultural

2.Valoracion Negativa baja

o Instalacidn de obradores y sitios de acopio
e Circulacidn, operacidon de maquinarias y transporte de material y personal
o Retiro de cerco existente y demoliciones.
o Limpieza de zonas de vias.
e Movimiento de suelos (remocidn de capa vegetal y excavaciones).
e Construccién de estacion Los Tilos, dependencias operativas e instalaciones
complementarias.
3. Acciones o Construccidn de paso peatonal bajo nivel.
e Renovacion de infraestructura de via.
e Entubamiento de las cunetas.
o Electrificacion.
¢ Sefialamiento.
o Tratamiento de entornos y parquizacion de la nueva estacion Los Tilos.
o Cierre de la etapa de construccion.
o Tareas de operacién y mantenimiento de la nueva estacién Los Tilos.

4. Etapa del proyecto Construccion, operacion y mantenimiento
5. Areas de aplicacién Obradores y sitios de acopio, area donde se ubicara la futura estacion y zonas de vias
6. Tipo Preventiva

e Programa de proteccion del patrimonio histérico cultural

e Programa de manejo ambiental y social de obradores

e Programa de manejo de material producido de obra

o Subprograma prevencion y respuesta ante incendios

o Subprograma suspension temporal de la obra por periodos prolongados e interferencias
e Programa de capacitaciones

e Programa de monitoreo ambiental y Social

e Programa de accién para la fase de desmovilizacidn y recomposicion

e Programa de gestidn de permisos y habilitaciones

7. Programa del PGAyS de
referencia

8. Descripcion técnica

o Se deberan aplicar medidas de proteccion a todo aquel elemento histdrico que se encuentre en el drea de la obra.

o No se modificara el emplazamiento de santuarios, imagenes religiosas u otros elementos de creencia religiosa y/o popular
que se hayan detectado en el relevamiento, ya sea que se ubiquen linderos o insertos zona de operacion, y se los
protegera para no dafiarlos. Si fuera necesaria su reubicacion por impedir el desarrollo de la obra, se deberd acordar con el
municipio y los familiares, si correspondiese, como se llevara a cabo la reubicacidn. Si se dafia cualquier instalacién o
infraestructura, como consecuencia del proyecto, el personal de la obra sera el encargado de repararlo inmediatamente,
haciendo uso de materiales de igual o superior calidad a los existentes para su arreglo.

De encontrarse evidencias arqueoldgicas, o histdricas se informara inmediatamente a las autoridades competentes para
que se presente un Responsable y dictase las medidas necesarias para su estudio. Si se detectase material arqueoldgico, de
cualquier etapa de ocupacidon humana, se suspenderan las actividades en la zona, se dejara lo hallado en el lugar donde se
encontro, se tomara su registro con foto y ubicacidn de GPS y se colocara un vallado perimetral.

Se aplicara la Ley Nacional N° 25.743/03 de Proteccidn del Patrimonio Arqueoldgico de hallarse material arqueoldgico en la
zona del Proyecto. Dicha Ley establece la responsabilidad primaria del responsable técnico de la obra de denunciar el
hallazgo y cumplir con la reglamentacion vigente.

)
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6.- PLAN DE GESTION AMBIENTALY SOCIAL

El Plan de Gestion Ambiental y Social (PGAYS) tiene por objetivo asegurar un
adecuado manejo socio-ambiental durante la implementacién del Proyecto en todas las
fases de desarrollo (disefio, construccién y operacién), mediante su aplicacién de la
jerarquia de mitigacion: anticipar y evitar los riesgos e impactos, cuando no sea posible
evitarlos, minimizarlos o reducirlos a niveles aceptables, una vez que los riesgos e
impactos hayan sido minimizados o reducidos, mitigarlos y cuando queden impactos
residuales significativos, compensarlos o contrarrestarlos, cuando sea técnica y
financieramente posible.

El (PGAYS), es la herramienta metodoldgica destinada a asegurar la
materializacién de las medidas y recomendaciones ambientales y sociales y garantizar
el cumplimiento de los objetivos propuestos desde el inicio mismo de la obra y durante
toda la vida util de la misma. A tales efectos, el PGAyS define los objetivos generales y
particulares y organiza las acciones de proteccién, prevencion, mitigacidon y correccion
0 compensacion, a través de programas y subprogramas interrelacionados,
estableciendo los cronogramas, objetivos, metodologias, alcances, actividades,
impactos, medidas de mitigacion asociadas, recursos necesarios, indicadores de
resultados esperados y presupuestos estimados necesarios para asegurar la
sustentabilidad del Proyecto, la proteccidon y seguridad ambiental y social de las
poblaciones involucradas y del ambiente intervenido, durante la etapa de construccion
y operacion de la obra.

El mismo debe contemplar:

e Medidas tecnolégicamente disponibles y econémicamente viables, a fin
de evitar o reducir a niveles aceptables los impactos negativos
detectados.

e Medidas correctoras del ambiente y aspectos sociales afectados,
dirigidas a evitar la acentuacion de impactos negativos sobre el entorno.

El siguiente PGAYS previsto para las obras sera de aplicacién obligatoria en el
area operativa y en las areas de influencia directa e indirecta definidas en el EIA

Para la implementacion del PGAYS se establece claramente a nivel organizativo
las funciones y responsabilidades de las areas y puestos de trabajo, asignando al
gerenciamiento del PGAyS un nivel de decisidon cercano o directamente relacionado con
la Direccién del Proyecto o jefe de obra. El Contratista deberd presentar el PGAyS
definitivo de la etapa constructiva para la ejecucién de las obras sobre la base de los
contenidos aqui presentados. El mismo incluird el conjunto de acciones dirigidas a
prevenir, proteger, mitigar y/o mejorar, corregir y/o compensar el ambiente afectado
por la ejecuciéon de las obras, que abarque el periodo comprendido entre el inicio y la
recepcidn definitiva de la obra.

El PGAYS definitivo elaborado por el Contratista permanecerd en la obra,
debidamente firmado y aprobado por la Inspeccion (ADIFSE). El Contratista debera
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conocer y cumplir lo establecido en el Estudio de Impacto Ambiental y Social de la Obra
“Estacion Diagonal Los Tilos” y contener como minimo los programas y subprogramas
del presente PGAyS.

Ante cualquier modificacion que se realice al Proyecto Constructivo del conjunto
de obras y/o a la metodologia propuesta para su ejecucion, el Contratista debe ajustar
el PGAYyS a las nuevas condiciones y también someterlo nuevamente a la aprobacién de
la inspeccion (ADIFSE).

Responsabilidades del Responsable en Gestion Ambiental y Social y del Responsable de
Seguridad y Salud Ocupacional

Los responsables de las diversas tareas de Construccion y de la Etapa de
Operacién y Mantenimiento, deberan ser provistos del Estudio de Evaluacidon de
Impacto Ambiental y Social y del presente PGAyS, de manera tal que estén en
conocimiento de los aspectos y restricciones ambientales y Sociales. A su vez, es
conveniente que las practicas de proteccion recomendadas lleguen y cubran todos los
niveles del personal que serd afectado a la obra. Para contribuir a tal objetivo, se
designaran dos profesionales que llevaran adelante por un lado la Gestion Ambiental y
Social del Proyecto y en segundo lugar la Gestion de la Seguridad y Salud Ocupacional.
Estos profesionales seran los encargados de la implementacion, en los programas y
subprogramas de su incumbencia, del Plan de Gestion Ambiental y Social y de todas las
acciones que resulten necesarias para una adecuada gestion de la obra, basada en la
prevencion y mitigacion de probables riesgos. En cada una de las fichas que componen
los programas y subprogramas de este PGAyS se indica la participaciéon de estos
Responsables en la implementacién del mismo.

Entre sus responsabilidades generales, se encontraran:

e Confeccionar el Plan de Gestién Ambiental y Social (PGAyS) para la etapa
constructiva.

e Laimplementacién del PGAyS para la etapa constructiva y la elaboracién
de informes periddicos sobre el avance de implementacion y las
novedades relacionadas con el proyecto.

e Elaborar y dictar el Programa de Capacitacion Ambiental y Social para
todo el personal asignado al Proyecto.

e Interactuar con el Responsable de Seguridad y Salud Ocupacional.

e Realizar inspecciones periddicas y participar en relevamientos a
requerimiento de la ADIFSE.

e Detectar hallazgos y acordar las medidas correctivas y/o preventivas
necesarias.

e Registrar las visitas, los hallazgos detectados y capacitaciones realizadas.

e Ordenary mantener la documentacién del presente Plan relacionada con
el Proyecto.
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e Informar acerca de modificaciones del presente Plan y de eventuales
actualizaciones de la normativa aplicable.

e Iniciar y coordinar las investigaciones de acontecimientos ambientales y
sociales.

Objetivo general del PGAyS

Asegurar el cumplimiento de las estrategias, criterios y objetivos especificos
previstos para desarrollar una Gestion Ambiental y Social eficiente y eficaz, en el marco
de la sustentabilidad ambiental de la inversién publica, que permita:

e Realizar el monitoreo y control de las variables ambientales a fin de no
superar los limites tolerables establecidos en la legislacién y normativa
vigente Realizar el monitoreo y control de las variables sociales.

e Aplicar los recursos humanos, técnicos, econdmicos y administrativos
necesarios en numero y calidad para la implementacién del PGAyS y sus
programas y subprogramas.

e Articular su accionar considerando las metodologias constructivas y los
cronogramas de construccion, oportunamente presentados y aprobados,
para la ejecucion del Conjunto de Obras del proyecto.

Objetivos especificos

e Incorporar la consideracion ambiental y social como elemento de
decision permanente.

e Asegurar el cumplimiento de las normas vigentes en materia ambiental,
sociales, territoriales, de seguridad, higiene y salud ocupacional.

e Garantizar que la construccién se desarrolle considerando el ambiente
natural y socioecondmico de su area de influencia, asegurando el
usufructo de las obras e instalaciones y posibilitando el cumplimiento de
los objetivos propuestos.

e Materializar, monitorear y controlar la ejecucién de las acciones de
prevencion, proteccién, mitigacién y correccibn o compensacion
identificadas y toda otra que surja como necesaria, durante las distintas
etapas de su desarrollo.

e Asegurar una relacién fluida del Contratista con las Autoridades
Competentes, en los diferentes niveles jurisdiccionales.

e Materializar adecuados mecanismos de informacion a la comunidad en
aspectos de interés para el conjunto de obras.

e Diseflar mecanismos para implementar las medidas de prevencion,
manejo, mitigacion, monitoreo y control, asi como aquellas de
compensacion de los impactos ambientales negativos durante la
construccion de las obras.
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e |dentificar los recursos humanos, técnicos, econdmicos y administrativos
para la implementacién adecuada de la gestion ambiental y social del
proyecto.

e Materializar, monitorear y controlar la ejecucién de las acciones de
prevencion y mitigaciéon determinadas y toda otra que surja como
necesaria, durante las distintas fases de construccion.

e Abrir canales eficaces de comunicacién y asesoramiento para la eficaz
aplicacion de la normativa vigente.

e Considerar los criterios y medidas de mitigacion monitoreo y control
como normas generales y particulares tendientes a contemplar y atender
aspectos ambientales y sociales de las obras del proyecto. Estas, se
refieren a la implementacion de los procedimientos necesarios para
asegurar la proteccion del ambiente, y los aspectos sociales observando
el cumplimiento de todas las regulaciones y requerimientos vigentes.

El presente PGAYS incluye los siguientes Programas y Subprogramas:

1. Programa de manejo fisico natural
® Subprograma de calidad del aire
® Subprograma de manejo de recurso hidrico superficial y
subterraneo.
® Subprograma de manejo de ruidos y vibraciones.
® Subprograma de manejo de suelos.
® Subprograma de manejo de flora y fauna.
Programa de manejo ambiental y social de obradores
Programa de manejo de sustancias peligrosas
Programa de manejo y disposicidn final de residuos y efluentes liquidos
Programa de manejo de material producido de obra
Programa de Pasivos ambientales
Programa de prevencion y respuesta ante contingencias
® Subprograma prevencion y respuesta ante derrames
® Subprograma prevencion y respuesta ante incendios
® Subprograma respuesta ante lluvias e inundaciones
® Subprograma suspensién temporal de la obra por periodos
prolongados e interferencias
8. Programa de capacitaciones
9. Programa de monitoreo ambiental y social
10. Programa de Higiene y Seguridad
11. Programa de uso responsable de recursos
12. Programa de abandono y cierre de obrador
13. Programa de proteccién del patrimonio histdrico cultural
14. Programa de proteccién de actividades econdmicas

NowukwnN
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15.

16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.

Programa de protecciéon de la salud y seguridad de la comunidad
® Subprograma de personal de seguridad
® Subprograma de seguridad del servicio ferroviario de
pasajeros
Subprograma de trafico y seguridad vial
Subprograma de exposicién de la comunidad a
enfermedades
® Subprograma de integracion de la perspectiva de género
Programa de cddigo de conducta
Programa de proteccion de vivienda y construcciones adyacentes
Programa de comunicacién, informacion y atencién ciudadana
Programa de proteccion del paisaje
Programa de accidn para la fase de desmovilizacidon y recomposicion
Programa de gestién de permisos
Programa de gestidn de interferencias

6.1.- Programa de manejo fisico natural

Subprograma de manejo de la calidad del aire

PROGRAMA DE MANEJO FiSICO NATURAL

Subprograma de Manejo de Calidad del Aire

] o AREA DE ID AREA DE I
Area de Aplicacion y
CONSTRUCCION OPERACION
Cronograma
X X
Responsables por la IMPLEMENTACION SUPERVISION
contratista Responsable Ambiental y Social Director de Obra o jefe de Obra

Objetivo

Implementar las medidas necesarias para controlar y/o mitigar posibles
alteraciones en la calidad del aire en el area de influencia del proyecto producto
de emisiones de gases de combustidn del transito de vehiculos y maquinaria,
asi como el incremento de concentracidon de material particulado proveniente
de las acciones causantes durante el desarrollo del conjunto de obras.

Metodologia

El Responsable Ambiental y Social deberd presentar a la Inspeccién de obra
(ADIFSE) un plan de monitoreo para el control de emisiones de gases de
combustién provenientes de maquinaria y vehiculos de obra y el seguimiento
de acciones de mitigacion de emisiones de material particulado, previo al inicio
de las obras para su aprobacién. La Contratista deberd implementar el plan de
monitoreo para la medicidn de la calidad del aire durante el desarrollo de la
etapa constructiva siguiendo como minimo los siguientes criterios: El plan de
monitoreo de calidad de aire debera contemplar la revision periddica de
emisiones de gases de combustidon provenientes de maquinaria y vehiculos, asi
como el monitoreo continuo de emisiones de material particulado en las
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PROGRAMA DE MANEJO FiSICO NATURAL

Subprograma de Manejo de Calidad del Aire

diferentes areas de operacion durante el desarrollo de la etapa constructiva del
proyecto.

Alcances Control de emisiones de gases de combustion y Control de material particulado.

Instalacidn de obradores y sitios de acopio. Circulacion, operacidn de
magquinarias y transporte de material y personal. Retiro de cercos existentes y
demoliciones. Limpieza de la zona de via y retiro de residuos. Movimiento de
suelos. Construccion de la nueva estacion . Construccidon de paso peatonal bajo
nivel . Renovacioén de infraestructura de vias. Entubamiento de cunetas.
Electrificacion. Sefialamiento. Tratamiento de entornos y parquizacion de
estacion. Tareas de operacidn y mantenimiento de la estacién. Circulacidn y
operacion de maquinarias y transporte de pasajeros. Instalacién y
funcionamiento de equipamiento para la preparacién de materiales in situ de
elementos prefabricados. Actividades de construccion y remodelacién de las
obras complementarias: estacionamientos, accesos, entre otras; rotura de
pavimentos y/o veredas; disposicion temporal del producto de excavacion;
transporte de materiales (hormigén, armaduras, entre otros); excavacion
manual y mecdnica; desmovilizacién de obra.

Acciones causantes

Se les solicitara la VTV a los camiones y/o transportes que presten servicios
para la obra para asegurarse de su buen funcionamiento y de esta forma
controlar la emisidn de gases de combustién.

Previo al uso de los equipos, se llevara un registro visual del escape de
emisiones gaseosas de los mismos(maquinarias especiales (bateadoras y
perfiladoras, etc.) de carga y descarga de rieles, entre otra).

Como buenas priacticas, se apagaran los motores de los vehiculos y
magquinarias, cuando éstos no se encuentren realizando las actividades
correspondientes.

Los productos y equipos que sean fuentes de emisiones volatiles (hidrocarburos
en general) se almacenardn en lugares confinados (; recintos/depdsitos de
combustibles y lubricantes. ) para evitar las emisiones difusas al medio.

Se prohibe la quema de residuos de todo tipo y de arboles, arbustos y pastizales
Actividades y caracteristicas | como método de desmalezamiento y /o desmonte.

Se tendrd en cuenta en las tareas que puedan generar emision de polvos o
particulas (por movimiento de suelos, limpieza de terrenos, zanjeos para fibra
Optica, etc.) en caso de ser necesario un riego previo para reducir la dispersién
de polvos al ambiente.

La carga y descarga del material de obra dentro del obrador (balasto, retiro de
aridos, etc.) o sitios de acopio, debera realizarse en condiciones tales que
minimicen la dispersion de polvos y material particulado.

En el transporte de aridos de desecho, movimiento y transporte de suelos,
como de materia prima (arena, escombros, etc.) se controlara que el camidn
que salga o entre del predio ya sea propio o de terceros, lleve una cobertura lo
mas hermética posible con la carga tapada para disminuir las posibilidades de
perdida y voladura de material en el recorrido, a la atmosfera en general y al
medio local en particular.
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Subprograma de Manejo de Calidad del Aire

Se evitara el movimiento de materiales en los sectores donde hay viviendas en
la zona de vias y se mantendra permanentemente el nivel de humedad en el
sector para evitar desprendimiento de polvos y material particulado.

En el almacenamiento y acopio de dridos de desecho, materias primas de
material granulado y capa de suelos se debera controlar que el material
transportado sea cubierto mediante el uso de lonas lo mds hermético posible a
fin de evitar la pérdida, caida o dispersién y consecuente generacion de polvos
en suspension.

Se recomienda el uso de combustibles con bajo tenor de azufre, para evitar las
emisiones de d6xidos de azufre al medio, precursores de lluvia acida.

Se realizardn monitoreos periédicos de las emisiones de material particulado y
gases de combustion (CO, NOx, SOx), segun el cronograma propuesto en el
Programa de Monitoreo Ambiental y Social. Las emisiones de gases de
combustién y material particulado deberdn cumplir con los estandares de
admisibilidad para esta actividad establecidos en el marco regulatorio de cada
jurisdiccion.

En caso de que las mediciones y/o controles de dichos parametros (material
particulado y gases de combustion) arroje resultados mayores a los permitidos
los mismos serdn informados por el Responsable Ambiental y Social a la
Direccién de obra o Jefe de Obra (de la Contratista) y esta a suvezala
Inspeccidn (ADIFSE) y se evaluara el cumplimiento de las medidas antes
detalladas y la necesidad de implementacién de nuevas medidas como, por
ejemplo, cambio o revisién de algun equipo o maquinaria por su mal
funcionamiento.

Modificacidn de la calidad de aire, Generacion de olores desagradables,
Modificacidn de la calidad de vida de la poblacién, Disminucién de la calidad

Impactos , . . . L. .
P escénica, Deterioro del paisaje, Alteracion de la salud y seguridad de la
comunidad, Alteraciones en el transito y el transporte,
. N2 6 Minimizacion de la generacion de material particulado y emisiones, N2 7
Medidas & P y

Minimizacidn de la generacién de olores desagradables

Servicios de mantenimiento de vehiculos y maquinaria, material de cobertura
Recursos necesarios (lonas, geotextiles, etc.), equipos rociadores, establecimiento de circuitos de
circulacidn, EPP especificos, instrumentos de medicidn y personal capacitado.

El personal se encuentra debidamente capacitado sobre las buenas practicas
para reducir la contaminacion sobre el aire, producto de la obra.

No hay registro de no conformidades o desvios de inspecciones o auditorias, ni
reclamos ni denuncias del personal de la obra, de los pobladores de las
viviendas en la zona de vias, de los pobladores préximos, ni de la comunidad
local, por molestias relacionadas con polvos y material particulado, gases, por
visibilidad, afectaciones respiratorias, dafios a la propiedad, etc.

Monitoreo de material particulado y mondxido de carbono con la obtencién de
valores de calidad de aire dentro de los limites establecidos por la legislacion
local, Provincial, Nacional o en las “Guias generales sobre medio ambiente,
salud y seguridad" (GMASS)de la ADIFSE, tomando la mas rigurosa como limite.

Indicadores de resultados
esperados
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Subprograma de Manejo de Calidad del Aire

Presupuesto estimado ’ ARS $ 167.628,00

Subprograma de manejo de recurso hidrico superficial y subterraneo

PROGRAMA DE MANEJO FiSICO NATURAL

Subprograma de manejo de recurso hidrico superficial y subterraneo

AREA DE ID AREA DE ||
X

Area de Aplicacion

CONSTRUCCION OPERACION
X

Cronograma

Responsables por la IMPLEMENTACION SUPERVISION
contratista Responsable Ambiental y Social Director de Obra o jefe de Obra

Implementar medidas de prevencién dirigidas a evitar la afectacidn dela calidad
de las aguas subterraneas y superficiales y de los drenajes superficiales
existentes, como consecuencia del accionar del personal afectado a la obra,
tanto propio como subcontratistas, debido a eventuales derrames que pudieran
surgir de combustible y aceites de maquinarias o de agua servidas no tratadas y
que a su vez permitan el control de pardmetros fisicos, quimicos y
bacterioldgicos del agua subterranea, antes y durante el desarrollo de las obras
y que puedan continuar posteriormente con el monitoreo durante la etapa de
operacion. También que permita monitorear en los sitios de instalacion
transitoria de obradores y dreas de manipulacidn de sustancias peligrosas,
depdsitos de combustibles, lubricantes y dreas de almacenamiento transitorio
de residuos peligrosos, entre otras. Estas acciones deben realizarse con el fin de
evitar y/o detectar alteraciones en la calidad de los acuiferos subterraneos
correspondientes al Pampeano o Freatico (acuifero libre) debido a las
actividades de la construccion de la obra proyectada. Deberan ser realizadas
cumplimentando la normativa ambiental vigente.

Objetivo

Serd a través de un conjunto de buenas practicas referidas a la prevencion de
vuelcos de residuos y efluentes y por medio de un plan de monitoreo de los
Metodologia cursos y cuerpos de agua superficiales del drea de influencia de la zona de la
obra en particular el sector de obradores y sitios de acopio, por medio de una
inspeccidn visual.

Sector de Obradores en particular y eventualmente otros lugares de acopio de
sustancias peligrosas o de potenciales derrames. Circulacién, operacién de
magquinarias y transporte de material y personal. Limpieza de zona de viay
retiro de residuos. Movimientos de suelo. Entubamiento de cunetas. Tareas de
operacion y mantenimiento de estacién. Circulacidn operacién de maquinarias
y transporte de pasajeros.

Alcances

Actividades de construccién de las obras complementarias, estacion,
Acciones Causantes estacionamientos, accesos, tunel peatonal bajo nivel, entre otras. Rotura de
pavimentos y/o veredas. Disposicién temporal del producto de excavacién por
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excavacién manual y mecanica. Demoliciones eventuales, transporte de
materiales (hormigdn, armaduras, entre otros). Desmovilizacién de obra

Se gestionardn los permisos correspondientes ante la autoridad de aplicacion
correspondiente para la toma de agua, particularmente para el funcionamiento
de los obradores

La extraccion de agua para la construccion de ninguna manera podra afectar las
fuentes de alimentacidn de agua para uso y consumo de las poblaciones o
asentamientos de la zona de influencia del Proyecto.

Se prohibe la descarga de productos quimicos, lubricantes, aguas servidas,
pinturas, combustibles, limos o arcillas, desechos y residuos en los cursos de
agua.

El residuo de desmalezado y suelos, se acopiara de tal manera que se evite la
obstruccion del drenaje de las aguas de zanjas, desagties y alcantarillas.

Como buenas priacticas se sugiere que el mantenimiento y cambios de aceite de
los equipos se realicen en talleres fuera del obrador, asi como el lavado,
engrase y reparacion de vehiculos y maquinarias.

Para el mantenimiento de los equipos que impliquen cambios de aceite en el
obrador, los aceites y grasas que se separen, deberdn depositarse en bidones
estancos, de los que se dispondra atendiendo la legislacidn vigente para el
manejo de residuos especiales o peligrosos.

El terreno donde se estacione la maquinaria y cumpla la funcién de
almacenamiento de lubricantes y combustibles tendrd el suelo

Actividades y caracteristicas | jmpermeabilizado y con una ligera pendiente hacia una caja de recoleccién que
contard con drenaje a un separador de grasas y aceites.

Respecto a los efluentes de aguas grises cloacales, el obrador contara con
conexion cloacal al servicio de cloacas existente en el predio y/o para los
frentes de obra y se contratara con servicio de bafios quimicos.

Ante cualquier contingencia se actuara de acuerdo a lo especificado en el de
acuerdo al Programa de prevencidn y respuesta ante contingencias,
Subprograma prevencion y respuesta ante derrames.

Para el tratamiento de los derrames, se actuara de acuerdo a lo establecido en
los apartados de Programa de manejo de sustancias peligrosas y Programa de
manejo y disposicidn final de Residuos y efluentes liquidos.

Luego de la realizacién de las tareas de vuelco de hormigdn en alguno de los
frentes de trabajo, se debera lavar el mixer o canaleta a fin de evitar
incrustaciones que perjudiquen la calidad de las préximas cargas. Se coordinara
con el proveedor de hormigdn para que el lavado de la batea y canaleta se
realice en su planta. En caso excepcional de que el lavado necesite realizarse
dentro del drea de la obra y no se pueda realizar en la planta del proveedor, el
lavado se realizard dentro de un volquete a fin de retener los residuos y aguas
de lavado, y asi evitar que las mismas lleguen al desagle pluvial. En estos casos
excepcionales, las aguas resultantes del lavado deberdn ser volcadas en un sitio
especifico.
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Alteracidn de la calidad de agua superficial, Modificacién de las geoformas
existentes, Modificacién de la red de drenaje superficial, Alteracion de la
calidad de agua subterrdnea, Alteracidn de la salud y seguridad de la
comunidad,

Impactos

N2 3 Preservacion de la calidad del agua superficial, N2 4 Preservacion de la
Medidas dindmica del drenaje superficial , N2 5 Preservacioén de la calidad del agua
subterranea

Identificacion de areas para contener derrames y de sitios para acopio de
Recursos necesarios balasto, suelos, etc., area de almacenamiento de hidrocarburos y equipos para
contencidn y gestion de derrames, Bafios quimicos, etc.

Se observa acumulacién de agua de lluvia como consecuencia de alteracién de
los patrones de drenaje habituales.
Se observa que el escurrimiento de los excedentes pluviales es normal.

Indicadores de resultados

No se identifican sectores con contaminacién de los recursos hidricos como

esperados ) =
consecuencia de las actividades del proyecto.
No hay reclamos por parte de las autoridades y vecinos por variaciones en la
disponibilidad del recurso o su calidad.

Presupuesto estimado ARS $ 167.628,00

Subprograma de manejo de ruidos y vibraciones

PROGRAMA DE MANEJO FiSICO NATURAL

Subprograma de manejo de ruidos y vibraciones

p L. AREA DE ID AREADE Il

Area de Aplicacion y
CONSTRUCCION OPERACION

Cronograma y
IMPLEMENTACION SUPERVISION

Responsables por la - - - -
Responsable Ambiental y Social / Director de Obra o jefe de Obra

contratista

Seguridad y Salud Ocupacional

Identificar e implementar un conjunto de medidas a adoptar en todas las
etapas de obra con el fin de reducir lo mas posible ruidos y vibraciones que
puedan originarse durante la obra ferroviaria. Se sugiere evaluar los niveles
sonoros continuos equivalentes.

Objetivo

El Responsable Ambiental y Social deberd implementar un plan de monitoreo
para la medicidn de ruido en las diferentes areas criticas identificadas durante
el desarrollo de la obra. Deberd presentar a la inspeccién (ADIFSE) de obra un
plan de monitoreo de ruido previo al inicio de las obras para su aprobacion.
Metodologia Asimismo, debera presentar peridédicamente informes sobre la implementacién
del plan de monitoreo durante el desarrollo de las mismas. El plan de
monitoreo de ruido debera contemplar puntos de medicidon sobre las diferentes
areas de intervencion del proyecto constructivo, como en instalaciones
transitorias del obrador, sitios de acopio, areas operativas directas y sus obras
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complementarias, como en la construccidn de la estacion, estacionamientos,
accesos, entre otros.

Alcances En el area de influencia directa.

Acopio de materiales a granel, instalacidn y funcionamiento de equipamiento
para la preparacién de materiales in situ de elementos prefabricados.
Actividades de construccidn de las obras complementarias y conexas, estacion,
estacionamientos, accesos, entre otros. Rotura de pavimentos y/o veredas.
Disposicion temporal del producto de excavacién por excavacion manual y
mecadnica. El proceso de excavacién y movimiento de tierra, acopio de
materiales y la potencial demolicién de construcciones implican el uso de
magquinarias que trae aparejado, de no preverse las condiciones y horarios
adecuados, niveles de ruidos y vibraciones que pueden sobrepasar las
tolerancias previstas en la normativa vigente.

Acciones Causantes

Se realzara de manera preventiva el mantenimiento periddico de vehiculos,
equipos y maquinarias que incluira control de motores y estado de los
silenciadores para asegurar el correcto estado de funcionamiento.

Se establecerdn como criterios para minimizar los ruidos y vibraciones el
control por parte del personal de chequear y registrar, previo al uso de equipos
y maquinaria, el nivel de ruido usual, el establecimiento de rutas de transporte
gue minimicen eventuales molestias, la reduccién de velocidad de los vehiculos
afectados a la construccion, y la restriccion del uso de bocinas.

Los equipos fijos que generen ruido (como ser generadores) y que estén
ubicados en una zona cercana a viviendas o que su ruido pueda generar una
molestia, serdn provistos de paneles de material absorbente a su alrededor
como insonorizacién con el objetivo de reducir el ruido emitido al exterior.
Para el desarrollo de actividades durante periodo nocturno, se deberd evitar el
uso de maquinaria ruidosa, realizando solamente tareas que generen niveles de
ruidos que no superen los LMP.C24

Se colocaran carteles en los distintos frentes de obra pidiendo a los vehiculos
en espera que mantengan el motor apagado.

Los transportes requerirdn de una programacion de llegada y salida en forma
secuencial a fin de evitar la concentracion de vehiculos y la espera en la via
publica, evitando la generacién de focos de emisién de ruidos (motores y
bocinas, entre otros).

Se deberd promover las buenas practicas en la obra, evitando acciones que
impliquen la generacion de ruidos no justificados, como, por ejemplo: cortar
material con sierras en espacios no insonorizados, evitar la caida de materiales,
cajas de vehiculos, volquetes, etc. y evitar el mantenimiento o pruebas de
motores en la obra.

Actividades y caracteristicas

)
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Se realizardn monitoreos periédicos de las emisiones de ruido en los frentes de
obra activos y en las zonas de transito vehicular, segin Programa de Monitoreo
Ambiental y Social y deberan cumplir con los estandares de admisibilidad para
ésta actividad establecidos en el marco regulatorio de cada jurisdiccién. En caso
que, de manera puntual, se requiera superar los LPM, se informara, de
requerirse, a la Autoridad de Aplicacién, se deberd comunicar de manera
efectiva estos horarios a la poblacion afectada y a su vez se debera informar en
al Programa de comunicacion, informacion y atencién ciudadana del presente
PGAYS.

En caso de que el nivel de ruido esté generado por alguna tarea en particular se
deberd evaluar si la técnica o procedimiento efectuado puede ser modificado o
bien establecer un horario mas estricto para dicha tarea.

Se evaluard los niveles sonoros continuos equivalentes y de vibraciones
teniendo en cuenta normativa ambiental vigente. El plan de monitoreo de ruido
contempla puntos de medicion sobre las diferentes areas de intervencion del
proyecto constructivo, como en instalaciones transitorias de obradores, sitios
de acopio, areas operativas directas, sus obras complementarias, el sector de la
estacion, sector de transferencia de transportes, estacionamientos, accesos,
entre otros. En los informes se presentardn los puntos de muestreo, el
protocolo de medicidn, niveles guia, certificado de calibracién del equipo
utilizado y el andlisis de los resultados obtenidos.

Incremento del nivel sonoro, Ahuyentamiento/Alejamiento de la fauna,
Modificacidn de la calidad de vida de los pobladores, Alteracién de la salud y

Impactos . . L .
P seguridad de la comunidad, Afectacion de la salud y seguridad de los
trabajadores, Afectacion a la infraestructura existente,
Medidas N2 8 Minimizacion de la generacion de ruidos y vibraciones

Instrumentos de medicion como decibelimetros, material de insonorizacion,
sefializacion de circulacién en obradores y sitios de acopio, carteleria de
velocidad de circulacion, rutas de acceso, EPP, capacitaciones al personal y
organizacion de tareas.

Recursos necesarios

No hay registro de afectacién (ni reclamos ni denuncias) de la comunidad local,
ni del personal de la obra, provenientes de las viviendas mds proximas a la zona
de vias, por una eventual molestia derivada del ruido de la obra o de las
vibraciones que las actividades puedan generar al interior de las viviendas.

Los valores registrados correspondientes a la emisidn de ruidos no superan el
umbral permitido por la legislacion vigente de cada jurisdiccion.

Indicadores de resultados

Se han instalado recintos especialmente habilitados y acuisticamente aislados e
esperados

insonorizados para la realizacién de tareas particularmente ruidosas, como, por
ejemplo: corte de materiales, construccién de herramientas, pulido, entre
otras.

Se ha evitado la instalacidn de equipamiento fijo como generadores,
compresores o fuentes de ruido similares, en proximidad a viviendas. En caso
de haber sido necesaria su utilizacidon en areas acusticas sensibles, se han
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privilegiado el uso de equipos con gabinetes de insonorizacién o se han
implementado apantallamiento acustico disefiado a tal fin.

Todo el personal se encuentra debidamente capacitado sobre las buenas
practicas para reducir emisiones sonoras producto de la obra.

Presupuesto estimado ARS $ 251.442,00

Subprograma de manejo de suelos

PROGRAMA DE MANEJO FiSICO NATURAL

Subprograma de manejo de suelos

] o AREA DE ID AREA DE I
Area de Aplicacion y
CONSTRUCCION OPERACION
Cronograma
X X
Responsables por la IMPLEMENTACION SUPERVISION
contratista Responsable Ambiental y Social Director de Obra o jefe de Obra

Implementar las medidas para el control y/o mitigacion de posibles alteraciones
en la calidad del suelo en el area de influencia del proyecto producto de las
actividades del proyecto constructivo, asi como también en la operacidn de
instalaciones transitorias incluidas: Circulacidn, operacién de maquinarias y
transporte de material y personal, Instalacién de obradores y sitios de acopio,
Tareas de operacion y mantenimiento de la estacion, Retiro de cercos y
Objetivo demoliciones, Movimientos de suelo, Construccion de la estacién, Construccidn
del paso peatonal bajo nivel, Entubamiento de la cuneta, etc. . En particular
areas de almacenamiento de residuos peligrosos y de combustibles, talleres,
parque de maquinarias y vehiculos, de maquinarias especiales (bateadoras y
perfiladoras, etc.)entre otros, basado en la deteccién de las actividades que
mayor riesgo generan sobre la posibilidad de contaminacién y de compactacion
de suelos y tomar las medidas necesarias para su control y prevencién.

El Responsable Ambiental y Social deberd presentar a la inspeccién de obra
(ADIFSE) un plan monitoreo de suelos previo al inicio de las obras para su
aprobacion, en el marco del Programa de monitoreo ambiental y social, en
particular en las areas donde se instalen depdsitos de combustibles y
Metodologia lubricantes, y en el area donde se determine el depdsito de residuos especiales
o peligrosos. Asimismo, dicho plan considerara operaciones que hubiesen
podido afectar los suelos y los sitios aledafos , de acuerdo al Programa de
pasivos Ambientales. Debera presentar periddicamente informes sobre la
implementacion de dicho programa durante el desarrollo del mismo.

Areas de instalacion de almacenamiento de combustibles, talleres, dreas de
almacenamiento de residuos peligrosos y de reparacién y mantenimiento de
vehiculos y maquinarias, sitios de descarga e inicio de obras y otros sitios que
puedan presentar caracteristicas potencialmente contaminantes.

Alcances
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Instalacién y funcionamiento del obrador. Instalacién, montaje y armado de las
estructuras. Instalacion y funcionamiento de elementos prefabricados.
Actividades de construccidn de las obras complementarias : estacion
ferroviaria, estacionamientos, accesos, paso bajo nivel peatonal, entre otras.
Rotura de pavimentos y/o veredas, transporte de materiales (hormigén,
armaduras, entre otros). Excavacidn manual y mecdanica. Demoliciones
eventuales. Disposicién temporal del producto de excavacidén. Desmovilizacidn
de obradores.

Acciones Causantes

Como primera medida de proteccién del medio ambiente por la manipulacién
de residuos o sustancias peligrosas se debera identificar las principales
actividades que generan un riesgo ya sea de derrame o por la generacidn de
residuos de este tipo.

Para el establecimiento de obradores y sitios de acopio los mismos deberan
realizarse de manera tal que no sea necesario realizar movimiento de suelos o,
en caso de que deban realizarse, el movimiento sea minimo y acotado a
sectores.

Respecto a la topografia original y los escurrimientos naturales del predio se
procurard su conservacion en la zona a ocupar por el obrador y los sitios de
acopio y en la zona de obras; de lo contrario, se deberd prever la construccion
de drenajes que eviten dafios en los suelos y/o erosiones localizadas en las
areas adyacentes a las estructuras.

Dentro de la obra seran acopiados los productos quimicos y/o aditivos, por
ejemplo hidrocarburos referidos a equipos y maquinarias que pertenecen a la
linea de lubricantes automotrices y linea de lubricantes industriales, los cuales
Actividades y caracteristicas | se relacionan fundamentalmente con los trabajos de mantenimiento de
equipos y maquinaria y aditivos para el hormigdn y pinturas. En el caso del
hormigdn, la utilizacién de distintos tipos de sustancias que no son productos
téxicos ni inflamables (incorporador de aire, retardantes, acelerantes, entre
otros) deberan ser dispuestos bajo medida de proteccidon ambiental para
garantizar que ante una posible contingencia o defectos en la manipulacién de
los mismos se evite la generacidn de un posible derrame accidental.

En los casos donde se deba extraer parte de suelo la extraccién se deberd
realizar de manera tal que evite los procesos erosivos en el suelo remanente y
la alteracidn de la escorrentia superficial debido a modificaciones de las
pendientes topograficas del suelo. Se priorizara la separacién de la capa
superficial de suelo para su posterior reutilizaciéon la cual se almacenara
manteniendo condiciones dptimas de humedad.

Se deberdn establecer los lugares de circulacion y estacionamiento de vehiculos
y maquinarias aplicando la sefalizacidn correspondiente en los caminos,
accesos y areas de trabajo, con el fin de evitar la compactacién innecesaria del
suelo y/o de manera incontrolada.
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Al realizarse las tareas de acopio de hidrocarburos o residuos peligrosos y
mantenimiento de equipos, se debera tener especial cuidado de no producir
derrames. Se tomaran los recaudos necesarios para evitar derrames al suelo
como ser colocacidn de bandejas colectoras para cambios de aceite y provision
de combustible. A su vez, se realizara |la adecuacion de las bandejas/recipientes
para contener posibles goteos en todo tipo de equipo/vehiculo, recipiente o
equipo utilizado para el transporte, almacenamiento o provisién de
combustible, hidrocarburo o sustancia peligrosa que pudiera generar un
derrame accidental. Las bandejas o recipientes contaran con las dimensiones
suficientes para contener la totalidad de los volimenes derramados y junto con
este dispositivo se dispondra de una aislacion complementaria en caso de
trabajarse directamente sobre el suelo.

Los hidrocarburos y residuos peligrosos estaran almacenadas en el obrador, y
dichos depésitos seran provistos con sistemas de contencién de derrames
(barrera), techo, carteleria indicatoria y suelo no absorbente, para evitar que en
caso de derrame estos liquidos sean absorbidos por el suelo. Junto a dicho
depdsito, se contard con un kit de contencidn para derrames en caso de una
emergencia (De acuerdo al Programa de prevencién y respuesta ante
contingencias, Subprograma prevencidn y respuesta ante derrames ) y, ademas,
se deberd contar con las hojas de seguridad de los productos almacenados.

En caso de producirse un derrame de aceite o combustible, el mismo debera
absorberse rapidamente con el suministro del Kit de contencién de derrames.
En caso de contaminarse el suelo, se procederd a su contencién y a la remocidn
de la porcién de suelo contaminado. Estos residuos serdn acopiados en el lugar
adjudicado a los residuos peligrosos dentro de la obra.

Para el tratamiento de los derrames, se actuara de acuerdo a lo establecido en
los apartados de Programa de prevencion y respuesta ante contingencias,
Subprograma prevencion y respuesta ante derrames y de acuerdo a
consideraciones del Programa de manejo de sustancias peligrosas y Programa
de manejo y disposicidn final de Residuos y efluentes liquidos .

El plan de monitoreo de suelos contempla puntos de medicién en las diferentes
areas de intervencion del proyecto constructivo como en instalaciones
transitorias de residuos peligrosos, talleres, obrador y sitios de acopio . Debera
realizarse sobre las muestras de suelo extraidas determinaciones quimicas
mediante ensayos de laboratorio siguiendo la normativa ambiental vigente de
cada jurisdiccién.

Si surgiera alguna eventual modificacién que requiera la extraccion de algun
ejemplar arbéreo que implique la extraccion de suelo, ademas de las acciones
compensatorias descriptas en el presente documento (Subprograma de manejo
de la Flora y Fauna), la misma se realizard de manera que no se extraigan
innecesariamente porciones de suelo. Respecto al impacto por el movimiento
de suelos en la zona de vias para el retiro de estructuras y balasto, que podria
afectar en mayor medida la calidad del suelo, se asegurara la remocion
solamente de los primeros 0,50mts del material existente debajo de las vias.
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Modificacién de la calidad de suelo, Modificacion de la estructura del suelo,

Impactos Lo L e g
P Disminucidn de la capa organica, Modificacidn de las geoformas

N¢ 1 Preservacion de la calidad del suelo, N2 2 Minimizacién de la modificaciéon

Medidas
de la estructura del suelo

Area destinada a destronque y residuos, sefializacion, depésito de
combustibles, mantenimiento de equipos de servicio, instalaciones
antiderrames, equipos de limpieza de derrames, de recoleccién y acopio, y
capacitaciones al personal.

Recursos necesarios

Hay un registro del manejo de movimientos de suelo y disposicidn final de los
mismos.
El material de excavacién se almacena en un drea delimitada.

No se verifica arrastre por la lluvia de los suelos y materiales acopiados.

No se registran quejas no resueltas de frentistas, vecinos y automovilistas por la
afectacion de excesivo polvo en el aire proveniente de los acopios,
movimientos y transporte de suelos.

No se registra acumulacion de agua de lluvia durante el movimiento de suelos
como consecuencia de alteracidn de los patrones de drenaje habituales.

Indicadores de resultados
esperados

No se registran interferencias al trdnsito y circulacidn vehicular en la zona por la
circulacidn de transportes con el suelo movilizado.

Presupuesto estimado ARS $ 181.597,00

Subprograma de manejo de flora y fauna.

PROGRAMA DE MANEJO FiSICO NATURAL

Subprograma de manejo de flora y fauna

] o AREA DE ID AREA DE I
Area de Aplicacion y
CONSTRUCCION OPERACION
Cronograma y
Responsables por la IMPLEMENTACION SUPERVISION
contratista Responsable Ambiental y Social Director de Obra o jefe de Obra

Identificar e implementar un conjunto de medidas de prevencion y/o mitigacion
orientadas a evitar afectaciones a la flora y fauna asociada, como consecuencia
Objetivo de la ejecucidén de la obra ferroviaria, en particular de destronque y limpieza de
ejemplare arbdreos de valor estético paisajistico o valor ecosistémico (flora
nativa, etc.).

La contratista a través del Responsable Ambiental y Social debera asegurar la
realizacion del menor dafio a la vegetacidn posible, retirando sélo la cantidad
minima necesaria de ejemplares, preservando los arboles de gran tamafio, de
Metodologia valor patrimonial genético o paisajistico, debiendo prever el traslado y
reemplazo de los ejemplares que se extraigan. En todos los casos, se actuara de
acuerdo a las indicaciones de la inspeccién (ADIFSE) y de acuerdo con la
normativa vigente.
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Instalacidn de obradores y sitios de acopio. Circulacion, operacidn de
magquinaria y transporte de personal. Retiro de cercos existentes y

Alcances demoliciones. Limpieza de zona de vias y retiro de residuos. Movimiento de
suelos. Construccion de la estacion .Construccidn de paso peatonal bajo nivel.
Renovacion de infraestructura de vias. Entubamiento de cunetas.

Durante la ejecucién de las tareas se llevaran a cabo tareas de limpieza de
malezas, arbustos y drboles que puedan interferir en el drea afectada por las
obras del proyecto. El desmalezado podra realizarse en forma mecanica, y/o
manual. Las tareas de desmalezado se podran generar en forma puntual en el
sitio donde se ejecute la instalacidon del obrador de la futura estacion; como
también por la instalacion de plantas complementarias y/o conexas.
Eventualmente podrian resultar afectados, espacios verdes menores y el
arbolado publico de alineacidn que pudiera interferir con la adecuacion de las
obras de apertura y conectividad de la red vial localizada en el dmbito de
intervencion.

Acciones Causantes

En la diagramacion de la ubicacidn de las instalaciones y distribucidon del
obrador se priorizardn sitios donde no sea necesaria la remocién de arboles y
arbustos.

Unicamente se podra transferir de lugar o remover ejemplares arbéreos
habilitados para ello por la autoridad competente, que vertical u
horizontalmente se encuentren obstaculizando la zona operativa, excediendo
las distancias minimas de seguridad.

En caso que se requiriera extraer arboles, se analizard previamente la
posibilidad de trasplante. Si las caracteristicas de los ejemplares no permitieran
dicho procedimiento de forma exitosa, en su lugar se plantaran arboles, como
accion de compensacidon ambiental, a razén de tres ejemplares por cada
ejemplar removido con un follaje y altura que compensen entre los tres el
volumen de lo extraido. La ubicaciéon estara determinada por ADIFSE con previa
autorizacion de la operadora SOF SE y bajo criterios de seguridad operacional y
desarrollo paisajistico.

Actividades y caracteristicas | Césped o pastos: se procedera a sembrar la especie existente de césped o
pastos o aquellas que resulten mas adecuadas para el sitio de implantacién en
aquellas zonas que por causa de los trabajos realizados en la obra se considere
necesario.

Las plantaciones, trasplantes, etc. se realizardn en una época del aio propicia,
compatible con el desarrollo de la obra. De no poder cumplirse con este
requerimiento se tomaran precauciones especiales para asegurar su
implantacion, procurando controlar la apertura de hoyos de plantacion, el
tutorado, el riego de asentamiento, control de enfermedades y plagas,
extirpacién de malezas y los cuidados posteriores de periodicidad de riego,
acceso al area de reposicion, entre otros.

Cuando las plantaciones se realicen en las cercanias de la nueva estacion
ferroviaria, redes de alumbrado publico y sefializacion (semdforos y sefialética),
asi como en relacidn a cableados y/o lineas aéreas de otros servicios (energia,
TV por cable, telefonia, etc.) deberan tomarse las precauciones necesarias
(modificacién de la ubicacién de la implantacion, cambio de especie, etc.

)
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siempre que esté de acorde a las caracteristicas paisajisticas del sitio), para
evitar dafios a las mismas.

Cuando no se retiren los arboles presentes en el sector del obrador, se
colocaran protectores arbdéreos o cercos para proteger los troncos,
asegurdndose la parte aérea y subterranea de estos. Asimismo, se evitaran
actividades que puedan afectarlos como colocacion de clavos, cables y cadenas,
y la manipulacién de sustancias cercano a las raices de los mismos.

El seguimiento de las tareas de remocion y/o traslados sera primero presentado
como propuesta a la Inspeccién (ADIFSE) para su aprobacién y todos los pasos
de dicho seguimiento sera presentado de forma fotografica en los informes
mensuales.

En los lugares en que el suelo se halle cubierto por la vegetacién natural (sobre
todo cuando esta sea nativa), se extremaran las precauciones para evitar que la
instalacidn de los campamentos produzca dafios a la misma o perjuicios al
transito

Plantacion de arboles y arbustos en la futura Estacién, se haran de acuerdo a
criterios paisajisticos, de servicios ecosistémicos para mariposas, aves , etc.,
por lo tanto se priorizara la plantacién de especies nativas con floraciones, color
de hojas en otoio y otras caracteristicas que permitan crear un mini ecosistema
en la zona de la estacidn, priorizando especies caducifolias en sectores donde
en invierno requieran sol y perennes donde no sea prioritario, combinando
todos los factores anteriores.

En la etapa de operacion se evitara en lo posible que durante el mantenimiento
de los PANs libres de especies verdes, de mediano y gran porte, se eliminen
especies de valor

Respecto a la fauna, se evitaran ruidos innecesarios a fin de minimizar
desplazamientos de la fauna.

Se prohibe la destruccidn innecesaria de nidos, madrigueras u otros habitats
por la ejecucion de las tareas.

No esta permitido el control de la vegetacidn mediante productos quimicos.

Queda prohibida la caza de fauna silvestre.

Modificacién de la estructura del suelo, Modificacién de la calidad de suelo,
Disminucién de la capa organica, Modificacidn de las geoformas, Alteracién de
la calidad de agua subterranea, incremento del nivel sonoro, Afectaciéon de la

Impactos vegetacion, Ahuyentamiento/Alejamiento de la fauna, Modificacion de la
calidad de vida de los pobladores, Afectacidn de la vegetacion, Disminucion de
la calidad escénica, Deterioro del paisaje

Medidas N2 9 Preservacion de la flora y fauna

Equipos para desmalezado y cortes de troncos, chipeadora, identificacidn de
areas de flora y/o fauna sensible a preservar, identificacion de areas de podas y

Recursos necesarios o, . L .
tareas de destronque, capacitacion al personal y servicio de gestion de residuos

de biomasa.

No hay evidencias ni registros de fauna capturada o muerta accidental o
Indicadores de resultados intencionalmente. .
esperados No hay tala de drboles fuera del drea de intervencidn del proyecto.

No se produjeron incendios

)
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No se acumularon residuos vegetales de corte por mds de 10 dias corridos y los
mismos se retiraron en caso de prondstico de lluvias.

Presupuesto estimado ARS $ 167.628,00

6.2.- Programa de manejo ambiental y social de obradores

PROGRAMA DE MANEJO AMBIENTAL Y SOCIAL DE OBRADORES

p i AREA DE ID AREADE Il

Area de Aplicacion y
CONSTRUCCION OPERACION

Cronograma y

Responsables por la IMPLEMENTACION SUPERVISION

contratista Responsable Ambiental y Social Director de Obra o jefe de Obra
Generar un conjunto de medidas de prevencion y/o mitigaciones orientadas a

i evitar afectaciones al medio natural y socioeconémico con las actividades de
Objetivo

instalacidon de obradores y sitios de acopio y su funcionamiento hasta la etapa
de cierre de la obra

La ADIFSE exigird a los contratistas (y subcontratistas) garantizar la
implementacion de buenas practicas de gestion ambiental en la ejecucién de
las tareas cotidianas, de obra y en relacién al acopio de insumos y residuos
dentro de las instalaciones del obrador y sitios de acopio.

Metodologia

Alcances Sector de obradores, talleres y depdsitos durante toda la etapa de obra.

Nivelacién del terreno, construccidn del mismo, cercas, portones, sistema de
alumbrado, instalaciones para aprovisionamiento de agua y energia eléctrica,
evacuacion de liquidos cloacales, pluviales y sistema de drenajes y des
agotamiento de aguas, montaje de talleres para mantenimiento de equipos y
vehiculos, apertura de caminos de acceso de personal y de ingreso de
materiales, construccidon de areas de almacenamiento.

Acciones Causantes

El obrador debera estar sectorizado, definiéndose aquellos destinados al
personal (sanitarios, vestuarios, comedor, etc.), a tareas
técnicas/administrativas (oficinas, laboratorio) y a los vinculados con zona de
guarda, reparaciones, lavado, engrase, sectores de acopio de materiales, sector
de taller, pafiol, sector de residuos de combustibles, etc. Para la obra de
sefializacion, se contard con obradores, equipamiento, maquinarias,
herramientas, instrumentos de medicidn, etc. necesarios para el desarrollo de
la obra, tanto para las tareas propias de los contratistas (y subcontratistas) y los
Actividades y caracteristicas | requeridos por ADIFSE.

Para la instalacidn del obrador y sitios de acopio, talleres y lugares de
almacenamiento, La ADIFSE exigird a los contratistas (y subcontratistas)
especificar la cantidad y descripcidn de las siguientes instalaciones y servicios y
se deberd acompafiar con un plano indicando las ubicaciones de:

Mddulos de oficinas (dimensiones y tipo).

Instalacidn de equipos de prearmado de tramos, lugar para la clasificacion de
material producido, y acopio transitorio, plantas de hormigonado (si fuere
necesario) , plantas de fabricacién o procesamiento de insumos.
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Servicios sanitarios para ambos sexos y no binarios (cantidad, tipo y método de
disposicion).

Vestuario (eventualmente para ambos sexos y no binarios) y comedor
(dimensiones y tipo).

Areas de acopio de materiales de obra, productos quimicos y combustibles
(dimensiones y tipo de estructura).

Recinto de residuos peligrosos/especiales (dimensiones y tipo de estructura).
Método de abastecimiento de agua para uso sanitario (pozo, red, tanque u
otros).

Método de captacion/generacion de energia eléctrica (red, generadores u
otros).

Lugar de almacenamiento temporal de residuos asimilables a domiciliarios.
Zona de soldadura; prearmado de rieles y proteccidn de rieles, aislantes; de
lavado, engrase y reparacién de vehiculos y maquinarias (dimensiones y
caracteristicas)

Talleres (para mantenimiento de vehiculos y equipos, soldaduras etc.) y pafiol
de herramientas.

Moddulo de primeros auxilios o equivalente.

Accesos y caminos internos.

La ADIFSE exigird a los contratistas (y subcontratistas) realizar un informe de
relevamiento inicial o linea de base, donde se describird y registrara
fotogréficamente el estado previo de las zonas a intervenir, con el objeto de
conocer las caracteristicas del entorno e identificar eventuales afectaciones, asi
como también determinar las responsabilidades y alcance de las tareas de
recomposicidn final. Se incorporara la eventual presencia de pasivos
ambientales (durmientes o balasto contaminado, escombros, derrames,
residuos peligrosos, restos de pinturas, etc.), y de cualquier punto relevante
que surgiera de este diagndstico de acuerdo al Programa de manejo de pasivos
ambientales.

La linea de base se complementara con muestreos y andlisis ambientales de
suelo realizados en los sitios mds relevantes de cada obrador sitios de acopio
(talleres, recinto de residuos peligrosos, acopio de combustibles/pinturas, etc.).
El sitio de emplazamiento debera ser seleccionado de modo tal que no
signifique una modificacion de magnitud en la dinamica de la zona.

Modo de proceder con las instalaciones:

La ubicacidn del almacenamiento debera estar alejada de receptores naturales
(arboles, canales de agua, arroyos, etc.), procurando que siempre esté en un
nivel topografico mas elevado que impida su anegamiento. En caso que se
requiera se realizara nivelacién de suelo. También debera estar alejada de
elementos del medio socioecondmico que pudieran resultar sensibles (ver tabla
de dreas de sensibilidad ambiental y socio econémica).

)
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El sector del obrador donde se realicen las tareas de reparacion debera ser
acondicionado de modo tal que los vuelcos involuntarios de combustibles y
lubricantes, y la limpieza y su reparacion no produzca contaminacion del suelo
circundante. La ADIFSE exigira a los contratistas (y subcontratistas) que arbitren
las medidas que permitan la recoleccion de aceites y lubricantes para su
posterior traslado a sitios autorizados, de acuerdo al Programa de manejo y
disposicion final de residuos y efluentes.

Para los materiales o sustancia peligrosas (combustibles, lubricantes, etc.) en
armonia con el Programa de manejo combustibles y sustancias peligrosas, la
contratista debera proveer un depésito transitorio para materiales especiales
(tambores de lubricantes, combustibles y aditivos), el cual debera contar con
piso impermeable, muros laterales y estar cubierto y poseer pendientes hacia
un sector interno de concentracién de derrames y correcta carteleria.

Todas las instalaciones deberdn contar con kit para control de derrames,
integrado por: barreras y material absorbente granulado, guantes, bolsas,
protectores oculares, pala pldstica y EPP adecuados.

Se deber3 sefializar adecuadamente su acceso, teniendo en cuenta el
movimiento de vehiculos y peatones.

Finalizada la obra, se debera desmontar el obrador y reiterar los sitios de
acopio, y se restituird el suelo de la zona afectada a su estado anterior, de
acuerdo al Programa de accion para la fase de desmovilizaciéon y recomposicion.
No se arrojardn residuos sélidos en los obradores, ni en sitios de acopio. Los
mismos se depositardn en contenedores apropiados para su traslado periddico
a su destino de disposicion final. Se procedera a la separacion de los residuos
generados, disponiéndolos en recipientes segln lo establecido en el Programa
de manejo y disposicion final de residuos y efluentes.

No se desviaran efluentes contaminados a desaglies naturales. No se deberd
verter material de desecho o escombros en posibles desagiies o alcantarillas. .

Los obradores deberan disponer de equipos de extincion de incendios y
deberdn cumplir con las normativas sobre seguridad e higiene laboral en
armonia con el Programa de trabajo y condiciones laborales. A su vez, se
debera senalizar adecuadamente su acceso, teniendo en cuenta el movimiento
de vehiculos y peatones

Modificacidn de la calidad de suelo, Alteracion de la calidad de agua superficial,
Modificacidn de las geoformas existentes, Modificacion de la red de drenaje
superficial, Alteracién de la calidad de agua subterranea , Modificacién de la
calidad de aire, Generacidn de olores desagradables, Modificacién de la calidad
de vida de la poblacién, Incremento del nivel sonoro
,Ahuyentamiento/Alejamiento de la fauna, Afectacion de la vegetacion,
Impactos disminucién de la cobertura vegetal, Disminucién de la calidad escénica,
Deterioro del paisaje, Perturbacion a la circulacidn peatonal, Perturbacion a la
circulacidn vehicular, Alteracién de la salud y seguridad de la comunidad,
Afectacion de la salud y seguridad de los trabajadores, Afectacién a la
infraestructura existente, Afectacioén a la infraestructura de transito y
transporte, Alteraciones en el transito y el transporte, Dafio al patrimonio
histérico y cultural, Eliminacidn de elementos del patrimonio cultural.

)
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N@ 1: Preservacion de la calidad del suelo, N2 3:Preservacion de la calidad del
agua superficial; N°4: Preservacién de la dinamica del drenaje superficial; N2
5:Preservacion de la calidad del agua subterranea; N2 6: Minimizacion de la
generacion de material particulado y emisiones; N2 7: Minimizaciéon de la
generacion de olores desagradable; N2 8:Minimizacién de la generacidn de
ruidos y vibraciones; N2 9:Preservacion de la flora y fauna; N2 10: promocién de
Medidas una adecuada gestion de los residuos; N2 11: Proteccidn y preservacion del
paisaje; N2 12: Minimizacién de la perturbacién a la circulacion; N2
13:Preservacién de la calidad de vida y dindmica social; N2 14:Cuidado de la
salud y seguridad comunitaria; N2 15:Cuidado de la salud y seguridad
ocupacional; N2 16:Preservacién de la infraestructura existente; N2 17:Control
del transito y transporte y preservacion de la infraestructura vial; N2
18:Preservacién del patrimonio histérico y cultural;

Sefializacidn, servicio de asistencia para maquinarias y equipos, rociadores,
Recursos necesarios provision de agua para bebida y sanitarios, instalaciones con contencién
secundaria para derrames, muros de contencion, drenajes, lugar techado, etc.

No se evidencian no conformidades por parte del inspector de la obra.

No se registraron reportes de accidentes que afecten los componentes del
medio receptor o en el caso de ocurrencia, los mismos deberan haber sido

Indicadores de resultados . . .
adecuadamente resueltos y remediados si correspondiese.

esperados No hubo quejas de frentistas y vecinos.
No hubo registros de consecuencias significativas de siniestros y contingencias
en el obrador o sitios de acopio.

Presupuesto estimado ARS $ 349.225,00

6.3.- Programa de manejo de sustancias peligrosas

PROGRAMA DE MANEJO DE SUSTANCIAS PELIGROSAS

. AREA DE ID AREA DE Il

Area de Aplicacion
X X
CONSTRUCCION OPERACION

Cronograma
X X

R bl | IMPLEMENTACION SUPERVISION

esponsables por la
P P Responsable Ambiental y Social Director de Obra o jefe de Obra

contratista

/Seguridad y Salud Ocupacional

Identificar, organizar e implementar las medidas dirigidas a un correcto manejo
y acopio de combustible y sustancias peligrosas para proteger la salud y
Objetivo disminuir o controlar condiciones riesgosas para la poblacidn, asi como también
minimizar alteraciones de la calidad de vida de la poblacion en el drea de
influencia directa de la obra.
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La ADIFSE exigird a los contratistas (y subcontratistas) realizar una identificacién
preliminar del riesgo del personal identificado con problemas de salud el cual
deberd ser separado de las tareas relacionadas al manejo de combustibles y
sustancias peligrosas. Se identificaran sitios de acopio y equipos que utilicen
combustibles y sustancias peligrosas, y los mismos deberan estar acompafados
con las hojas de seguridad MSDS, o estar al menos en poder y conocimiento del
Responsable Ambiental y Social /Responsable de Seguridad y Salud
Ocupacional.

Metodologia

Todas las actividades del proyecto donde se utilicen, acopien y transporten

Alcances . e . .
sustancias quimicas peligrosas e hidrocarburos.

Derrames en suelo natural y cursos de agua superficial o que alcancen el agua
Acciones causantes subterrdnea, asi como explosiones e incendios y cualquier otra molestia que
pudieran ocasionar.

El almacenamiento de combustibles, lubricantes y otras sustancias peligrosas
en obradores se realizard en los depdsitos para tal fin, ubicados en el obrador y
el mismo debera cumplir con la normativa legal vigente.

La ADIFSE exigird a los contratistas (y subcontratistas) controlar los sitios de
acopio y las maniobras de manipulacidon de materiales e insumos como
productos quimicos, pinturas y lubricantes, a los efectos de reducir los riesgos
de contaminacién ambiental y mitigar eventuales contingencias (derrames,
explosion o incendios).

Todos los sitios de almacenamiento deberdn contar con: hojas de seguridad
(MSDS) de los productos (debiéndose respetar las medidas establecidas en cada
hoja), extintores adecuados al tipo de riesgo, barreras, material absorbente y
elementos de proteccién del personal.

En el lugar de acopio de sustancia peligrosas es obligatoria la
impermeabilizacién del piso y de los bordes (formando una contencién
secundaria) para evitar que cualquier derrame contamine el suelo. Se debera
Actividades y caracteristicas | cumplir con la instalacidn eléctrica antiexplosiva y se deberan acopiar las
sustancias de forma tal que no tengan efectos sinérgicos positivos (Ej. tubos de
oxigeno con combustibles altamente inflamables).

Para la manipulacion de hidrocarburos debera ser obligatoria la utilizacién de
bidones normalizados y bateas de contencidn secundaria para carga segura, asi
como la utilizacion de todos los elementos de proteccién personal EPP. Cuando
las descargas de combustible se hagan de camiones cisterna a tanques aéreos,
se deberd cumplir con la normativa de la SEN (Ej. puesta a tierra, manguerotes
normalizados, etc.).

El Transporte tanto de sustancias como de residuos peligrosos se realizara
mediante vehiculos y transportistas habilitados para tal fin, y deberan estar
todo de acuerdo a la legislacién vigente correspondiente al Transporte de
Sustancias Peligrosas de la Secretaria de Transporte

En cuanto a la carga y provisidon de combustible, el personal afectado a dichas
tareas debera ser capacitado al respecto y debera utilizar EPP
correspondientes, etc.
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El ingreso de camiones abastecedores deberd implementarse siguiendo un
procedimiento de carga de combustible, de forma tal que se prevea el ingreso
de los vehiculos en horarios “no pico” con el fin de no aumentar la presién
vehicular sobre las calles y avenidas y de disminuir el riesgo de alguna
contingencia.

Alteracidn de la calidad de agua superficial, Alteracion de la calidad de agua
subterranea, Modificacion de la calidad de aire, Generacion de olores
desagradables, Modificacion de la calidad de vida de la poblacidn, Afectacidn de
la vegetacion, Ahuyentamiento/Alejamiento de la fauna, Alteracién de la salud
y seguridad de la comunidad, Afectacion de la salud y seguridad de los
trabajadores

Impactos

N2 3: Preservacion de la calidad del agua superficial; N2 5:Preservacién de la
calidad del agua subterranea; N2 6: Minimizacion de la generacién de material
particulado y emisiones; N2 7: Minimizacién de la generacion de olores
desagradable; N2 9:Preservacion de la flora y fauna; N2 13:Preservacion de la
calidad de vida y dindmica social; N2 14:Cuidado de la salud y seguridad
comunitaria; N2 15:Cuidado de la salud y seguridad ocupacional;

Medidas

MSDS de los productos y sustancias utilizados, lugares adecuados para el
acopio, documentacién y habilitaciones para el transporte, kit de emergencia
para los siniestros evaluados, personal capacitado en el manejo de sustancias
peligrosas, etc.

Recursos necesarios

No se registraron derrames de sustancias peligrosas.

No se registraron reportes de afectacion de recursos naturales por

Indicadores de resultados . o . . .
manipulacién indebida de materiales peligrosos.

esperados Adecuada manipulacidn y disposicion de sustancias peligrosas.
Provision reglamentaria de elementos para la proteccion del personal.
Presupuesto estimado ARS $ 349.225,00

6.4.- Programa de manejo y disposicion final de residuos v efluentes liquidos

PROGRAMA DE MANEJO Y DISPOSICION DE RESIDUOS Y EFLUENTES LIQUIDOS

p L AREA DE ID AREADE Il

Area de Aplicacion y
CONSTRUCCION OPERACION

Cronograma
X X

Responsables por la IMPLEMENTACION SUPERVISION

contratista Responsable Ambiental y Social Director de Obra o jefe de Obra
Establecer las medidas de prevencion y/o mitigacidn para la correcta gestion de
todos los tipos de residuos que se generen durante el desarrollo de la obra 'y

i sobre los residuos de construccion y demolicién generados, aplicando el

Objetivo S . - .
principio de las 4-R ((Reducir - Reutilizar - Reciclar — Recuperar), contando con
toda la informacién necesaria requerida para tal efecto por la normativa de
aplicacion.
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PROGRAMA DE MANEJO Y DISPOSICION DE RESIDUOS Y EFLUENTES LIQUIDOS

La ADIFSE exigird a los contratistas (y subcontratistas) una adecuada gestién de:
residuos de desmalezado, residuos sélidos asimilables a urbanos, residuos con
contenidos de hidrocarburos y otros contaminantes peligrosos propios de las
actividades del obrador, sitios de acopio, y residuos patogénicos. A su vez
procurard gestionar una correcta identificacion, clasificacidn y/o caracterizacion
del transporte, reciclado, tratamiento y disposicion final de los mismos.
También se llevara un registro de la generacidn, tipos y su destino final. Se
promovera la reduccion en la fuente, el reciclado y la reutilizacion o
recuperacion para disminuir su tratamiento y disposicion final. Se tomard como
referencia la GUIA De Gestion GCASS, Gestion De Residuos, GCASS-GG-03 de la
ADIFSE. Se priorizara siempre que sea técnicamente posible, reducir la
generacion de residuos, como asi también incentivar la separacidn en origen. Se
realizard un control de gestién de residuos de acuerdo al formulario GCASS-GG-
FN-03.01

Metodologia

Area de influencia directa, en particular el sector de obradores y sitios de

Alcances L . . -
acopio, area de implantacidn de la futura estacién.

Actividades propias de la etapa de construccion, incluyendo la inadecuada

Acciones causantes L, .
gestién de elementos que no tienen valor de uso.

A los efectos de llevar un control y trazabilidad de todos los residuos generados
en los sitios de operacidn y los diferentes proyectos, se confeccionara un
registro de los mismos utilizando el formulario GCASS-GG-FN-03.01 “Control de
gestioén de residuos”. Este registro se deberd completar para cada obra con una
frecuencia mensual. Los responsables de esta tarea serdn los Lideres de
Proyecto y jefes de Obra para los proyectos.

Residuos verdes de poda, deshosque o desmalezado: Durante las tareas de
desmalezado, desbosque, poda o desmalezado, enmarcadas en tareas previas y
de mantenimiento de via, se generan residuos de origen vegetal. Estos residuos
provienen en su mayoria de restos de vegetacion, producto de la extraccién de
raices, cobertura vegetal, etc. Siempre que sea factible técnicamente, se
priorizara el entierro del material (previamente triturado a o se dispondra en el
lugar de una chipeadora para hacer compost. ) dentro de los limites de la zona
de derecho de via, con los fines de mitigar el impacto generado y favorecer la
recuperacion de la capa de suelo. De no ser factible, la gestién de estos
residuos incluird el retiro del material fuera de la zona y la disposicion de los
mismos en sitios habilitados para tal fin como vertederos (la planta de
compostaje de residuos verdes y poda del CEAMSE). Se deberan acopiar
temporalmente en pilas dentro de la zona de vias, formando un acordonado
paralelo al eje de la via. Posteriormente, al haberse acumulado una cantidad
considerable y en el menor tiempo posible, para reducir la permanencia en el
sitio de obra u operacién del servicio, los mismos serdn gestionados. Se evitara
acopiar en el obrador estos residuos, a excepcién de los generados durante las
tareas de acondicionamiento e instalacion del mismo. Es importante que este
tipo de residuo no se mezcle con otros (escombros, asimilables a domiciliarios,
etc.) para garantizar su efectivo tratamiento. Se encuentra totalmente
prohibida la quema de este tipo de residuos.
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Residuos comunes o asimilables a residuos sélidos urbanos: en esta categoria
se incluyen todos aquellos residuos de actividades no operativas que podrian
generarse en un hogar y no poseen caracteristicas fisico quimicas que puedan
afectar a las personas o al medioambiente. Para la recoleccidn de estos
residuos se dispondran recipientes identificados, resistentes a la corrosién,
faciles de llenar, vaciar y limpiar. Los mismos se ubicaran en bafios, comedor,
oficinas, zonas de trabajo y dreas comunes del obrador. Los recipientes que se
encuentren al aire libre contaran con tapas para evitar la dispersidn de residuos
por el viento y/o la acumulacion de agua por eventuales precipitaciones. Los
recipientes contardn con bolsas plasticas y los residuos seran retirados
diariamente del obrador e incorporados al servicio de recoleccién urbana local.
Se clasificardn en grupos: Con color VERDE, se identificaran los recipientes
donde se dispondrdn los residuos potencialmente “RECICLABLES” (Papel,
Cartones, Plasticos, Maderas, Vidrios) y Con color NEGRO, se identificaran los
recipientes donde se dispondran los residuos denominados “BASURA” (, por
ejemplo: papel sucio, restos de comidas, plasticos sucios, . etc.).

Residuos tecnoloégicos o RAEE: Estos residuos incluyen los residuos eléctricos
y/o electrdnicos, junto con los equipos obsoletos y/o los insumos o consumibles
utilizados para su funcionamiento (cartuchos / téner).Los insumos y/o
consumibles no utilizados o agotados, serdn gestionados a través de empresas
habilitadas para su reciclaje, o bien con el proveedor de los insumos. Los
equipos y accesorios en desuso pueden disponerse como RAEE con algin
tratador habilitado para dicha corriente y/o ser donados a través del circuito de
donacidn de acuerdo al proceso ADIF-GALO-Proceso Donacidon de Bienes
Muebles.

Residuos Especiales Peligrosos: se considera de esta manera a todo material
que resulte objeto de desecho y pueda perjudicar en forma directa o indirecta a
seres vivos o a contaminar el suelo, el agua, el aire o el ambiente en general, y
cualquiera de los indicados en el Anexo | de la Ley 24.051 o que posean alguna
de las caracteristicas descriptas en el Anexo Il de esa normativa o en la Ley N°
11720. Los residuos especiales a generarse, son: Los materiales y/ o elementos
contaminados con alguno o algunos de los residuos de los siguientes productos:
Aceites minerales usados, sélidos contaminados con hidrocarburos como filtros
o guantes, tierra contaminada con hidrocarburos, solventes, latas de pintura,
entre otros., Envases vacios de productos quimicos, por ejemplo: latas de
pintura y solventes, bidones con hidrocarburo, baldes con grasa, etc.,
Elementos de proteccion personal o indumentaria contaminados.

Residuos Patogénicos: estos residuos son generados en la enfermeria o
equivalente, instalada en el obrador. El acopio transitorio se hara dentro de la
enfermeria, para esto se dispondra de bolsas rojas contenidas dentro de un
recipiente de cartdn identificadas claramente con el tipo de residuo que
contienen. Ademas, para los elementos cortopunzantes que se generen se
cuentan con contenedores rigidos separados para evitar accidentes. Los
mismos estaran claramente identificados. Estos residuos seran retirados,
transportados y dispuestos finalmente a través de operadores debidamente
habilitados para Residuos Patogénicos por las Autoridades de Aplicacién u
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OPDS (segun corresponda). Se mantendra en la obra copia de todo remito,
manifiesto de transporte y certificado de disposicidn final correspondiente a la
gestioén de dichos residuos.

Efluentes cloacales: en frentes de obra se utilizaran bafios quimicos y los
efluentes generados serdn retirados por la misma empresa que provea el
servicio de alquiler y mantenimiento. En cuanto a los efluentes en médulos
sanitarios del obrador, se priorizara la opcién de descarga a red cloacal, donde,
en caso de no ser posible, los mismos serdn descargados a un tanque estanco el
cual sera vaciado por el camidn atmosférico de la empresa de tratamiento de
efluentes cloacales. Se requerira que el proveedor del servicio de desagote de
bafios quimicos y cegado de pozos presente los comprobantes de retiro de los
efluentes y vuelco.

Gestion de Residuos Especiales o Peligrosos: : Estos residuos seran colectados
en recipientes identificados como: “Residuos especiales o peligrosos”,
indicando el tipo de corriente de cada residuo (sefalizar el Y de cada residuos.
Estos residuos deberdn acopiarse transitoriamente en los sitios habilitados a tal
efecto en los obradores. Los recipientes para la recoleccion deberan ser
estancos, y deberan tener tapas para evitar la dispersién por el viento o la
acumulacién de agua por precipitaciones. También deberan contar con bolsas
resistentes en su interior, las cuales deberan ser retiradas antes de llenarse.

El recinto de acopio debera cumplimentar lo requerido en la Resolucién 177-
E/2017 del Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sustentable. El recinto del
depdsito, debera construirse con techo, cerramiento perimetral, piso y batea
impermeables, debera tener un sistema de recoleccidn de drenaje, sefializacion
y kit de para control de eventuales derrames (material granulado y barreras
absorbentes, guantes, pala y bolsas plasticas). La zona de acopio deberd estar
alejada de los cursos de agua superficiales, zonas de trabajo de personal y/o
maquinas, areas de alimentacidn, circulacién de vehiculos, fuentes potenciales
de ignicidn espontdnea, puntos calientes o areas con pendientes superiores al
5%.

En caso de generarse residuos peligrosos liquidos (aceite, combustibles, o la
mezcla de estos con agua), los mismos se colectaran en bidones cerrados con
tapas y serdn trasvasados a un tambor metalico de 200 litros que se encontrard
dentro del recinto del depdsito de residuos especiales.

Los residuos peligrosos liquidos y los sélidos contaminados seran dispuestos
separadamente en contendores provistos de tapa o en bolsas, contando con un
rétulo que indique si son liquidos o solidos ademas de identificarse como
Residuos Peligrosos o Especiales. En el exterior se colocaran extintores
manuales tipo ABC de 10 kg (cantidad variable segun sea conveniente por la
estructura), carteles de seguridad y material absorbente. El lugar estara
cercado, con acceso adecuado para la manipulacién de recipientes.

La manipulacién de estos residuos debera realizarse por personal capacitado
para esta tarea y con los EPP adecuados.
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Con el propdsito de generar la menor cantidad de estos residuos y reducir la
probabilidad de ocurrencia de eventuales derrames, el mantenimiento
(cambios de aceite, reparaciones) de equipos y maquinarias se realizara, dentro
lo posible, en estaciones de servicio y/o talleres externos.

El transporte de estos residuos a su destino final y su manipulacidén se hara sélo
por empresas habilitadas para el Transporte y Disposicién de Residuos
Peligrosos. Estas empresas deberan presentar, previamente al retiro de los
residuos, sus respectivas inscripciones en el Organismo Provincial para el
Desarrollo Sustentable OPDS.

Se mantendra un libro de registros de las cantidades de residuos especiales
transportadas y tratadas y/o dispuestas, asi como también los Manifiestos de
Transporte y los Certificados de Tratamiento y/o Disposicién Final.

Frecuencias, Transporte, tratamiento y disposicion final: Para todo tipo de
residuos se debera aplicar la legislacion especifica, local o de la Provincia de
Buenos Aires cuando corresponda (ver apartado de legislacion aplicable). Se
recomiendan las siguientes frecuencias y tratamientos:

Residuos verdes de poda, desbosque: cuando el volumen justifique la relacion
costo beneficio e impacto por la circulacidon y contaminacion del transporte.
Residuos comunes o asimilables a residuos sélidos urbanos, diariamente, por
transportistas habilitados por los municipios correspondiente, con trazabilidad
de disposicidn final en rellenos sanitarios autorizados.

Residuos tecnolodgicos o RAEE, Cuando el volumen y la relacidn costo /beneficio
de los impactos del transporte, pero se recomienda que en caso que l[dmparas
de vapores de mercurio, o pilas y baterias sean transportados a rellenos de
seguridad habilitados en la Provincia (OPDS) con una frecuencia semanal
dependiendo de la generacion.

Residuos Especiales Peligrosos, se recomienda una frecuencia mensual, con
transportistas habilitados en la OPDS, junto a tratadores con trazabilidad de
tratamiento y disposicion final. La frecuencia de retiro de los residuos
peligrosos sera determinada por el responsable Social y Ambiental de la obra,
en funcién de la cantidad de residuos acumulados y del tiempo de
almacenamiento de los mismos. Pero los retiros seran como minimo una vez al
afo para cumplimentar con la legislacion aplicable.

Residuos Especiales No Peligrosos o Industriales No Peligrosos / Inertes, en
relacidn al volumen y la molestia, se pueden retirar semanalmente y de
acuerdo a la disponibilidad de los transportistas.

Residuos Patogénicos, de acuerdo a la legislacidn, con transportistas habilitados
y con frecuencia diaria a semanal.

Efluentes cloacales, diariamente con camiones atmosféricos habilitados en el
municipio correspondiente.

Gestion de envases y contenedores con restos de productos quimicos: los
envases vacios de los productos deberan disponerse teniendo en cuenta lo
siguiente: si los recipientes NO son considerados Residuos Peligrosos: enjuagar
el envase y disponer del agua de lavado en un recipiente para ser dispuesto
como residuo especial; si los recipientes SON considerados Residuos Peligrosos:
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almacenar el envase transitoriamente en el recinto de residuos peligrosos y
gestionar su traslado y disposicidn final con empresa destinada para tal fin.

Generalidades y buenas practicas:

Se fomentara la minimizacidn de residuos y se capacitara al personal en la
importancia de la reduccion de la generacién de residuos en origen y de la
segregacion de los mismos.

Se mantendran disponibles en el establecimiento con el fin de atender
cualquier requerimiento, todos los registros correspondientes a la gestion de
cada tipo de residuo generado en la obra: remitos y manifiestos de transporte y
certificados de tratamiento o disposicidn final cuando corresponda, asi como
toda documentacidn relacionada a la gestidn integral de residuos conforme al
cumplimiento de la normativa especifica en la materia.

Los lugares designados para el almacenamiento temporal de los residuos
estaran disefiados de acuerdo a las especificaciones de la legislacidn vigente.
Estos sitios estardn claramente delimitados e identificados con la carteleria
correspondiente, dependiendo de la clase de residuos almacenados.

Tanto el personal directo de la empresa contratista o empresas subcontratadas
propias o de terceros deberdn mantener sus areas de trabajo limpias 'y
ordenadas. El almacenamiento se efectuard en lugares accesibles, despejados y
de facil limpieza.

Se dispondra de unidades de transporte y personal responsable debidamente
equipados, para llevar a cabo esta tarea .

Los contenedores estaran debidamente asegurados y protegidos, con la
finalidad de prevenir la perdida de materiales en la via de transporte.

Se realizard limpieza de las unidades contenedoras, en forma adecuada y con la
debida frecuencia, para evitar olores desagradables y focos de generacién de
infecciones y enfermedades.

Se deberd garantizar que el transporte se realizard evitando la caida de objetos
y derrames de liquidos durante el recorrido hasta el lugar de su disposicién
final. Todos los residuos seran dispuestos en recipientes correctamente
identificados por colores y con leyendas, tomando los recaudos
correspondientes para evitar su deterioro y alteracion.

Los desechos que no sean biodegradables, seran recolectados en envases
rotulados, a fin de que sean reutilizados o reciclados en caso de ser posible.

Se verificaran los horarios y dias de recoleccién de residuos y se coordinara con
la empresa municipal encargada de la tarea la gestion de los mismos o se
dispondra de los medios adecuados de la empresa para el traslado a disposicion
final.

Se proveera los materiales y herramientas necesarias para atender las
necesidades de los trabajos a realizar, como asi también la subcontratacion de
servicios de recoleccidn de residuos por empresas debidamente autorizadas en
caso de ser necesario.
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Cada contratista directo y/o subcontratista sera responsable del
almacenamiento transitorio en el punto de generacién de los residuos
reciclables.

En cualquier tipo de residuos se debera establecer el grado de afectacion de
estos materiales y si corresponde aplicar el Programa de Manejo de Pasivos
Ambientales. En caso que no se encuentren impregnados o afectados por
productos peligrosos, como ser pinturas e hidrocarburos, se aplicara El
Programa de Manejo de Material Producido de obra.

Alteracion de la calidad del suelo, agua superficial y subterranea , Modificacién
de la red de drenaje superficial, Generacion de olores desagradables,
Modificacidn de la calidad de vida de la poblacién, Disminucién de la calidad
escénica, Deterioro del paisaje, Perturbacion a la circulacidn peatonal,

Impactos Perturbacidn a la circulaciéon vehicular, Alteracion de la salud y seguridad de la
comunidad, Afectacién de la salud y seguridad de los trabajadores, Afectacion a
la infraestructura existente, Afectacion a la infraestructura de transito y
transporte, Alteraciones en el transito y el transporte.

Medidas N2 10 Promocién de una adecuada gestidn de los residuos

Sefializaciones, acopio de residuos, sistema integrado de recoleccion,

Recursos necesarios ., . o
adecuacion de horarios, capacitaciones.

Residuos dispuestos adecuadamente segln su caracterizacion y normativa

vigente.
Indicadores de resultados No se identificé afectacion del suelo, agua, aire, flora y fauna, personas, bienes
esperados y actividades como consecuencia del inadecuado almacenamiento, transporte y

disposicion transitoria o final de los residuos de obra.
No hubo reclamos por parte de las autoridades y pobladores locales.

Presupuesto estimado ARS $ 349.225

6.5.- Programa de manejo de material producido de obra

PROGRAMA DE MANEJO DE MATERIAL PRODUCIDO DE OBRA

. 3 AREA DE ID AREA DE I
Area de Aplicacion
X X
CONSTRUCCION OPERACION
Cronograma y
Responsables por la IMPLEMENTACION SUPERVISION
contratista Responsable Ambiental y Social Director de Obra o jefe de Obra

Identificar y gestionar aquellos materiales de producido de obra que puedan
ser valorizables dentro del circuito ferroviario (rieles, durmientes, balasto, suelo
del tanel, etc.) y aquellos no reutilizables que puedan ser considerados como
Objetivo residuos que no se encuentren contenidos en la normativa de Residuos
Peligrosos o Especiales. Este tipo de residuos se generan en las etapas de
construccion y cierre. La mayor parte de estos residuos seran generados en la
remocidn y restitucién de via y durante las posibles actividades de demolicién.
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, Identificacion, clasificacion, separacion, acopio, evaluacion y traslado a destino
Metodologia ! » 5P » 4COp10, y

final.
Corresponden a todos los residuos remanentes de la actividad, los cuales en su
Alcances mayoria son de gran tamafio e inertes. Material ferroviario (Balasto, Rieles,
durmientes, etc.).
Acciones Causantes Demolicién, abandono de instalaciones y retiro de material obsoleto.

Los materiales de producido de obra a generarse son: durmientes, escombros
de demolicidn, material ferroso (rieles, eclisas, fijaciones), suelo y balasto. En el
caso particular del suelo extraido de la construccién del paso bajo nivel
peatonal, que se estima en 200 metros cubicos, el equivalente a 20 camiones,
se reutilizard, en distintos lugares de implantacion de los obradores para alisar
el terreno, y en caso de haber remanente, el mismo se utilizard para rellenar
tramos de la traza donde sean necesario, en el mientras tanto se acopiard en
los sitios de acopio de acuerdo al Programa de manejo ambiental y social de
Obradores. Toda la operacidn se realizara en el marco del Subprograma de
Trafico y Seguridad Vial.

Es condicién que estos materiales no se encuentren impregnados o afectados
por productos peligrosos, como ser pinturas e hidrocarburos.

Los materiales serdn almacenados temporalmente en el obrador o sitios de
acopio, en un sector identificado y delimitado donde permaneceran hasta su
retiro y traslado.

La recoleccidn se realizara cuando el volumen de residuos lo amerite, con
frecuencia regular, a fin de evitar la acumulacion de los mismos en zonas de
acopio. El transporte se realizara mediante volquetes y/o contenedores
Actividades y caracteristicas | apropiados y con vehiculos habilitados. Para la disposicidn final se priorizara la
opcion de donacion para reutilizacion o revalorizacién en entidades locales,
donde, en caso contrario, seran trasladados al relleno sanitario del CEAMSE.
Para el caso de aquellos materiales producidos de obra que no puedan ser
reutilizados en ninguna otra intervencién por parte de la ADIFSE o el Operador;
como ser durmientes de madera dura en mal estado (en caso que hubiera),
ADIFSE deberd iniciar el tramite para la Declaracién del bien como rezago o en
desuso. Para esto se debera efectuar un informe de Estado Ambiental
(elaborado por el area de Medio Ambiente de ADIFSE) que contenga la
calificacion obtenida a través de la evaluaciéon ambiental de los materiales
ferroviarios, con el fin de determinar el riesgo residual de afectacién al medio,
ya sea por la naturaleza u origen de alguno de sus componentes, o bien por el
estado en el que se encuentren los mismos. El resultado de la evaluacidn
deberd determinar tres categorias de estado ambiental, a saber:

Estado ambiental Apto para desafectacion y revalorizacion, incluyéndose estos
materiales en procesos de subasta online y cesiones a organismos publicos.

Estado ambiental Apto con condicionantes para su manejo o gestion, en los
cuales se deberan aplicar un manejo especifico para incluirse en los procesos de
subasta y cesion.
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Estado ambiental No Apto para procesos de desafectacidn y revalorizacion o
que requieran gestiéon como Residuo Peligroso, con su correspondiente
disposicion final en sectores habilitados para ello.

Incremento del nivel sonoro, Ahuyentamiento/Alejamiento de la fauna,
Modificacidn de la calidad de vida de los pobladores, Generacién de olores
desagradables, Alteracidn de la calidad del suelo, agua superficial y
subterrdnea, Disminucion de la calidad escénica, Deterioro del paisaje,
Impactos Perturbacidn a la circulacion peatonal, Perturbacién a la circulacidn vehicular,
Afectacion de la salud y seguridad de los trabajadores, Afectacién a la
infraestructura existente, Afectacioén a la infraestructura de transito y
transporte, Alteraciones en el transito y el transporte, Dafio al patrimonio
histérico y cultural, Eliminacidn de elementos del patrimonio cultural.

N2 8:Minimizacion de la generacién de ruidos y vibraciones, N2 10: promocidn
de una adecuada gestidn de los residuos; N2 11: Proteccion y preservacion del
paisaje; N2 12: Minimizacién de la perturbacién a la circulacion; N2

Medidas 13:Preservacién de la calidad de vida y dindmica social; N2 15:Cuidado de la
salud y seguridad ocupacional; N2 16:Preservacion de la infraestructura
existente; N2 17:Control del trdnsito y transporte y preservacion de la
infraestructura vial; N2 18:Preservacion del patrimonio histérico y cultural;

Capacitaciones sobre que material recuperar y en qué condiciones, lugar de

Recursos necesarios acopio, identificacién de potenciales destinos para donacién, vehiculos para el
traslado, etc.

Indicadores de resultados Material dispuesto en sitios adecuados.

esperados No se registraron denuncias por material mal acopiado

Presupuesto estimado ARS $ 139.690,00

6.6.- Programa de pasivos ambientales

PROGRAMA DE PASIVOS AMBIENTALES

p AREA DE ID AREADE Il

Area de Aplicacion
X X
CONSTRUCCION OPERACION

Cronograma
X X

Responsables por la IMPLEMENTACION SUPERVISION

contratista Responsable Ambiental y Social Director de Obra o jefe de Obra
Identificar, detectar, evaluar, organizar e implementar las medidas preventivas
y correctivas, incluyendo analisis de alternativas de recomposicién tendientes a
identificar sitios potencialmente contaminados o con potencial afectacion, asi

Objetivo como también materiales producidos producto de operacién de la obra
ferroviaria y actividades de construccién. Esto incluye suelo, balasto y
durmientes potencialmente contaminados con hidrocarburos producto de las
actividades realizadas en el pasado y presente, en el sector de la construccién
de la nueva estacion.
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Para los suelos sospechados como contaminados, sera de fundamental
importancia determinar su cantidad y caracteristicas, lo que permitird proceder
a identificar los métodos mas adecuados para su tratamiento y disposicidn
final. En caso de tratarse de una pequefia cantidad como en el caso de un
derrame, dicho suelo serd retirado y enviado a disposicion como residuo
peligroso. Si en cambio se tratara de una larga extension de suelos donde se
encontrard sospechas de contaminacion podra tomarse una muestra para
analisis y definir de esta forma si debe ser enviada a disposicidn final como
residuo peligroso o si la misma no representa un riesgo para el medio
ambiente.

Metodologia

Todos los materiales y sectores contaminados con sustancias peligrosas en el

Alcances , . .
area de influencia directa.

Diferentes tareas o actividades a realizar durante la obra pueden llevar a
exponer o hallar suelos previamente contaminados como ser tareas de
movimiento de suelos y/o excavaciones, limpieza de terrenos o bien que los
mismos sean contaminados durante la obra ya sea por derrames, perdidas, etc.

Acciones Causantes

Aquel material que, de acuerdo a los cateos y analisis realizados, sea
caracterizado como material contaminado, el mismo debera ser retirado y
gestionado como residuo peligroso o especial de acuerdo a la normativa legal
vigente Leyes N°24051 o Ley N° 11720, con los proveedores que figuren como
habilitados e inscriptos en los respectivos registros. Se procurara realizar el
retiro y transporte del material en la misma operacién, donde, en caso de no
ser posible, se acopiard transitoriamente en un area acondicionada y
sefializada.

Para los casos donde se encuentren zonas con afectacion en balasto o suelo, o
material como durmientes dentro del drea de via o de puntos de carga/manejo
de combustibles o sectores de acopio de material producido se consideraran
como sitios con potencial contaminacion por actividad de operacion del predio.
Se realizard una caracterizacion del residuo para su categorizacion mediante
Actividades y caracteristicas | una descripcién de superficie/volumen, naturaleza del posible contaminante y
origen de la misma. A su vez, se realizard un acopio transitorio del material de
residuo para la realizacién de las correspondientes determinaciones (muestreo
de analitos).

En el caso de que se requiera un sitio de acopio transitorio de los residuos
peligrosos en ese sitio se debera: nivelar el terreno asegurando no inclinarlo
para que sea lo mds horizontal posible, colocar una capa de arena de 10 cm de
espesor sobre el terreno, colocar geomembrana mayor a 200 micrones, colocar
una capa de arena de 10 cm de espesor en el plano superior a la geomembrana
de 200 micrones para evitar el deterioro de la geomembrana por impacto del
material volcado, realizar la tarea de vuelco del material producido hasta un
maximo de 1 m de altura. Para proteger el material de las precipitaciones y
evitar eventuales lixiviados el mismo sera cubierto con otra geomembrana de
200 micrones.

)
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Se deberdn realizar acopios transitorios, segun las disposiciones de la ley N°
24.051 (o Ley N° 11720 de acuerdo a la jurisdiccion) profundizandose las
medidas de seguridad de los operarios. La zona de acopio deberd tener un nivel
topografico mas alto de forma que minimice el riesgo de inundacion por
escorrentia

El perimetro del acopio deberd estar adecuadamente drenado para canalizar
las aguas pluviales de escorrentia, las mismas deberan acumularse en una
camara decantadora disefiada a tal fin. Se evitard en todo sentido de
obstaculizar el drenaje natural del canal lindero. Una vez dispuesto
transitoriamente, se definird el monitoreo de parametros necesarios para la
cuantificacion de la afectacion. A partir de estos resultados, se tratara al
residuo como peligroso o comun. En caso de resultar un residuo peligroso, no
podra ser reutilizado como elemento de relleno o aporte y debera ser tratado
de acuerdo con el origen y tipologia de los contaminantes que contenga. A su
vez, el mismo debera ser separado, clasificado y retirado para una disposicion
final apropiada.

En caso que el material sea considerado no contaminado serd acopiado en el
sector destinado para acopio de balasto o durmientes producidos (segun
corresponda) y quedara disponible para ser utilizado por este u otros proyectos
de la ADIFSE. No obstante, en el caso que el material caracterizado como no
contaminado no pueda ser reutilizado para actividades ferroviarias, en
concordancia con lo establecido en el Programa de manejo de material
producido de obra, se lo podra clasificar de la siguiente manera: o estado
ambiental apto para desafectacion y revalorizacién (incluyéndose estos
materiales en procesos de subasta online y cesiones a organismos publicos) o
como estado ambiental apto con condicionantes para su manejo o gestioén (en
los cuales se deberan aplicar un manejo especifico para incluirse en los
procesos de subasta y cesidn).

Identificacion de los suelos: en los casos detectados de contaminacion, dichas
zonas deben ser claramente sefalizadas utilizando cintas de peligro, carteleria
o conos. Deberd notarse siempre de forma clara y delimitada, para que las
tareas no continten sobre dichos suelos y los mismos no sean mezclados con
suelos aptos. El personal de obra sera capacitado en dicho procedimiento para
que pueda detectar y dar aviso a los supervisores, en caso de sospechas de
contaminacion o en caso de accidente/derrame producido durante las tareas.
En los informes mensuales, la empresa reportara a la direccién de obra o al jefe
de obra sobre suelos contaminados o sospechados de contaminacidn. Se
indicara cantidad aproximada en m3, en caso ser posible el producto de
contaminacion, registro fotografico y las acciones tomadas.
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En caso de que en el monitoreo de suelos se identifica la contaminacion por
residuos peligrosos, por superar los limites fijados en el Decreto 831
(reglamentario de la ley N.2 24.051) o en la ley N°11720 de acuerdo a la
jurisdiccidn, la contratista deberd encarar el adecuado almacenamiento,
transporte y tratamiento de los mismos de acuerdo con lo exigido por dicha
norma o la que la reemplace en su defecto o de acuerdo a lo mencionado en el
actual programa. En dreas préximas a establecimientos que pudieran haber
provocado la contaminaciéon de los suelos, se extraeran muestras de los
mismos que se analizaran en laboratorios especializados y si las mismas se
identifican como residuos peligrosos o especiales, se les dara el tratamiento
especificado en la ley N.2 24.051 o la ley N° 11720 de acuerdo a la jurisdiccion.
En caso de considerarse el riesgo de contaminacion de la capa freatica por las
tareas que se realicen y si del consiguiente monitoreo se confirma la presencia
de contaminantes, se deberan implementar barreras de contencién hidraulica
o remediaciones con el fin de contener el impacto por la movilizacién de los
contaminantes. Ademas, se deberd proceder a comunicar esta situacién a la
autoridad de aplicacidn para que disponga las penalizaciones correspondientes
a los causantes de la contaminacion.

Para el caso de los durmientes, se realizara un relevamiento visual de cada via,
donde se identificardn y registraran aquellos que se encuentren impregnados
con hidrocarburos (aceites, combustibles o lubricantes).

Alteracidn de la calidad de agua subterranea, Alteracion de la calidad de agua
superficial, Afectacidn de la vegetacion, Ahuyentamiento/Alejamiento de la
fauna, Modificacion de la calidad de vida de la poblacidn, Afectacidn de la salud
y seguridad de los trabajadores; modificacidn de la calidad del suelo

Impactos

N2 5: Preservacion de la calidad del agua subterrdnea; N2 3: Preservacion de la
calidad del agua superficial; N2 9: Preservacion de la flora y fauna; N2 10:
Medidas promocién de una adecuada gestion de los residuos; N2 13: Preservacion de la
calidad de vida y dindmica social; N2 15: Cuidado de la salud y seguridad
ocupacional;

Detector de fotoionizacion, lugar de acopio de material a recuperar y a donar,

Recursos necesarios capacitacién, transportista habilitado de residuos peligrosos.

Adecuada manipulacién y disposicién de materiales eventualmente
contaminados.

Indicadores de resultados Ausencia de reportes de afectacidn de recursos naturales por manipulacion
esperados indebida de materiales contaminantes y/o peligrosos
Ausencia de pasivos ambientales producidos por el manejo y transporte de
materiales.
Presupuesto estimado ARS $ 279.380,00
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6.7.- Programa de prevencion y respuesta ante contingencias

Objetivo:

El objetivo implicito del Programa De Prevencién y Respuesta Ante Contingencias
es la salvaguarda de la vida humana y la preservacion del medio ambiente en general.
Este concepto no puede ser afectado por ninguna consideracion o accion especulativa.

El Programa De Prevencion y Respuesta Ante Contingencias es el documento en
el que se define el procedimiento a realizar en caso de contingencia, para prevenir y
reducir los impactos medioambientales que puedan producirse. Se identificaron las
posibles emergencias considerando para ello las causas, riesgos, localizaciones o focos
y se identifican los aspectos medioambientales asociados a cada una de las emergencias
identificadas.

El Programa de Prevencidn y Respuesta ante Contingencias dentro del PGAyS,
gue tiene como objetivo:

e Facilitar el manejo de las situaciones criticas

e Definir el procedimiento de actuacién a en caso de emergencia ambiental

e Prevenir y minimizar impactos al medio ambiente

e Prevenir y minimizar riesgos de accidente y dafio a las personas, durante
la ejecucién de la obra con el fin de proteger los componentes
ambientales y sociales presentes en el area de influencia del proyecto.

Se definen los siguientes términos, utilizados en el mismo:

e Emergencia o Contingencia: Situaciéon de peligro que requiere una
intervencion inmediata.

e Accidente: Suceso fortuito que produce dafio.

e Incidente: Suceso fortuito que no produce dafio.

Para la etapa de operacidén, SOFSE cuenta con un Plan de Respuesta ante
emergencias el cual contempla dentro del mismo el procedimiento ante contingencias
(derrames, descarrilamiento, incendios) para su mitigacién y tratamiento, asi como las
medidas de prevencidon necesarias para minimizar el dafio. El personal operativo de la
Linea Roca cuenta con capacitaciones sobre este Plan junto con ejercicios de simulacro
para poner en practica el nivel de respuesta y mejorar de esta forma la misma.

Un componente fundamental de estos procedimientos es la fase de “Alerta”, la
cual provee mecanismos para:

e |Iniciar procedimientos de control para prevenir una situacion de
emergencia.

e Reducir el nUmero de personal expuesto a una situacion peligrosa.

e Facilitar la movilizacién en tiempo y en forma de los recursos de
emergencia
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La alerta debe ser declarado con la suficiente rapidez como para permitir que el
personal se organice y obtenga la informacidon adicional para hacer frente a la situacion,
desarrollar y evaluar cursos de accidén alternativos. Se considera mas prudente dar una
alerta como una medida precautoria que demorar las acciones hasta que realmente
exista la contingencia. El programa permite pasar rapidamente de la situacion de Alerta
a la situacion de Respuesta.

Los procedimientos del Programa De Prevencidn y Respuesta Ante Contingencias
reconocen que el director de obra o el Jefe de Obra tienen la capacidad de adoptar la
decision final en situaciones donde esté en juego la seguridad del personal.

Cada contingencia es Unica en si misma y presenta diferentes problemas, razén
por la cual no seran emitidos procedimientos de detalle. Los requisitos basicos para una
exitosa respuesta a una contingencia son el profesionalismo, el adiestramiento, la
capacitacioén, el sentido comun, el ingenio, la rapida toma de decisiones y la precisa
entrega de informacion.

Fases de una Contingencia
e Deteccion y Notificaciéon

Si se produjera una variacidon en las condiciones normales, el Encargado de la
obra procedera de inmediato a notificar al jefe de Obra, al Responsables de Seguridad y
Salud Ocupacional y al Responsable Social y Ambiental y, de ser necesario, se ordenard
la puesta en ejecucién del Programa De Prevencion y Respuesta Ante Contingenciasy la
puesta en estado de Alerta del Grupo de Respuesta.

e Evaluacion e Inicio de la Accion

Una vez producida la contingencia y evaluada la situacién se iniciaran las medidas
de control y de contencion de la misma, con la posibilidad de que se agregue la
evacuacion de heridos y toda otra accion que las reglas del buen arte ameriten.

e Control de la Contingencia

El control de un derrame, por ejemplo, implica la participacion de personal
propio como la de subcontratistas especializados los cuales aplicaran alguno de los
procedimientos vigentes. Por otra parte, el contratista procedera a cercar y recolectar
el producto derramado, limpiar el area afectada, efectuar la disposicion de residuos v,
si fuera pertinente, mitigar los danos al suelo, la infraestructura y a las aguas
subterrdneas si hubieren sido afectadas.

Etapas de una Contingencia

NIVEL I: no hay peligro fuera del area de la obra. La situacién puede ser manejada
completamente por personal propio. Esta contingencia puede ser informada a la
manana siguiente (heridos leves o fallas menores de los equipos).
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NIVEL Il: no hay peligroinmediato fuera del drea de la obra, pero existe un peligro
potencial de que la contingencia se extienda mas alld de los limites de la misma. El
personal jerarquico, la inspeccién (ADIFSE), y la autoridad competente deben ser
informados tan rapido como sea posible.

NIVEL 1lI: se ha perdido el control de las operaciones. Puede potencialmente
haber muertos o heridos graves entre el personal o entre el publico (heridos graves,
incendio, etc.). El personal jerarquico, la inspeccidon (ADIFSE) , SOFSE y la autoridad
competente deben ser informados tan rapido como sea posible.

NIVEL IV: se ha perdido el control de las operaciones. Hay muertos o heridos
graves entre el personal entre el publico (incendios o explosiones). El personal
jerarquico y la inspeccion (ADIFSE), SOFSE y la autoridad competente deben ser
informados tan rapido como sea posible.

La tarea global del Programa De Prevencion y Respuesta Ante Contingencias es
la de constituir un organismo iddneo, capacitado y adiestrado: el Grupo de Respuesta
(GR). Este grupo debe utilizar con la maxima eficiencia los medios humanos y materiales
de que se dispone, proveyendo al mismo de una guia de las principales acciones que
deben tomarse en cada una de las probables contingencias, que se detallan a
continuacion:

Por ejemplo: Derrame
Estructura del Grupo de Respuesta

La fase mas critica de una emergencia es la primera respuesta. Una vez que la
situacion ha sido evaluada y se haya notificado al personal clave, se pondrd en marcha
la organizacion que sea necesaria para la respuesta. De tal manera, el organigrama
responderd a cada tipo y a cada nivel de emergencia que se produzca; las medidas que
se adopten durante las primeras horas son fundamentales para evitar la expansion del
derrame y sus efectos.

Rol de Funciones

Todos los integrantes del Grupo de Respuesta deberdn mantener actualizada la
totalidad de la informacion que, en su area, sea necesaria en caso de contingencias. Para
tal fin, cada vez que se produzca alguna modificacidn, lo informaran al director de Obra.

Jefe del grupo de respuesta o el jefe de obra

e Conocer perfectamente el Rol de Funciones de todos y cada uno de los
miembros del GR

e Convocar a los miembros del Grupo de Respuesta al tomar conocimiento
de la contingencia y de acuerdo a la magnitud de la misma.

e Planificar el inicio de las operaciones.
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e Supervisar la celeridad de las acciones planeadas y/u ordenadas teniendo
presente que la mayor brevedad del tiempo de respuesta es factor
primordial para mantener la seguridad y evitar accidentes

e Autorizar la contratacion de insumos, de equipos y de los servicios
necesarios

e Mantener permanentemente informadas a las autoridades de la
inspeccion (ADIFSE) y la autoridad competente en caso que corresponda.

e Asumir la responsabilidad final en la toma de decisiones.

e Verificar que un administrativo mantenga el registro de las tareas
realizadas y de los gastos incurridos durante la contingencia.

e Administrar los medios, autorizando su incremento o reduccion, a
medida que se suceden los acontecimientos.

e Elaborar el informe sobre la contingencia

Supervisor: Responsable de Seguridad y Salud Ocupacional o el Responsable
Ambiental y. Social

e Controlar el correcto funcionamiento de todos los equipos generales y
equipos personales de seguridad.

e Asesorar sobre las medidas que procede adoptar con el fin de evitar
accidentes personales

e Mantener un adecuado control sobre las normas de higiene y seguridad
que se aplican a las operaciones que se desarrollan durante la
contingencia.

e Obtener los elementos necesarios para su tarea, incluyendo cdmara
fotografica, video filmadora y grabador.

e Establecerligazdn con el jefe de Obray con otras areas. Verificar el estado
de los equipos propios y distribuirlos.

Plan de evacuacién de heridos

El presente plan se aplicard a cualquier tipo de herida que sufra el personal
afectado a la construccion del Proyecto, y por cualquier tipo de contingencia (caida de
instalaciones, incendios, accidentes personales por maniobras de trabajo, etc.).

Los heridos siempre deberan ser evacuados, independientemente de la
gravedad de los mismos. Se debera prever la atencion primaria del personal propio en
los centros asistenciales cercanos al drea del Proyecto.

De ser necesario en virtud de la complejidad que requiera el tratamiento, se
evacuara al herido al centro mas cercano. El médico interviniente decidira la derivacién
del herido segun el estado del mismo.

En caso que por accidente se produjera el fallecimiento de un trabajador, el jefe
de Obra informard de inmediato a la Policia para que se labren las actuaciones judiciales
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pertinentes y a continuacién, sin demora, informara a la oficina de personal para la
notificacidn a los familiares y a la compafiia de seguros. Esta accion se llevara a cabo si
es personal propio y si es contratado se informard a la empresa correspondiente para
gue ella informe a los familiares del occiso.

A la brevedad posible elevara a la ADIFSE la documentacién, como asi también
un informe escrito y detallado, firmado por el responsable y por los testigos del
accidente, acorde con el formato que se agrega a continuacion. En todos los casos, se
preservard el lugar del accidente para facilitar la investigacién judicial, a menos que
resulte imprescindible.

Subprograma prevencidn y respuesta ante derrames

PROGRAMA DE PREVENCION Y RESPUESTA ANTE CONTINGENCIAS

Subprograma prevencidn y respuesta ante derrames

; ] AREA DE ID AREA DE Il
Area de Aplicacion
X X
CONSTRUCCION OPERACION
Cronograma
X X
IMPLEMENTACION SUPERVISION

Responsables por la

contratista Resp Ambiental y Social / Seguridad | Director de Obra o Jefe de Obra

y Salud Ocupacional

Predeterminar respuestas y ejecutar un conjunto de acciones que permitan
prevenir y minimizar el impacto producido por el derrame de combustibles,
Objetivo lubricantes u otros materiales fluidos, sobre el suelo por su incorrecto acopio o
almacenamiento, como también por procedimientos incorrectos y peligrosos de
cambio de aceites y lubricantes de equipos, vehiculos y maquinarias.

En caso que se produzca el derrame de un residuo peligroso se actuara segun
los siguientes lineamientos: 1. Identificacidn y control de la fuente que ha
provocado el derrame. 2. Comunicacién al Responsable Ambiental y Social
/director de Obra o jefe de Obra. 3. Identificacion de la naturaleza y cantidad
derramada de residuos. Con esto se pretende conocer el grado de movilidad,
persistencia y propiedades toxicoldgicas del mismo. 4. Una vez caracterizado el
residuo se deberd en primer lugar determinar los elementos de proteccion
personal a utilizar y los mismos deberan ser colocados a todo personal que
trabaje en el siniestro ya sean guantes, proteccion visual, mascara de
proteccion facial, etc. de ser necesario. 5. Contencidn y recogida de los residuos
derramados. Esta ultima se llevard a cabo mediante materiales absorbentes
contenidos en el Kit de derrames, para ello habra que retirar la tierra que se
haya visto afectado por el derrame y gestionarlo como Residuo Peligroso o
especial. 6. Luego proceder a la limpieza y restauracion.

Metodologia

Toda el drea de influencia, en particular el sector de obradores, talleres y sector
de trasvase de sustancias y residuos peligrosos y las acciones vinculadas a
derrames accidentales producto de las operaciones durante la obra y durante la
gestioén ferroviaria

Alcances
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Se deberd desarrollar un Plan de Emergencia o contingencia donde se defina el
procedimiento a realizar en caso de contingencia, para prevenir y reducir los
impactos medioambientales que puedan producirse. Se identificaran las
posibles emergencias y sus escenarios, considerando para ello las causas,
riesgos, localizaciones o focos y se identificardn los aspectos medioambientales
asociados a cada una de las emergencias identificadas.

Se deberd identificar el personal para actuar primariamente en caso de
contingencias y se los capacitara y entrenard. Los materiales tales como
combustibles, lubricantes, aditivos, residuos peligrosos de cualquier tipo y en
cualquier estado de agregacidon deberan ser gestionados de manera segura y de
acuerdo a la normativa vigente.

En los talleres y patios de almacenamiento se instalaran sistemas de coleccion,
manejo y disposicidn de grasas y aceites. Asi mismo, los residuos de aceites y
lubricantes se retendrdn en recipientes herméticos que deberan disponerse
transitoriamente en sitios adecuados (acordes a las normas vigentes) de
almacenamiento para su posterior tratamiento y disposicién final.

Los residuos de aceites y lubricantes se deberan retener en recipientes
herméticos y disponerse transitoriamente en sitios adecuados, acordes a las
normas vigentes de almacenamiento para su posterior tratamiento y
disposicion final.

En la zona perimetral de los depdsitos de combustibles, con el fin de minimizar
los impactos negativos ocasionados por derrame de los mismos, se deberdn
Actividades y caracteristicas | construir diques barreras o trampas de combustibles. Para minimizar la
probabilidad de que ocurran derrames de combustibles durante el
reabastecimiento de los equipos y maquinaria, se debera procurar realizar el
mantenimiento y recarga de combustibles en lugares externos a la obra, donde,
en caso de ser necesario, se contara con un sitio con el piso acondicionado para
tales funciones y se contara con los elementos de contencién de combustibles
(bateas, cilindros), embudos de distintos tamanos, bombas manuales de
trasvase de combustible y aceite, asi como de pafios absorbentes de
combustibles.

Se deberdn tomar los recaudos necesarios para evitar la contaminacidn por
derrames en las distintas etapas de transporte, recepcidn y depésito de:
combustibles, aceites y lubricantes; cumplimentando lo establecido en la
normativa vigente y con lo establecido en el PGAyS. Se deberan tomar recaudos
para evitar cualquier tipo de contaminacidn. En el eventual caso que se
produzca contaminacién, se debera remediar la situacidn e informar a la
inspeccidn (ADIFSE) quien serd la encargada de verificar que la remediacion
haya sido ejecutada, dejando constancia de ello por escrito.

En el caso que el derrame o descargue cualquier combustible o producto
quimico peligroso o potencialmente tdxico, cuyos efectos excedan el predio del
obrador y sitios de acopio y el area de influencia directa y puedan afectar
directa o indirectamente a terceros a través de los cuerpos de agua
superficiales y/o subterraneos, el Grupo de Respuesta notificara a través del
Responsable Ambiental y Social /Director de Obra o jefe de Obra,
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inmediatamente a todos los organismos jurisdiccionales correspondientes y e
informar a la inspeccién de la ADIFSE y a SOFSE (quienes formaran el
equivalente a un Comité de Crisis) encargada de verificar lo realizado, dejando
constancia escrita de el mismo y tomar las medidas adecuadas para la gestion
del sitio afectado teniendo como referencia la normativa ambiental vigente.

Se deberdn tomar las medidas adecuadas de contencién, remediacion y
eliminacidon del producto vertido

Para el caso de vuelcos accidentales de hidrocarburos, se procederd a limpiar la
zona afectada por el derrame. En caso de haberse afectado el suelo, se utilizard
el kit de emergencia ante derrames para aislar la porcidn afectada del resto del
suelo. El suelo afectado sera removido y dispuesto herméticamente, a fin de
someterlo a tratamiento segun lo establecido en la legislacién vigente. Luego
de garantizar que la totalidad del suelo impregnado ha sido removido, la
contratista y la inspeccion de la ADIFSE deberdn evaluar las medidas
concurrentes incluida la posibilidad de reponer el suelo extraido.

Para el caso de vuelcos o derrames en superficies no absorbentes se realizard la
limpieza con elementos absorbentes para la eliminacion de derrames que luego
se colocara en un recipiente hermético para su almacenamiento transitorio
hasta su tratamiento y disposicion final por los medios habilitados a tal fin.

El método de limpieza sugerido para cada caso es el siguiente: Aceites usados:
recuperar por medios fisico-mecanicos como limpiar con material absorbente,
inerte y eliminar a través del gestor de residuos autorizado; combustible
liquido: recuperar por medios fisico-mecdnicos como limpiar con material
absorbente, el serrin no es recomendable por ser facilmente combustible y
eliminar a través del gestor de residuos autorizado; productos quimicos: aislese
el liquido vertido accidentalmente, absorber con un material inerte y eliminese
en el proceso de gestiéon como residuo peligroso.

En caso de que la situacion de derrame se produjese por fractura en un
depdsito se procederd a la extraccion de su contenido a la menor brevedad
posible y se procedera a la inspeccion del mismo. El depdsito podra ser
reemplazado o si se cree conveniente, se realizard la reparacién del mismo y
luego se sometera a pruebas de estanqueidad.

En toda oportunidad en que el personal en general y los integrantes del Grupo
de Respuesta, en particular, se encuentren trabajando en una contingencia por
derrame, deberan dar estricto cumplimiento a las normas de seguridad, con el
fin de evitar la produccidn de chispas que puedan dar origen a una explosion
y/o incendio. En especial se verificarad que los equipos de comunicaciones sean
intrinsecamente seguros, que los vehiculos tengan el arrestallamas en el cafio
de escape y que han sido cortadas todas las fuentes de energia que puedan
generar una explosion y/o incendio.

)

FCOCONSLLT °i‘;’;§%§§:h’8§§;’i&"‘

260

Economia & Negocios MAT. CIPBAL190 MAT. HY§T 0126

N emase IF-2022-16234075-GDEBA-DGAMAMGP

N

pagina 287 de 415



Ministerio de Transporte TRENES
Argentina ARGENTINOS

PROGRAMA DE PREVENCION Y RESPUESTA ANTE CONTINGENCIAS

Subprograma prevencidn y respuesta ante derrames

Modificacidn de la calidad de suelo, Disminucion de la capa orgdnica, Alteracion
de la calidad de agua superficial, Alteracidn de la calidad de agua subterranea
,Modificacion de la calidad de aire, Generacidn de olores desagradables,
Modificacidn de la calidad de vida de la poblacién, Afectacidon de la vegetacion,
Ahuyentamiento/Alejamiento de la fauna, Disminucion de la calidad escénica,
Deterioro del paisaje, Perturbacion a la circulacidn peatonal, Perturbacion a la
circulacidn vehicular, Alteracién de la salud y seguridad de la comunidad,
Afectacion de la salud y seguridad de los trabajadores,

Impactos

N¢ 2: Minimizacion de la modificacion de la estructura del suelo; N2
3:Preservacion de la calidad del agua superficial ;N2 5:Preservacién de la calidad
del agua subterranea; N2 6: Minimizacion de la generacién de material
particulado y emisiones; N2 7: Minimizacién de la generacion de olores
Medidas desagradable; N2 9:Preservacion de la flora y fauna; N2 10: promocién de una
adecuada gestion de los residuos; N2 11: Proteccidn y preservacion del paisaje;
N2 12: Minimizacidn de la perturbacidn a la circulacion; N2 13:Preservacion de
la calidad de vida y dinamica social; N2 14:Cuidado de la salud y seguridad
comunitaria; N2 15:Cuidado de la salud y seguridad ocupacional

Programa de Prevencidn y Respuesta ante Contingencias Ambientales listo con
escenarios especificos y personal capacitado, equipos de contencién para
derrame, sefializacidn especifica e instalaciones preventivas de contencién de
derrames.

Recursos necesarios

Hay evidencia de la existencia de un Programa de Prevencidn y Respuesta ante
Contingencias Ambientales de la Obra.

Se verifica una adecuada respuesta a contingencias y no se registran
consecuencias negativas resultantes de las mismas.

Indicadores de resultados

esperados No se identificaron pasivos ambientales derivados de una respuesta ante
contingencias.
No se registraron contingencias.

Presupuesto estimado ARS $ 167.628,00

Subprograma prevencidn y respuesta ante incendios

PROGRAMA DE PREVENCION Y RESPUESTA ANTE CONTINGENCIAS

Subprograma prevencidn y respuesta ante incendios

p i AREA DE ID AREADE Il

Area de Aplicacion
X X
CONSTRUCCION OPERACION

Cronograma
X X

R bl | IMPLEMENTACION SUPERVISION

esponsables por la

confc)ratista P Resp Ambiental y Social / Director de Obra o jefe de Obra

Seguridad y Salud Ocupacional
L. Organizar e implementar las medidas preventivas y correctivas frente a la

Objetivo . . : . .

ocurrencia de eventuales incendios y explosiones, llevando a cabo las acciones
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tendientes a evitar su propagacion y minimizar el impacto producido por el
evento.

Contar con un area y un Responsable del Servicio de Seguridad y Salud
Ocupacional, dicha area llevara a cabo un Programa de Prevencién y Respuesta
ante Contingencias Ambientales teniendo en cuenta los casos de incendio,
derrumbe y explosién. En caso de que alguna de estas emergencias tuviera
lugar en la obra, se pondra en marcha el Programa con un Plan de Evacuacion
complementario generado por el area de Seguridad e Higiene.

Metodologia

Las caracteristicas propias de la actividad y funcionamiento de las obras
involucran a personal propio y personal que interviene en forma momentaneay
transitoria en las mismas, asi como a la poblacién involucrada en el area de
influencia del proyecto.

Alcances

La operatoria e instalacion de los equipos eléctricos, electrdnicos, operatoria de
magquinarias y equipos de excavacién, de movimiento y trasporte de materiales,
combustibles, residuos inflamables. Presencia de depdsitos de diferentes
Acciones Causantes caracteristicas y dimensiones, como también diversas infraestructuras y
servicios auxiliares, mobiliario, etc. de material inflamable. Actividades
vinculadas a la quema ilegal de residuos. Actividades de interferencia de
servicios y redes.

La ADIFSE exigird a los contratistas (y subcontratistas) implementar un
programa de capacitacién especifico para cada frente de obra, para todo el
personal que interviene en las obras comprendidas en dicho frente, donde se
detallaran técnicas para el abordaje de contingencias considerando
particularmente el tipo de tareas a ejecutar.

Se deberd hacer un estudio preliminar de carga de fuego en obradores y la
nueva estacion durante su construccion para poder determinar el
equipamiento necesario para la extincion del fuego.

Se identificara el personal responsable de actuar primariamente en caso de
incendio y se los capacitard y entrenara debidamente.

Todos los integrantes de los distintos grupos deberdn estar capacitados en el
uso y clases de matafuegos como asi también en el correcto funcionamiento a
Actividades y caracteristicas | nivel de sincronizacién en las tareas que pueden ser de mitigacion, rescate y
atencion primaria en caso de heridos, recomendandose para lo Ultimo contar
con un profesional médico como asesor y responsable quien debe prestar
servicios y dictar capacitacidn permanente en estos temas a todo el personal
sea o no del grupo de respuesta.

Se deberd tener un registro de actividades de rol de incendio y control
semestral de matafuegos.

Se dispondra dentro del depdsito general de materiales un espacio donde
ubicar los elementos a utilizar en casos de contingencias.

Para la mejor eleccidn de los distintos tipos y clases de matafuegos que
deberdn contarse en obra de acuerdo a la legislacidn vigente el profesional
responsable del area de Seguridad debera hacer una carga de fuego con los
elementos que marca en tal sentido el Decreto N.2 911/96 y otras de aplicacién
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que resultaren al momento de la elaboraciéon. En casos de incendios
potencialmente graves se debe dar parte a los bomberos de la zona con la
mayor celeridad posible.

Se mantendra en perfectas condiciones de funcionamiento y actualizada la
carga de los matafuegos y de los equipos de lucha contra el fuego, disponibles
en las areas y frentes de obra y en sus instalaciones, en los equipos moviles de
obra, en la maquinaria del tipo vial de uso comun en la construccidon y en
automotores y vehiculos afectados al conjunto de obras.

Se establecerdn barreras cortafuego de proteccion, utilizando maquinaria
apropiada o herramientas manuales para evitar su propagacion.

Se priorizara en el combate del fuego la proteccidn de instalaciones criticas o
sensibles (depdsito de combustibles, solventes, lubricantes, pinturas, etc.).

Se registrardn los acontecimientos ocurridos dentro del predio del obrador,
sitios de acopio y en el frente de obra dentro, detallando, cuando sea posibles,
las causas de generacién el mismo, el plan de acciéon implementado y las
consecuencias.

Ante potenciales siniestros retirar maquinarias y equipos de las proximidades al
area del siniestro, a fin de salvaguardar los mismos y evitar que se constituyan
en un obstdculo y que faciliten la circulacion para el personal idéneo para el
combate del foco de incendio.

Se realizardn simulacros dentro del Programa de capacitaciones para los
distintos escenarios de incendio o explosidn con asistencia de los bomberos
locales. Se determinara el punto de encuentro o reunidn para los casos de
evacuacion.

Se contemplardn las acciones para el caso de evacuacion de heridos

Modificacidn de la calidad de suelo, Alteracidn de la calidad de agua
subterranea , Ahuyentamiento/Alejamiento de la fauna, Modificacion de la
calidad de vida de los pobladores, Disminucién de la cobertura vegetal,
Perturbacidn a la circulacion peatonal, Perturbacién a la circulacidn vehicular,
Impactos Alteracidn de la salud y seguridad de la comunidad, Afectacién de la salud y
seguridad de los trabajadores, Afectacion a la infraestructura existente,
Afectacion a la infraestructura de transito y transporte, Alteraciones en el
tradnsito y el transporte, Dafio al patrimonio histérico y cultural, Eliminacién de
elementos del patrimonio cultural

N@ 1: Preservacion de la calidad del suelo; N2 5:Preservacion de la calidad del
agua subterrdnea; N2 8:Minimizacién de la generacion de ruidos, N2 12:
Minimizacidn de la perturbacién a la circulacion; N2 13:Preservacion de la
calidad de vida y dindmica social; N2 14:Cuidado de la salud y seguridad
comunitaria; N2 15:Cuidado de la salud y seguridad ocupacional; N2
16:Preservacion de la infraestructura existente; N2 17:Control del transito y
transporte y preservacién de la infraestructura vial; N2 18:Preservacion del
patrimonio histdrico y cultural

Medidas
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Programa de Prevencidn y Respuesta ante Contingencias Ambientales listos con
Recursos necesarios escenarios especificos y personal capacitado, equipos de lucha contra
incendios, sefalizacién especifica, capacitaciones y entrenamientos.

No hubo incendios.

Hay evidencia de la existencia de un Plan de Prevencion de Emergencias y
Contingencias Ambientales de la Obra.

Ante un siniestro fueron efectivas las tareas de extincion del fuego por parte
del personal de bomberos.

Indicadores de resultados

esperados Se verifica una adecuada respuesta ante contingencias y no se registran
consecuencias negativas resultantes de las mismas.
No hubo dafios sobre bienes de terceros.
No hubo impactos negativos sobre el ambiente.

Presupuesto estimado ARS $ 167.628,00

Subprograma respuesta ante lluvias e inundaciones

PROGRAMA DE PREVENCION Y RESPUESTA ANTE CONTINGENCIAS

Subprograma respuesta ante lluvias e inundaciones

. 3 AREA DE ID AREA DE I

Area de Aplicacion y
CONSTRUCCION OPERACION

Cronograma
X X

R bl | IMPLEMENTACION SUPERVISION

esponsables por la
P P Resp Ambiental y Social / Director de Obra o jefe de Obra

contratista

Seguridad y Salud Ocupacional

Prevenir y dar respuesta a fin de minimizar el impacto producido por las
Objetivo eventuales de lluvias y tormentas extraordinarias que provoquen inundaciones
en las areas de influencia del conjunto de obras.

La ADIFSE exigird a los contratistas (y subcontratistas) implementar acciones
ante la ocurrencia de eventuales precipitaciones extraordinarias en la zona de
Metodologia obra. Se deberd monitorear la altura/nivel de agua en superficie, la contratista y
la inspeccion de la ADIFSE consideraran la necesidad de dar la alarma y poner
en marcha el presente Programa y subprograma.

Toda situacidn que implique un aumento del nivel actual de aguas que afecte el

Alcances .
conjunto de las obras

Acopios de suelos en lugares de escurrimiento y zanjeo, ubicacion de
Acciones Causantes instalaciones y equipos en zonas anegables, retiro de cercos y demoliciones,
limpiezas de terrenos y desmalezamiento.

Medidas de prevencién
Desobstruccion de desaglies.

Actividades y caracteristicas

Correcta gestion de residuos y materiales con el objeto de no interferir el
normal escurrimiento de alcantarillas y desagies.

i 264
FCOCONSDLT M g
C L INGENIERO INDUSTRIAL
Economia & Negocios MAT. CIPBAR3180 MAT. HY§T0126

N emase IF-2022-16234075-GDEBA-DGAMAMGP

N

pagina 291 de 415



Ministerio de Transporte TRENES
Argentina ARGENTINOS

PROGRAMA DE PREVENCION Y RESPUESTA ANTE CONTINGENCIAS

Subprograma respuesta ante lluvias e inundaciones

Disponibilidad de elementos necesarios, por ejemplo, motobombas para drenar
agua de sectores con anegamientos que impidan las tareas operativas,
conduciendo las aguas a drenajes por medio de mangueras o mediante la
improvisacion de canaletas. La capacidad de los equipamientos debe estar en
relacidn a la probabilidad de ocurrencia de anegabilidad. Se debe tener en
cuenta particularmente el comportamiento del canal lindero.

Analisis de riesgos de anegabilidad. Se debera diseiar las instalaciones para
minimizar los impactos generados por escorrentias superficiales, tales como
generar una nivelacién que favorezca el drenaje, construir red de drenaje,
asegurar topograficamente las zonas de acopio, etc.

Se consideran los siguientes niveles de alarma: 1) aumento de cota de hasta
0,05 metros: aviso inmediato al Responsable Ambiental y Social /Director de
Obra o jefe de Obra, el cual dard el alerta correspondiente; 2) aumento de cota
de entre 0,05 y 0,10 metros, el Jefe de Obra ordenara el traslado de la
magquinaria asignada (por ej. retroexcavadora) a la zona en cuestidn para
proceder a despejar los posibles obstaculos (artificialmente introducidos
durante la etapa de construccién) al normal escurrimiento de las aguas; 3)
aumento de cota por sobre 0,10 metros el Jefe de Obra evaluaran la
conveniencia de continuar con las operaciones (en caso de no estar concluidas);
4) la medicidn del aumento de cota se efectuara sobre un nivel vertical fijo
(“Tipo Varilla Graduada”) colocado en lugares destacados del frente de obra.
Asimismo, se considerardn los avisos o alertas meteoroldgicas emanados del
Servicio Meteoroldgico Nacional.

Modificacién de la estructura del suelo, Modificacién de la calidad de suelo,
Disminucidn de la capa organica, Modificacién de las geoformas existentes,
Modificacidn de la red de drenaje superficial, Disminucidn de la cobertura
vegetal, Afectacion de la vegetacidn, Ahuyentamiento/Alejamiento de la fauna,
Perturbacidn a la circulacién peatonal, Perturbacién a la circulacion vehicular,
Alteracidn de la salud y seguridad de la comunidad, Afectacién de la salud y
seguridad de los trabajadores, Afectacion a la infraestructura de transito y
transporte, Alteraciones en el transito y el transporte,

Impactos

N¢ 2: Minimizacion de la modificacion de la estructura del suelo; N°4:
Preservacion de la dindmica del drenaje superficial; N2 9:Preservacion de la
flora y fauna; N2 12: Minimizacidn de la perturbacién a la circulacion; N2
Medidas 13:Preservacién de la calidad de vida y dindmica social; N2 14:Cuidado de la
salud y seguridad comunitaria; N2 15:Cuidado de la salud y seguridad
ocupacional; N2 17:Control del transito y transporte y preservacion de la
infraestructura vial;

Programa de Prevencidn y Respuesta ante Contingencias Ambientales listos con
Recursos necesarios escenarios especificos y personal capacitado, motobombas, sefializacion
especifica, equipamiento para desobstruccidn de desaglies, capacitaciones.

Hay evidencia de la existencia de un Plan de Prevencion de Emergencias y
Indicadores de resultados Contingencias Ambientales de la Obra.

esperados Se verifica una adecuada respuesta a contingencias y no se registran
consecuencias negativas resultantes de las mismas.
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PROGRAMA DE PREVENCION Y RESPUESTA ANTE CONTINGENCIAS

Subprograma respuesta ante lluvias e inundaciones

No se registraron inundaciones o las mismas fueron gestionadas
adecuadamente.

Presupuesto estimado ARS $ 167.628,00

Subprograma suspension temporal de la obra por periodos prolongados e
interferencias

PROGRAMA DE PREVENCION Y RESPUESTA ANTE CONTINGENCIAS

Subprograma suspension temporal de la obra por periodos prolongados e interferencias

. AREA DE ID AREA DE Il
Area de Aplicacion
X X
CONSTRUCCION OPERACION
Cronograma
X X
IMPLEMENTACION SUPERVISION
Responsables por la _ - _ -
contratista Resp Ambiental y Social / Director de Obra o jefe de Obra

Seguridad y Salud Ocupacional

Definir medidas para prevenir impactos a causa de suspensiones temporales de
Objetivo la ejecucion de obra por dificultades técnicas, econdmicas, climdticas, e
interferencias.

Programa de Prevencidn y Respuesta ante Contingencias Ambientales que
contemple los escenarios de dificultades técnicas econdmicas y climdticas, y en
el caso de interferencias contar con los planos y todos los datos de los servicios
pertinentes.

Metodologia

Alcances Area de influencia directa e indirecta del proyecto.

Dificultades técnicas, econdmicas, climaticas, e interferencias. Problemas de

Acciones Causantes , . .
indole gremial o pandemias.

Se continuara con las tareas de mantenimiento y limpieza de los obradores a fin
de evitar que elementos del mismo o contingencias y que accidentes o sucesos
inherentes a la ausencia de control o de mantenimiento puedan traducirse en
contingencias ambientales que afecten a ambiente (suelos, agua, aire,
personas, bienes, actividades, etc.). Debera contarse en todos los frentes de
trabajo los teléfonos de emergencia que brindan los entes de servicios para dar
aviso en caso de emergencia la cudl siempre sera la primera medida.

Antes de comenzar las tareas es importante contar con los planos y todos los
Actividades y caracteristicas | datos en caso de interferencias con servicios. Aun asi, puede ocurrir una
afectacion a servicios por la interferencia de un servicio no detectable a través
de los planos. Una vez producida la emergencia en primer lugar debe
despejarse el lugar de trabajo. En caso de tratarse de gas, serd necesario sacar a
todo el personal que este cerca del lugar de rotura o escape y apagar cualquier
magquina que esté trabajando en el sector. Se deberd dar aviso al teléfono de
emergencia que brinda dicho prestador y comunicar lo sucedido y seguir las
indicaciones que brinde el sector de emergencia del prestador. Se dard aviso al
grupo de respuesta, solucionado el problema, se deberd dar aviso a la
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PROGRAMA DE PREVENCION Y RESPUESTA ANTE CONTINGENCIAS

Subprograma suspension temporal de la obra por periodos prolongados e interferencias

inspeccidn (ADIFSE) indicando el problema sucedido y las acciones realizadas
para solucionar dicho problema.

Previo a las obras, se debera reubicar y/o adecuar todas las lineas de
conduccidén de energia eléctrica, telefdnica, telegrafica o de cualquier otro
origen o uso que afecten el desarrollo de las obras. También debera reubicar
los pérticos, sefiales, semaforos, cabinas y todo otro elemento que interfiera
con la ejecucion de la obra. En todos los casos se deberan tomar todos los
recaudos necesarios para no interrumpir o hacerlo en minima medida, el
suministro o servicio que prestan dichas instalaciones. Debera gestionar y
obtener las autorizaciones y/o conformidades necesarias para cada caso de las
empresas, entes, o reparticiones propietarias de las lineas afectadas, antes de
proceder a su adecuacion.

Cuando se suspenda la ejecucidn de la obra por un tiempo prolongado se
asegurara que dicha situacion no impida el normal escurrimiento del agua de
las precipitaciones ni provoque contaminacién, erosién o dafios ambientales
respecto a la condicion y seguridad de personas, animales y bienes,
fundamentalmente en el sector de implantacidn del obrador y sitios de acopio,
asi como en todos los frentes de obra en la zona de camino especialmente en
alcantarillas y cunetas.

Se evitara que dicha suspensidon no genere interrupciones en la movilidad de
vehiculos y peatones. En casos de no poder evitar esta ultima situacién
sefialada, se deberd establecer la sefializacidén correspondiente que indique los
desvios necesarios.

Modificacidn de la calidad de suelo, Alteracidn de la calidad de agua
subterranea, Incremento del nivel sonoro, Ahuyentamiento/Alejamiento de la
fauna, Modificacion de la calidad de vida de los pobladores, Perturbacion a la
circulacidn peatonal, Perturbacion a la circulacién vehicular, Alteracion de la
Impactos salud y seguridad de la comunidad, Afectacion de la salud y seguridad de los
trabajadores, Afectacion a la infraestructura existente, Afectacién a la
infraestructura de transito y transporte, Alteraciones en el transito y el
transporte, Daio al patrimonio histdérico y cultural, Eliminacién de elementos
del patrimonio cultural

N@ 1: Preservacion de la calidad del suelo; N2 5:Preservacién de la calidad del
agua subterrdnea; N2 8:Minimizaciéon de la generacidn de ruidos y vibraciones,
N2 12: Minimizacidn de la perturbacidn a la circulacion; N2 13:Preservacion de
la calidad de vida y dinamica social; N2 14:Cuidado de la salud y seguridad
comunitaria; N2 15:Cuidado de la salud y seguridad ocupacional; N2
16:Preservacion de la infraestructura existente; N2 17:Control del transito y
transporte y preservacién de la infraestructura vial; N2 18:Preservacién del
patrimonio histdrico y cultural

Medidas

Programa de Prevencidn y Respuesta ante Contingencias Ambientales listos con
Recursos necesarios escenarios especificos y personal capacitado, sefializacidn especifica, teléfonos
y contactos de las empresas de servicios.

)

FCOCONSLLT °i‘;’;§%§§:h’8§§;’i&"‘

267

Economia & Negocios MAT. CIPBAL190 MAT. HY§T 0126

N emase IF-2022-16234075-GDEBA-DGAMAMGP

N

pagina 294 de 415



Ministerio de Transporte TRENES
Argentina ARGENTINOS

PROGRAMA DE PREVENCION Y RESPUESTA ANTE CONTINGENCIAS

Subprograma suspension temporal de la obra por periodos prolongados e interferencias

Hay evidencia de la existencia de un Plan de Prevencion de Emergencias y
Contingencias Ambientales de la Obra.
Se verifica una adecuada respuesta a contingencias y no se registran

Indicadores de resultados

esperados . . .

consecuencias negativas resultantes de las mismas.

Se gestiond correctamente la suspension temporal de las actividades.
Presupuesto estimado ARS $ 125.721,00

6.8.- Programa de capacitaciones

PROGRAMA DE CAPACITACIONES

] o AREA DE ID AREA DE I
Area de Aplicacion y
CONSTRUCCION OPERACION
Cronograma
X X
IMPLEMENTACION SUPERVISION
Responsables por la - - - -
Resp Ambiental y Social / Director de Obra o jefe de Obra

contratista

Seguridad y Salud Ocupacional

Asegurar conocimientos, habilidades y aptitudes durante el desarrollo de la
obra que garanticen el cumplimiento de las buenas practicas y del buen
desempefio ambiental durante la ejecucion del proyecto. Capacitar sobre los
contenidos y alcances del PGAyS para la correcta ejecucion de la obra.

Objetivo

Atender a la formacién de la conciencia ambiental de los actores involucrados
en las actividades de construccién y funcionamiento del conjunto de obras,
resultando necesario la divulgacidon sobre los mecanismos de gestion ambiental
Objetivos especificos: a implementar. Difundir el conocimiento acerca de las normas ambientales
referidas a la proteccidn, prevencidn, uso y manejo de recursos naturales.
Difundir informacién que permita a los involucrados el conocimiento sobre los
aspectos naturales, socioeconédmicos y culturales del area de estudio.

Es esencial que todo el personal esté capacitado en los temas principales y, en
el caso de personal que realice tareas especificas, recibirdn capacitaciones
especiales. Por cada Capacitacion se completara una planilla con los presentes y
una breve descripcidn del temario. El personal de Contratistas o Subcontratistas
que se encuentren trabajando en la obra deben ser abarcados por el presente
Metodologia Programa. El método de capacitacidén podra variar en funcidn de las
necesidades, pudiendo utilizarse diferentes métodos como ser clases, cursos y
otras acciones, con material didactico grafico y escrito, medios audiovisuales,
avisos y letreros informativos, tripticos y registrarlos. Se deberdan incluir
capacitaciones y simulacros en relacion al Programa de Prevencién y Respuesta
ante Contingencias Ambientales.

Alcances Todo el personal involucrado en las obras de la Contratista y subcontratistas.
Acciones Causantes Accidentes e incidentes en personas y bienes materiales, por desconocimiento.
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PROGRAMA DE CAPACITACIONES

Se desarrollard una programacién especifica para personal jerarquico y técnicos
por un lado y por el otro, el personal no calificado, los cuales incluiran talleres
donde la informacién que se difunda podra variar en el ajuste del lenguaje
empleado segun el auditorio, adaptando los contenidos teniendo en cuenta la
formacidn de base que posea el personal y su area de aplicabilidad. El
responsable del disefio y dictado de los talleres sera el Responsable Ambiental y
Social y el Responsable de Seguridad y Salud Ocupacional del proyecto, que
contardn a su vez, con el apoyo de personal idéneo en la actividad de
comunicacién social, y de integrantes de las Areas Técnicas de la ADIFSE.
Deberd mantenerse un registro completo de todas las actividades de formacion
desarrolladas. En el caso del personal no calificado, debido a que la cantidad de
mano de obra requerida varia en funcién de cada etapa de construccion, sera
necesario realizar talleres periddicos considerando que todos los trabajadores
no calificados afectados deberan participar en el mismo, previo al inicio de su
trabajo. Las tematicas cubrirdn un abanico de cuestiones vinculadas a visualizar
la interaccidn entre las acciones efectuadas en la obra y los componentes
ambientales.

Previo al inicio de las actividades se realizard una capacitacion de induccion,
sobre todos los programas del Plan de Gestién Ambiental y Social. La misma se
realizard a través de un recorrido por el obrador y sitios de acopio,
reconociendo las ubicaciones donde se acopian residuos y los lugares donde se
deben aplicar cada uno de los programas. La misma tendrd una duracion
minima de 45 minutos.

En cuanto a la prevencion de COVID-19, las capacitaciones se realizaran
tomando todos los cuidados necesarios (uso de alcohol en gel, distanciamiento
social, utilizacién de barbijos o tapabocas, etc.) en el contexto actual de
pandemia. Se recomienda que las mismas se realicen al aire libre y de hacerse
en un lugar cerrado, corroborar que éste se encuentre ventilado y desinfectado.
Ademas, se debera evaluar la capacidad del sitio de acuerdo a la cantidad de
participantes.

Todo trabajador afectado a la obra y durante el transcurso del proyecto recibira
capacitaciones donde se le informara y detallara lo referente a: sistema de
gestién integrado de ADIFSE, control de derrames, carga y trasvase de
combustibles/uso de bateas y kit anti derrames/EPP necesarios para la
manipulacién, recomendaciones de hojas de seguridad, condiciones de
almacenamiento, Programa de Manejo de Residuos y efluentes, Gestion de
Residuos Peligrosos, Gestion de Residuos Patogénicos, Manipulacién y
Almacenamiento de inflamables y Aditivos, Condiciones de Orden y Limpieza,
Trabajo y condiciones Laborales /Procedimientos de gestion de mano de obra.
Se informara mensualmente a la ADIFSE respecto del cumplimiento de los
programas y proyectos de induccién y capacitacion, actividades cumplidas y
programadas. Se adjuntara al informe mensual ambiental enviado a Direccién
de Obra los registros de asistentes con el detalle de los temas de capacitacion.
La planilla se controlard trimestralmente para verificar el cumplimiento de los
objetivos del plan y se detallaran los cursos principales, contenido y los
responsables a cargo de las capacitaciones.

Actividades y caracteristicas

)
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PROGRAMA DE CAPACITACIONES

El temario de las capacitaciones deberia incluir como minimo: Reporte de
Accidentes e Incidentes, procedimiento de gestién de mano de obra, eficiencia
en el uso de recursos y gestion de la contaminacion, Mecanismos de Atencién
de Quejas y Reclamos, Codigos de Conducta, que incluyen, entre otras cosas,
una conducta adecuada en la realizacidn de las obras para prevenir los riesgos
de acoso y abuso y explotacidn sexual relacionados con el proyecto; perspectiva
de género, riesgos e impactos en la biodiversidad, hallazgos fortuitos de
patrimonio cultural, sobre el plan de participacién de partes interesadas,
aspectos especificos de la evaluacidn ambiental y social; aspectos especificos
del PGAYS , preparacién y respuesta ante emergencias; salud y seguridad de la
comunidad, trafico y seguridad vial, incluidas las medidas preventivas ante
COVID-19 y Dengue, y enfoque de género en proyectos de infraestructura
ferroviaria; Medidas de proteccion y manejo ambiental, para suelo, agua, aire,
flora, fauna; Gestion de residuos; Importancia para evitar acontecimientos;
Estado y aspecto de la obra ; Retiro y adecuado almacenamiento de residuos,
materiales, productos; Herramientas y equipos al finalizar las tareas y/o la
jornada laboral; Manejo de sustancias quimicas; Relaciones con la Comunidad;
entre otros.

Afectacidn de la vegetacion, Ahuyentamiento/Alejamiento de la fauna,
Generacion de olores desagradables, Alteracién de la calidad del suelo, agua
Impactos superficial y subterrdnea, Modificacién de la calidad de vida de la poblacién,
Afectacion a la infraestructura existente, Dafio al patrimonio histéricoy
cultural, Eliminacién de elementos del patrimonio cultural

N2 9: Preservacion de la flora y fauna; N2 10: promocién de una adecuada
gestioén de los residuos; N2 15: Cuidado de la salud y seguridad ocupacional; N2
16: Preservacion de la infraestructura existente; N2 18: Preservacion del
patrimonio histdrico y cultural;

Medidas

Material gréfico, PC, proyector, pantalla y lugar adecuado para las

Recursos necesarios g .. . .
presentaciones, papel, |apiz, rotafolios, presentaciones, etc.

Se han llevado a cabo capacitaciones a todo el personal de obra desde el cargo
mas alto hasta el mas bajo.

Se han gestionado adecuadamente todas las contingencias, accidentes y
eventualidades, debido a la formacidn y rapidez de actuacidn del personal

Indicadores de resultados

esperados capacitado.
En caso de accidente o algun tipo de riesgo a la salud se ha actuado con
celeridad.

Presupuesto estimado ARS $ 125.721,00

6.9.- Programa de monitoreo ambiental y social

Objetivo

En las tareas de Monitoreo Ambiental y Social a realizarse durante la obra se
podra evaluar el grado de cumplimiento y éxito alcanzado por las medidas de mitigacion
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durante la Etapa de Construccidén, lo cual permitira ajustarlas, modificarlas o
implementar otras nuevas, para tener la certeza de que lo que se planificd se cumpla.

Este programa tiene por finalidad verificar el grado de respuesta dado a las
medidas de prevencion y de mitigacion propuestas, asi como medir y obtener datos de
pardmetros que hacen a la calidad ambiental de los principales recursos involucrados.

Se considera de vital importancia que el personal encargado del monitoreo
ambiental y social durante las obras de construccién, esté en estrecha comunicacion con
el responsable de aquellas. Esto le permitira estar al tanto de todas las acciones que se
desarrollen dia a dia y, al jefe de obra, interiorizarse mas sobre los aspectos de cuidado
ambiental y social que deberan adoptarse y que se encuentran en este Estudio de
Impacto Ambiental y Social.

PROGRAMA DE MONITOREO AMBIENTAL Y SOCIAL

] o AREA DE ID AREA DE I
Area de Aplicacion
X X
CONSTRUCCION OPERACION
Cronograma
X X
Responsables por la IMPLEMENTACION SUPERVISION
contratista Responsable Ambiental y Social Director de Obra o jefe de Obra

El Programa incluye el seguimiento de las medidas de prevencién de acuerdo a
la legislacion y normativa vigente en relacidn al area y aplicable a esta obra, asi
como las medidas de prevencién y de mitigacion propuestas teniendo como
premisa el cuidado del medio ambiente del area afectada a la obra. La ADIFSE
exigira a los contratistas (y subcontratistas) elaborar y presentar el Plan de
Objetivo Monitoreo Definitivo de la etapa de ejecucién de obra documentado, para la
aprobacion de la inspeccidn y posterior elevacién a la ADIFSE, antes del inicio de
las obras. En materia social, econdmica y cultural, se establecen procedimientos
para el control de los riesgos e impactos negativos asociados a la obra, de
manera tal que en la etapa constructiva las tareas modifiquen en el menor
grado posible el habitual desarrollo de la comunidad.

La ADIFSE exigird a los contratistas (y subcontratistas) contar con los insumos
basicos para realizar un plan vigilancia ambiental de acuerdo a lo establecido en
el pliego de especificaciones donde se establecen las lineas de base y los planes.
Se realizaran los monitoreos sociales a través de instrumento de consulta, como
ser cuestionarios, buzén de quejas y sugerencias, relevamiento de denuncias,
etc.

Metodologia

Alcances Sector de obradores, sitios de acopio y resto del drea operativa incluida el AID.

Emisiones, efluentes y residuos productos de las actividades de construccidon del
proyecto. Tareas de construccidn, de circulacion. Actividades de la construccion
en zona obradores. Descargas en sitios de acopio. Interrupcidn del servicio de
Acciones Causantes pasajeros. Circulacion de maquinarias. Exposicidon a agentes trasmisores de
enfermedades. Situaciones/hechos de discriminacién o violencia por distincién
de género. Desinformacidn de las tareas a realizar. Actividades que incluyan
situaciones socio econémicas durante la etapa de operacién, etc.

271

Economia & Negocios MAT. CIPBAL190 MAT. HY§T 0126

N emase IF-2022-16234075-GDEBA-DGAMAMGP

N

FCOCONSLLT °i‘;’;§%§§:h’8§§;’i&"‘

pagina 298 de 415



Ministerio de Transporte TRENES
Argentina ARGENTINOS
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El Plan de Monitoreo tendra como fin poder evaluar y realizar el seguimiento y
determinar el grado de impacto producido por la obra durante la construccidn.
Los parametros seleccionados se controlaran desde el inicio, a fin de obtener
datos representativos del estado de los diferentes parametros a evaluar, previo
al inicio de las obras, de forma de contar con datos de umbral inicial cero para
desarrollar medidas de mitigacidn necesarias en caso de superar los limites
establecidos por las normativas vigentes, durante las etapas de construcciény
operacion. Por otro lado, conocer las condiciones iniciales permite definir las
medidas a adoptarse, en caso de deterioro, a fin de dejar cada sitio en
condiciones semejantes a la inicial, con la anuencia de la inspeccidn de la
ADIFSE.

El Plan de Monitoreo comprendera el listado definitivo de parametros que se
deban analizar, los sitios en los que se efectien los muestreos, la periodicidad
de los mismos y las técnicas analiticas involucradas. El Responsable Ambiental y
Social propondra los protocolos correspondientes y el tipo de archivo de
registros para la aprobacion de la inspeccidn y posterior elevacién a la ADIFSE.
El muestreo para el analisis de los diferentes parametros estara a cargo del
Responsable Ambiental y Social de la contratista, con la supervisién y el acuerdo
de la inspeccidn de la ADIFSE. En el caso de monitoreo de suelos y agua las
muestras obtenidas deberdn ser remitidas a laboratorios oficiales, debidamente
habilitados, autorizados y certificados, para la determinacidn de las sustancias
presentes y su concentracién. Bajo ninglin motivo se autorizara la remocién de
suelos o extraccidn de agua antes de verificar los citados requerimientos. El
resultado de los muestreos los conservara la inspeccidn y estara a disposicion
de la ADIFSE. para cuando este lo requiera.

El Responsable Ambiental y Social de la contratista debera presentar un informe
detallado de los monitoreos, incluyendo planos donde se localicen los puntos
muestreados, la metodologia de muestreo, resultados del monitoreo, analisis e
interpretacion de los resultados, recomendaciones y acciones correctivas a
seguir (si corresponde), y los consecuentes registros. Se realizaran
mensualmente conteniendo el avance y estado de cumplimiento del PGAyS y un
resumen de los acontecimientos ambientales, con anexos que ilustren los
problemas presentados y las medidas propuestas y/o tomadas al respecto.

En caso que se produzca una eventual contingencia o ante requerimiento de las
distintas autoridades de aplicacidn, podran adicionarse monitoreos de los
distintos recursos naturales involucrados.

Las mediciones deberdn ser realizadas en aquellos puntos sensibles de ser
afectados por la dindmica de la obra y ante la ejecucidn de las actividades que
pueda impactar el recurso a monitorear, quedando debidamente justificados en
la presentacion del Plan de Vigilancia Ambiental mediante la inclusién de
esquemas, mapas de locacion, etc.

Plan de Monitoreo- Calidad del Aire:

Actividades y caracteristicas
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Se llevard a cabo un plan de monitoreo para el control de emisiones de gases de
combustién provenientes de maquinaria y vehiculos de obra y el seguimiento
de emisiones de material particulado. Este control se llevara a cabo con el
objetivo de asegurar que las emisiones provenientes de los equipos, vehiculos y
magquinarias utilizados cumplan con los limites maximos permisibles dispuestos
en la normativa ambiental vigente, asimismo, se asegurara que la totalidad de
los vehiculos y maquinarias operen en dptimas condiciones y con los sistemas
de control correspondientes de emisidn de gases. Los resultados se reportaran a
la inspeccion de la ADIFSE para su aprobacion y para avalar la operacién de
dichos equipos. La frecuencia de medicién de gases de combustidn sera
semestral. El Control de material particulado: se efectuara el control de las
emisiones de material particulado producto de la manipulacién (cargay
descarga) de suelos en actividades de excavacién, asi como en actividades de
instalacidn de obradores, limpieza de zonas de trabajo, movimiento de
magquinarias y transporte de materiales en general. Se implementard un
monitoreo de material particulado en suspensién PM-10. Puntos de monitoreo
de material particulado: estaran localizados en las areas de obra de mayor
potencial de afectacidn por niveles de emisién de material particulado. El
muestreo y los puntos de localizacidon de los mismos se determinan en funcién
de los sectores de obra a ejecutar. Los Informes se presentaran oportunamente
a Direccidn de Obra o jefe de Obra y estaran acompafiados del correspondiente
analisis interpretativo de los resultados del monitoreo con los niveles guia de
referencia, ubicacidn de los puntos de muestreo, los métodos analiticos, limites
de deteccion, resultados, protocolos y certificados de calibracién de equipos.
Calidad de agua subterranea: se llevara a cabo la construccién de por lo menos
9 pozos de monitoreo al acuifero fredtico localizados a lo largo de la traza de las
obras dentro del area de influencia directa del proyecto. Los pozos de
monitoreo deberdn tener una profundidad que penetren, como minimo 5 m por
debajo de la capa fredtica. Los pozos se construyen teniendo en cuenta los sitios
de infraestructura temporaria como los obradores los cuales contienen sectores
de potencial contaminacidn como: dreas de almacenamientos de combustibles
en los obradores, areas de almacenamiento de residuos peligrosos, area de
talleres, entre otros. Los pozos y su ubicacidn se determinen en funcién de los
sectores de obra a ejecutar.

Control ruido y vibraciones: el proceso de excavacién y movimiento de tierra,
acopio de materiales y la potencial demolicién de construcciones, implican el
uso de maquinarias que trae aparejado, de no preverse las condiciones y
horarios adecuados, niveles de ruidos y vibraciones que pueden sobrepasar las
tolerancias previstas en la normativa vigente. Se evaluara los niveles sonoros
continuos equivalentes y de vibraciones teniendo en cuenta normativa
ambiental vigente. El plan de monitoreo de ruido contempla puntos de
medicion sobre las diferentes dreas de intervencidn del proyecto constructivo
como en instalaciones transitorias de obradores, dreas operativas directas y sus
obras complementarias, la estacidn, estacionamientos, accesos, entre otros.
Dicho control se realizara con una frecuencia mensual y los informes seran
presentados para su seguimiento y aprobacién. En dichos informes se
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presentaran los puntos de muestreo, el protocolo de medicidn, niveles guia,
certificado de calibracidn del equipo utilizado y el andlisis de los resultados
obtenidos.

Gestion y control de suelos: se llevara a cabo también un control sobre el
estado del suelo en diferentes sectores de la obra. El plan de monitoreo de
suelos contempla puntos de medicidn en las diferentes dreas de intervencion
del proyecto constructivo como en instalaciones transitorias de residuos
peligrosos, almacenamiento de combustibles y talleres de los obradores. Siendo
areas principales de monitoreo de suelos las areas de obradores.

Antes de que se desmantelen los obradores, en todos los sectores que pudieran
presentar contaminacioén, tales como almacenamiento de combustibles, areas
de reparacién y mantenimiento de vehiculos y maquinarias, recinto de acopio
de residuos peligrosos, se extraeran muestras de suelo a fin de determinar los
niveles de contaminacion con el objeto de establecer las medidas de
remediacion que correspondieran implementar en caso de ser necesario. Los
informes de resultados seran presentados a la inspeccién de la ADIFSE. En
dichos informes se detallardn la ubicacién de los puntos de muestreo, los
niveles guia, la cadena de custodia, los limites de deteccion, protocolo de
laboratorio, procedimiento de recoleccidn y manejo de muestras y analisis de
los resultados. Cabe aclarar que los analisis de monitoreo de suelos y aguas
serdn realizados en laboratorios habilitados, autorizados y certificados.
Actividades sociales: Monitorear que en caso de detectar evidencias
arqueoldgicas, paleontoldgicas o histdricas de relevancia, se procederd a
informar a las autoridades competentes a fin de que arbitren las medidas
necesarias para su investigacion en el marco de una planificaciéon adecuada, y
que guarden todos los recaudos necesarios del caso.

Monitorear que se priorizard la contratacidon de mano de obra local, el acceso a
viviendas y comercios linderos, la comunicacion con los diferentes actores, que
se proveera de carteleria y/o folleteria informativa, que esté garantizada la
seguridad operativa ferroviaria, la normal circulacién de vehiculos y peatones, la
aplicacion de protocolos COVID-19; para evitar que la obra sea un factor de
reproduccion y distribucién de vectores, de las enfermedades de dengue, zika y
la fiebre chikungufa., que se aplique el Protocolo de Accidén con el objeto de
predecir conflictos de género, que se aplique el sistema de atencién a la
comunidad, que se comunique a frentistas y/o vecinos localizados en inmuebles
adyacentes a las estaciones acerca de la realizacién de las obras, su alcance,
duraciéon y posibles molestias.

Modificacidn de la calidad de aire, Alteracion de la calidad de agua superficial,
Alteracion de la calidad de agua subterranea, Incremento del nivel sonoro,
Generacion de olores desagradables, Modificacidn de la calidad de suelo,
Afectacion o pérdidas de patrimonio histdrico-cultural. Modificacién en la
calidad de vida de la poblacion. Afectacion a la infraestructura existente.
Molestias en la poblacidn (perturbacion a la circulacidn peatonal y vehicular).
Molestias en la comunidad por proliferacién de vectores de enfermedades.
Molestia en la comunidad por situaciones/hechos de discriminacidon o violencia

Impactos
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por distincidén de género. Afectaciones negativas socio-econdmicas a vecinos y
frentistas. Inquietudes, consultas, reclamos y quejas por parte de la sociedad.

N2 1: Preservacion de la calidad del suelo; N2 6: Minimizacién de la generacidn
de material particulado y emisiones; N2 7: Minimizacién de la generacion de
olores desagradable, N2 3: Preservacion de la calidad del agua superficial; N2 5:
Preservacion de la calidad del agua subterranea; N2 8: Minimizaciéon de la
generacion de ruidos y vibraciones. N°18: Preservacién del patrimonio histérico
y cultural. N2 13: Preservacién de la calidad de vida y dindmica social. N2 16:
Preservacion de la infraestructura existente. N°14: Cuidado de la salud y
seguridad comunitaria. N°12: Minimizacidn de la perturbacién a la circulacion.

Medidas

Equipamiento para toma de muestras y capacitaciones, Identificacion de
Recursos necesarios actores sociales involucrados, Elementos de comunicacion, Recepcidn de
inquietudes, consultas, reclamos y quejas.

No hay observaciones del Responsable Ambiental y Social

Se han realizado todos los monitoreos planificados.

No hay sitios potencialmente contaminados producto de una mala gestion de

Indicadores de resultados
obra.

esperados - - - - -
Las contingencias se han resuelto y existe un registro del monitoreo efectuado.
No hay quejas de la comunidad por mala gestidn socio ambiental de la obra u
operacion,.

Presupuesto estimado ARS $ 167.628,00

6.10.- Programa de Higiene y Seguridad

Objetivo

Procura planificar las actividades tendientes a la adecuada implementacién de
las medidas preventivas para evitar accidentes y enfermedades profesionales,
incluyendo indicadores definidos, cronogramas de supervision, responsabilidades y
costos, e instaurando registros que faciliten su aplicacién e inspeccién. Se debera
garantizar una efectiva articulacion con las politicas de salud ocupacional. Asimismo, se
espera que este programa facilite la aplicacién de los procedimientos necesarios para la
prevencion y el control de riesgos naturales y operacionales.

PROGRAMA DE HIGIENE Y SEGURIDAD
. AREA DE ID AREA DE Il
Area de Aplicacion y
CONSTRUCCION OPERACION
Cronograma
X X
IMPLEMENTACION SUPERVISION
" 275
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Responsables por la Resp Ambiental y Social / Director de Obra o jefe de Obra
contratista Seguridad y Salud Ocupacional

Contar con un area y un Responsable de Seguridad y Salud Ocupacional, dicha
area llevara a cabo la provision de todos los recursos y acciones que sean
necesarios para garantizar la gestién de salud, higiene y seguridad en
conformidad con los requisitos de ADIFSE, y con el fin de identificar las posibles
fuentes de peligro y determinar las medidas preventivas y correctivas, en los
lugares y procesos de trabajo, y asi minimizar la probabilidad de ocurrencia de
acontecimientos, para la ejecucion de las obras, y para el cumplimiento de las
normas vigentes.

Objetivo

Se designara un coordinador para el servicio de higiene y seguridad y un médico
del trabajo coordinador para el servicio de medicina del trabajo (en el caso que
por la cantidad de trabajadores sea requisito legal) , que serdn responsables por
la gestidn de salud, higiene y seguridad, llevando adelante el Programa de
Higiene y Seguridad de la etapa construccién y otros programas y acciones
necesarios para su implementacion en toda la obra.

Metodologia

Todo el personal involucrado en la obra y en el Area de influencia directa del

Alcances . ) .
proyecto como en sus itinerarios de viaje.

Exposicion a factores o condiciones del ambiente laboral, como ser, equipos
giratorios y moviles, ruido, vibraciones, electricidad, fuentes de peligro para los
ojos, soldadura y trabajo en caliente, conduccién de maquinaria y paso de
formaciones, aspectos ergondmicos, trabajos en alturas, iluminacion, etc. En
menor probabilidad pueden surgir riesgos quimicos asociados a la exposicion
aguda Unica o exposicion repetitiva cronica a téxicos, sustancias corrosivas,
Acciones Causantes sensibilizantes u oxidativas; y riesgos bioldgicos, por exposicidn a sustancias
organicas que representan una amenaza para la salud de las personas y otros
organismos vivos. Este ultimo tipo de riesgo incluye: virus, toxinas de fuentes
bioldgicas, esporas, hongos, microorganismos patdégenos y sustancias
bioactivas. Debe destacarse el virus SARS-CoV-2 (COVID-19); y las
enfermedades de dengue, zika y la fiebre Chikungufia, transmitidas por la
picadura del mosquito Aedes aegypti.

Los Programas de Trabajo y Condiciones Laborales aprobados por la ADIFSE,
donde se identifican los principales riesgos asociados a las tareas, se
instrumentan las medidas de prevencién y los procedimientos en caso de
emergencias, estardn firmados y foliados y deberan estar aprobados por la
Aseguradora ART, segln los plazos establecidos en la Res. N2 319/99.
Identificacion de los riesgos laborales con registro de las evaluaciones
Actividades y caracteristicas | efectuadas sobre contaminantes.

Medidas preventivas para eliminar, reducir y/o controlar los riesgos
identificados de manera de prevenir accidentes de trabajo y enfermedades
profesionales.

Programa de capacitacién complementario para el personal a todos los niveles
de la empresa, para cada etapa de obra que se inicie y para los distintos
puestos de trabajo.
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Mantener instalaciones de bafios, vestuarios, comedores y cocinas, tratamiento
para desechos sélidos y de aguas residuales, alojamiento temporario para los
trabajadores que estén lejos de sus residencias, provision de agua potable y
transporte en condiciones adecuadas y en conformidad con la normativa
vigente.

Proveer a los trabajadores ropa de trabajo y todos los elementos y equipos de
seguridad, para proteccidn colectiva y/o personal, necesarios para el
desempefio de sus actividades. Estos equipos/elementos deben cumplir con lo
establecido en las normas IRAM y Resolucion SRT N2 299/1. Uso obligatorio el
calzado de seguridad, chaleco, lentes, cascos y demads elementos de proteccion
(EPP) requeridos por la legislacidn vigente.

Utilizar maquinas, equipos, herramientas y materiales de buena calidad que
cumplan con las normas vigentes de Higiene y Seguridad y que estén en buen
estado de conservacidn en condiciones apropiadas para su uso.

Garantizar que las maquinas y equipos posean protecciones en sus partes
moviles y/o de corte de manera de evitar cualquier contacto accidental del
trabajador con estas partes y que estén dotadas de mecanismo de parada de
emergencia de facil acceso.

Garantizar que las instalaciones eléctricas sean ejecutadas de acuerdo a las
normas vigentes y de la AEA y los materiales utilizados estén de acuerdo a las
normas IRAM.

Los tableros deberan contar con puesta a tierra, llaves de corte, interruptores
diferenciales y gabinetes adecuados a la intemperie.

Los incidentes y accidentes que ocurran durante la ejecucién de la obra
(incluyendo las enfermedades del trabajo) deben ser comunicados, registrados
e investigados, para identificacién de las causas raiz y tomar las acciones
correctivas, de manera de evitar su repeticion.

Gestion de vectores por enfermedades en el ambiente laboral: Identificar,
organizar e implementar las medidas dirigidas a proteger la salud

y disminuir o controlar condiciones riesgosas para la salud de los trabajadores.
Asimismo, se implementaran una serie de medidas para evitar que la obra

sea un factor de reproduccion y distribucién de vectores, es decir de

animales que puedan transmitir patégenos que pueda afectar tanto al
personal como a la comunidad circundante.

Establecer un protocolo dindmico para el contexto del virus SARS-CoV-2
(COVID-19) de acuerdo a las disposiciones de la autoridad sanitaria y la guia
ADIFSE GCASS-GG-20. Esta guia incluye el protocolo de prevencidn para el
trabajo en obras durante la Pandemia de COVID-19 de forma actualizada (en
funcién de las comunicaciones que realice el Ministerio de Salud, y las
recomendaciones y resoluciones que vaya emitiendo la Superintendencia de
Riesgos del Trabajo.) En dicho protocolo se informa sobre la sintomatologia
asociada y los grupos de riesgo, como asi también se determinan los principales
aspectos en cuanto al traslado de personal, higiene de sectores de trabajo,
planificacién de los trabajos, condiciones de prevencion en los comedores,
habitos de convivencia y capacitaciones.
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Respecto al dengue, zika y la fiebre Chikunguia implementar medidas
tendientes a evitar la proliferaciéon del mosquito Aedes aegypti, como mantener
el orden y la higiene tanto del obrador como los frentes de obra, eliminar
recipientes que puedan acumular agua, mantener tapados tanques y
recipientes que recolecten agua, evitar el acopio de latas o depdsitos pequefios
que puedan acumular agua de lluvia, no dejar neumaticos al aire libre, proveer
a todo el personal de repelentes, etc. Las medidas para la proteccion de los
trabajadores, son usar ropa que les cubra todo el cuerpo para evitar contacto
con los vectores, manga larga y pantalones largos, uso de repelentes como
permetrina en la ropa, fumigacién con productos inocuos para los humanos en
sectores de trabajo, obradores, uso de redes de mosquitos, etc.

Cumplir con el Sistema de Gestion Integrado de la Calidad, Ambiente, Seguridad
y Salud Ocupacional de ADIFSE, dentro del cual existen guias de gestion
destinadas a la implementacién, evaluacion, supervisién y control de buenas
practicas de seguridad, ambientales y sociales.

Equipamiento:

Instalaciones y servicios provisionales y complementarios en los frentes de
trabajo: sistema de comunicacidn, primeros auxilios para accidentados,
servicios contra incendio, servicios sanitarios (en caso de ser necesario, deberan
ser utilizados bafios quimicos) en cantidad suficiente para el total de
trabajadores.

Agua potable para el consumo humano. Accesos de entrada, salida, circulacidn
de vehiculos y peatones definidos y bien sefializados, de manera de garantizar
la seguridad de los trabajadores y otros usuarios del local.

Extintores en sitios visibles y de facil acceso y en cantidad adecuada segun la
normativa de higiene y seguridad.

Botiquines de primeros auxilios en los frentes de obra y en el obrador, asi como
tener identificado el centro de salud mas cercano y la ruta de acceso mas corta
y segura al mismo.

Las escaleras estructurales temporarias con mas de 1 m de altura deberan estar
provistas de barandas en los lados abiertos y pasamanos y deben tener un
ancho libre de 60 cm como minimo, una alzada maxima de 20 cm y una pedada
minima de 25 cm, cumpliendo con las condiciones establecidas en el Decreto
911/96.

Previo al inicio de cada jornada, deberad verificarse las condiciones de seguridad.
Debera tenerse en cuenta la resistencia del suelo en los bordes de la
excavacién, cuando éstos se utilicen para acomodar materiales, desplazar
cargas o efectuar cualquier tipo de instalacion.

Izaje y movimiento de cargas suspendidas: deberd establecerse un sistema de
sefiales u otro sistema de comunicacion eficaz. El area deberd estar sefializada y
no debera permitirse la circulacién de personas en la zona de riesgo donde se
ejecuta la actividad. Las cargas suspendidas que sean recibidas por los
trabajadores para su posicionamiento deberan ser guiadas mediante accesorios
(cuerdas u otros) que eviten el desplazamiento accidental o contacto directo.
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Los accesorios utilizados en los trabajos de izaje y movimiento de cargas
deberdn ser inspeccionados de manera periddica cuanto a su condicidn para
uso.

Magquinarias y vehiculos: deberan contar con sistema de frenos, luces frontales,
traseras, bocina, sefial sonora de retroceso, espejos retrovisores, cinturén de
seguridad, marcas reflectantes, acceso seguro, rotulos con carga maxima
admisible, extintores, etc. Deberan tener verificacion previa del correcto
funcionamiento de todos sus componentes.

Deberan establecerse areas adecuadas para estacionamiento de los vehiculos
y/o maquinarias, asi como éareas de trabajo y circulacién, de manera de no traer
riesgos a los peatones y tampoco al trafico vehicular local.

El sefialamiento vial deberd ser hecho de acuerdo al previsto en la Ley de
Transito No. 24.449 y en su Decreto No. 779/95.

Guias de referencia : Guias del SGICASS de ADIFSE, que forman parte del marco
para la gestidn de Seguridad y Salud Ocupacional del proyecto; GCASS-GG-07,
Clasificacion, registro, reporte e investigacidon de acontecimientos; GCASS-GG-
08, Estadisticas e indicadores de desempefio en prevencion ;GCASS-GG-09,
Observacion de Seguridad y Ambiente (OSA);GCASS-GG-11, Gestién de
hallazgos; GCASS-GG-19, Libro de registro de gestion AyS/SSO; GCASS-GG-20,
Protocolo de prevencidn para el trabajo en obras durante la pandemia de
COVID-19; GCASS-GO-01, Permiso de Trabajo; GCASS-G0O-02, Trabajos en
altura; GCASS-GO-03, Tareas de izaje; GCASS-GO-04, Anilisis de trabajo seguro
(ATS); GCASS-GO-05, Trabajos de excavaciones y movimiento de suelos.

Alteracidn de la calidad de agua superficial, incremento del nivel sonoro,
Ahuyentamiento/Alejamiento de la fauna, Modificacion de la calidad de vida de
Impactos los pobladores, Afectacion de la vegetacién, Generacidn de olores
desagradables, Alteracidn de la calidad del suelo, y agua subterranea,
Afectacion de la salud y seguridad de los trabajadores.

N2 3: Preservacion de la calidad del agua superficial; N2 8: Minimizacién de la
Medidas generacion de ruidos y vibraciones; N2 9:Preservacion de la flora y fauna; N2 10:
promocién de una adecuada gestién de los residuos

Enfermeria, botiquines, EPP, Equipos seguros, Centros de emergencia cercanos

Recursos necesarios
detectados.

No se registraron accidentes laborales.

Los incidentes y accidentes fueron analizados, identificada su causa raiz, y se
hicieron las correcciones pertinentes.
No se registraron accidentes in-itinere.

Indicadores de resultados

esperados No se identificaron enfermedades profesionales.
No hubo desvios respecto a las guias de ADIFSE, ni de la normativa vigente.
Las emergencias fueron resueltas en tiempo y forma.

Presupuesto estimado ARS $ 251.442,00
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PROGRAMA DE USO RESPONSABLE DE RECURSOS

Area de Aplicacion AREA DE ID AREA DE Il
X
Cronograma CONSTRUCCION OPERACION
X
Responsables por la IMPLEMENTACION SUPERVISION
contratista Responsable Ambiental y Social Director de Obra o jefe de Obra
Objetivo Identificar y describir los distintos tipos de uso de recursos requeridos para la

ejecucion del proyecto como ser, agua (ej.: sanitario, riego, produccién u otros),
combustibles (ej.: vehiculos, equipos u otros), energia eléctrica (ej.: iluminacidn,
climatizacion, herramientas, aparatos electrénicos u otros) y las medidas
tendientes a adoptar para su uso racional y que pueden estar relacionadas con
adecuacién de metodologias de trabajo, cambios de hdbitos y costumbres y uso
de equipamientos mas eficientes.

Metodologia Se llevard un registro de los recursos utilizados, energia eléctrica, agua, gas,
combustibles, fuerza motriz, materiales, aceites, equipamiento eléctrico, etc. y
se procurard administrar de la forma mas eficaz y eficiente los mismos a través
de buenas practicas o de materiales y equipos a través de capacitaciones y
cambios culturales.

Alcances Area de influencia directa del proyecto.

Acciones Causantes Canillas y valvulas abiertas, motores regulando sin operar, luces prendidas en
lugares donde no hay actividad o con luz diurna, sanitarios con fallas en vélvulas
que queden perdiendo agua, equipos de climatizacidon en locales abiertos, etc.

Actividades y caracteristicas | Realizar un diagndstico previo a la etapa de obra y un registro de los insumos y
materiales a utilizar y proponer cambios en los mismos en la medida de los
posible por elementos de menor consumo o reciclables.

Realizar capacitaciones a todo el personal de obra sobre el uso eficiente de
equipos y materiales para evitar consumos innecesarios y desperdicios de
materiales e insumos. Se pondra especial énfasis en el cambio de habitos sobre
el uso del agua, energia eléctrica y aprovechamiento de recursos. Se pueden
tomar como ejemplos las buenas practicas de los programas de produccion mas
limpia.

Se pondran medidores de caudal y llaves de paso al final de mangueras y
canillas, para evitar que se desperdicie agua y se lleve un registro de consumos.
En caso de utilizarse consumos con facturacion se llevaran registros de los
mismos.

Se realizard un sistema de incentivos premiando a quien detecte desvid en la
eficiencia del consumo de recursos para motivar los cambios culturales.

Se apagaran las luces (se utilizaradn luces de led o equivalentes) y equipos que
no se estén utilizando para evitar emisiones de gases a la atmosfera y también
por el consumo de combustibles o de energia eléctrica cuando no sea
necesaria. Se puede utilizar sistema de candados y llaves para habilitar
solamente a los responsables en el uso de determinados equipos. (ej. LOTO)
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PROGRAMA DE USO RESPONSABLE DE RECURSOS

Se utilizardn equipos e instalaciones eléctricas normalizadas (normas IRAM y
AEA) y en buenas condiciones, no solo para evitar accidentes, sino para evitar
fugas y perdidas de energia. Se evitara la unién de cables sin fichas por medio
de los alambres de cobre. Los equipos eléctricos y a combustién deben cumplir
con los mantenimientos preventivos y predictivos que garantices su mejor
funcionamiento y eficiencia.

Se utilizardn aguas recicladas en los casos en que sea necesario realizar riegos.
Se acopiard el agua de lluvia para ser aprovechadas en sistemas sanitarios.

Se evitara utilizar equipos de aire acondicionado cuando no se encuentre
personal en los obradores, se procurara orientar la ubicacion de obradores en
lugares que no generen alta exposicidn a la luz solar en verano. Se utilizaradn
equipos clase A inverter y de mayor eficiencia que aprovechen los calores de
condensacién. Se deben cerrar puertas y ventanas cuando los ambientes se
encuentren climatizados, no se debe utilizar en verano temperaturas inferiores
a 24°C.

Impactos Modificacidn de la calidad de vida de los pobladores, Afectacién de la
vegetacion, Alteracidn de la calidad de agua superficial, Modificacidn de las
geoformas existentes, Modificacion de la red de drenaje superficial, Alteracion
de la calidad de agua subterranea, Modificacion de la calidad de suelo

Medidas N2 3: Preservacion de la calidad del agua superficial; N°4: Preservacién de la
dindmica del drenaje superficial; N2 5: Preservacion de la calidad del agua
subterrdnea; N2 14:Cuidado de la salud y seguridad comunitaria, N2 6:
Minimizacidn de la generacién de material particulado y emisiones, N°2:
Minimizacion de la modificacion de la estructura del suelo

Recursos necesarios Capacitacién, equipos e instalaciones normalizados, llaves de corte y vdlvulas
de cierre.

Indicadores de resultados No hay evidencia de mal uso de la energia, el agua u otros recursos.

esperados Se verifica que a lo largo de la etapa de obra se ha ido reduciendo el uso de

agua o energia por dia.
Existe un responsable que lleva registros y controles sobre los consumos.

Presupuesto estimado ARS $ 69.845,00

6.12.- Programa de abandono vy cierre de obradores

PROGRAMA DE ABANDONO Y CIEERRE DE OBRADORES
p L. AREA DE ID AREA DE Il
Area de Aplicacion y
CONSTRUCCION OPERACION
Cronograma y
Responsables por la IMPLEMENTACION SUPERVISION
contratista Responsable Ambiental y Social Director de Obra o jefe de Obra
L. Implementar practicas tendientes a restaurar y lograr las condiciones del medio
Objetivo .
acorde con las establecidas al momento de comenzar el proyecto.
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PROGRAMA DE ABANDONO Y CIEERRE DE OBRADORES

Metodologia

La ejecucidn de las acciones de cierre y abandono del obrador, deberan incluir
la limpieza del predio y el retiro de todo material, la correcta disposicién de
residuos y la restauracidn paisajistica y/o forestacion compensatoria en caso
que se hallan extraido ejemplares y su mantenimiento. se debe realizar la
identificacion del estado inicial, prevencidn para evitar realizar modificaciones
innecesarias y aplicacién de medidas correctoras o compensadoras para volver
a las condiciones iniciales.

Alcances

Desmontaje y abandono de instalaciones, circulacidn, operacién de maquinarias
y transporte de material y personal, recomposicidn de sitios afectados,
generacion y disposicién de residuos, contingencias.

Acciones causantes

Las propias de la obra de construccién y del mantenimiento durante la
operacion.

Actividades y caracteristicas

Cuando se esté por finalizar la obra, previamente, se deberd presentar el plan
de cierre del obrador del lugar donde fuera emplazado y se definirdn las
acciones para restituir al estado inicial del precio, haciendo especial énfasis en
el suelo de las zonas que hayan quedado afectadas por la ejecucidn de las obras
y la implantacion de los obradores, restituyendo el sitio a su estado anterior, es
decir, estara obligada a remediar los sectores que pudieran encontrarse
contaminados a través de una empresa habilitada.

Al finalizar la obra se deberan realizar las tareas de desmontaje o retiro de las
instalaciones temporales (obradores, almacenes, depdsitos, mddulos, cabinas
de vigilancia, etc.), junto con las maquinarias y remanente de materiales.

Se deberd realizar la limpieza de toda area utilizada no debiendo quedar restos
de obra y residuos en los sitios intervenidos. Estos ultimos deberan gestionarse
conforme a lo indicado en el Programa de Manejo y disposicidon de Residuos y
Efluentes liquidos.

Se deberdn retirar todas las instalaciones fijas o desmontables que se hubieran
instalado en el obrador para la ejecucién de la obra, como asi también se
deberan retirar chatarras, escombros, cercos, divisiones, etc. A su vez, se
deberdn rellenar pozos, excavaciones, etc. Se deberan desarmar rampas para
carga y descarga de materiales, maquinarias, equipos, etc. En todos los sectores
que pudieran presentar contaminacion, tales como almacenamiento de
combustibles, dreas de reparacion y mantenimiento de vehiculos y maquinarias,
recinto de acopio de residuos peligrosos se deberan extraer muestras de suelo a
fin de determinar los niveles de contaminacion con el objeto de establecer las
medidas de remediacién que correspondieran implementar de ser necesario.

Los informes de resultados seran presentados a la inspeccion de la ADIFSE. En
dichos informes se deberan detallar la ubicacién de los puntos de muestreo, los
niveles guia, la cadena de custodia, los limites de deteccion, protocolo de
laboratorio, procedimiento de recoleccidn y manejo de muestras y analisis de
los resultados. Cabe aclarar que los analisis de monitoreo de suelos y aguas
deberdn ser realizados en laboratorios habilitados, autorizados y certificados
para tal fin.

Una vez retirado y desmontado todas las instalaciones del obrador y llevando a
cabo los andlisis ambientales mencionados anteriormente se podra continuar
con la restauracion de los predios utilizados.
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PROGRAMA DE ABANDONO Y CIEERRE DE OBRADORES

La restauracidn de los predios utilizados como obradores y sitios de acopio,
deberdn consistir en la restauracién ambiental de las superficies que pudieran
encontrarse afectadas al término de los trabajos, dejando las mismas iguales o
en mejores condiciones que al ser ocupadas. Ver Programa para la fase de
desmovilizacidon y recomposicion..

El proceso de cierre debera quedar documentado incluyendo la descripcion de
las actividades, el registro fotografico de las mismas y los monitoreos.

Para los casos que se haya modificado parcialmente la cobertura vegetal,
modificado alguna escorrentia o drenaje puntual, se deberdn definir y ejecutar
actividades de recomposicion de estos pardmetros ambientales a su estado
original.

Se prohibe la quema de todo sobrante de combustible, lubricantes utilizados,
materiales plasticos, neumaticos, camaras, recipientes o cualquier otro
desecho.

Las actividades de restauracion orientadas a favorecer las condiciones para la
revegetacion estan vinculadas, con la ocupacién temporal de ciertos espacios de
obra donde se ha identificado cobertura vegetal, aunque muy escasay,
mayormente consistente en especies oportunistas sin significativo valor de
conservacién. En esos casos se debera proceder a la escarificacion de los
terrenos compactados, de manera de favorecer las condiciones para su
revegetacion. En estos casos se deberd realizar un plan de riego o manejo del
agua para favorecer el repoblamiento natural de la vegetacién herbacea.

Alteracidn de la calidad de agua superficial, Modificacién de las geoformas
existentes, Modificacién de la red de drenaje superficial, Alteracién de la calidad
de agua subterrdnea, Modificacion de la calidad de aire, Generacién de olores
desagradables, Modificacion de la calidad de vida de la poblacidn, incremento
del nivel sonoro , Afectacion de la vegetacidn, Ahuyentamiento/Alejamiento de
la fauna, Perturbacion a la circulacién peatonal, Perturbacidn a la circulacién
vehicular, Alteracidn de la salud y seguridad de la comunidad,, Afectacién a la
infraestructura existente, Afectacioén a la infraestructura de transito y
transporte, Alteraciones en el transito y el transporte, Dafio al patrimonio
histérico y cultural, Eliminacidn de elementos del patrimonio cultural

Impactos

N2 3: Preservacion de la calidad del agua superficial; N2 5:Preservacién de la
calidad del agua subterranea; N2 6: Minimizacion de la generacién de material
particulado y emisiones; N2 7: Minimizacién de la generacion de olores
desagradable, N2 8:Minimizacidn de la generacidn de ruidos y vibraciones; N2
9:Preservacion de la flora y fauna; N2 10: promocion de una adecuada gestion
de los residuos; N2 12: Minimizacién de la perturbacion a la circulacidn; N2
13:Preservacién de la calidad de vida y dindmica social; N2 14:Cuidado de la
salud y seguridad comunitaria; N2 16:Preservacion de la infraestructura
existente; N2 17:Control del trdnsito y transporte y preservacion de la
infraestructura vial; N2 18:Preservacion del patrimonio histérico y cultural;

Medidas

Capacitacién respecto al cierre, maquinarias para acondicionar los terrenos,

Recursos necesarios ) .
ejemplares de reemplazo de arboles y suelo vegetal.

No se registraron no conformidades.

)
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Indicadores de resultados
esperados

No se registraron reclamos por parte de autoridades y vecinos.

No se registraron lugares con residuos.

Se controlé la estabilidad de largo plazo y erosién de las estructuras
remanentes.

Se tuvieron en cuenta los impactos sociales y econdmicos relacionados a la
potencial reduccién de la actividad.

No empeoré la calidad del agua subterranea.

Presupuesto estimado

ARS $ 167.628,00

6.13.- Programa de proteccion del patrimonio historico cultural

PROGRAMA DE PROTECCION DEL PATRIMONIO HISTORICO CULTURAL

. AREA DE ID AREA DE ||
Area de Aplicacion y
CONSTRUCCION OPERACION
Cronograma
X X
Responsables por la IMPLEMENTACION SUPERVISION
contratista
Responsable Ambiental y Social Director de Obra o jefe de Obra

Objetivo

Resguardar y preservar el patrimonio histérico cultural identificado en la zona
de estudio y proteger y resguardar todo tipo de material de valor histérico
que sea hallado durante las diferentes actividades del proyecto.

Metodologia

Desarrollar e implementar una serie de medidas y acciones tendientes a
conservar el patrimonio histdrico cultural identificado en el drea de estudio,
como asi también desarrollar e implantar un plan de accién frente al hallazgo
de material con valor histérico cultural.

Alcances

Area de influencia directa del proyecto. Personal jerarquico y operarios
asignados a estas tareas.

Acciones Causantes

Movimiento de suelos, apertura de caminos de acceso de personal y de
ingreso de materiales, entre otros.

Actividades y caracteristicas

Resguardar y preservar el patrimonio histérico cultural existente en la zona de
trabajo.

Sefializar y delimitar areas que contengan elementos de valor histdrico-
cultural para su preservacion.

Establecer un plan de accidn frente a la aparicidn de hallazgos durante las
tareas de construccion; y capacitar al personal encargado de las mismas sobre
este plan.

En caso de hallazgo, es decir de deteccidon de material arqueoldgico, se debera
suspender temporalmente la actividad alli desarrollada; se dard aviso al
responsable del area y éste a la autoridad de aplicacidn correspondiente.
Frente al hallazgo, se delimitara el drea para su resguardo, no se movera el
material de su lugar original de ubicacidn y se tomara registro del hallazgo
(fecha y horario, fotografias, caracteristicas observables generales y
coordenadas de ubicacion).
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Impactos

Afectacion o pérdidas de patrimonio histérico-cultural.

Medidas

N°18: Preservacion del patrimonio histérico y cultural

Recursos necesarios

Capacitacién del personal responsable de las tareas asociadas a movimientos
de suelo.

Plan de accidén frente a un eventual hallazgo.

Indicadores de resultados
esperados

Conservacién del patrimonio histérico-cultural.

Eficaz y rapida respuesta frente a hallazgos.

Registro detallado de hallazgos.

Capacitaciones realizadas al personal.

Presupuesto estimado

ARS $ 260.000,00

6.14.- Programa de proteccion de actividades econdmicas

PROGRAMA DE PROTECCION DE ACTIVIDADES ECONOMICAS

; AREA DE ID AREA DE Il
Area de Aplicacion X
CONSTRUCCION OPERACION
Cronograma X
Responsables por la IMPLEMENTACION SUPERVISION
contratista Responsable Ambiental y Social Director de Obra o jefe de Obra

Objetivo

Desarrollar e implementar una serie de medidas preventivas, mitigadoras y
correctivas que apunten al habitual desarrollo de las actividades productivas
predominantes en el area de influencia de la obra; como asi también medidas
que tengan influencia positiva en la generacidon de empleo y en el desarrollo
econdmico del sector comercial a escala regional.

Metodologia

Implementar las medidas desarrolladas para disminuir y/o evitar impactos
negativos sobre las actividades econdmicas en la zona, y asimismo generar
beneficios para la comunidad.

Alcances

Area de influencia directa

Acciones causantes

Tareas de construccion, de circulacion.

Actividades y caracteristicas

Se deberd comunicar con antelacidn a la poblacién involucrada sobre el
cronograma de tareas del proyecto, y mantenerla informada sobre todo tipo
de modificacién/actualizacion del cronograma.

Se deberd garantizar la continuidad en los accesos a los comercios frentistas y
la minimizacidn de los tiempos de afectacidn en los sectores criticos durante
las tareas del proyecto.

Se protegerd y minimizara la afectacion visual de los comercios frentistas.

Se deberd priorizar la contratacidon de mano de obra local (area de influencia
directa e indirecta) y el uso de servicios y comercios locales, con el fin de
beneficiar a la economia de las poblaciones del drea del proyecto, en la
medida de lo posible.

Impactos

Generacion de empleos (incidencia positiva), contratacién de servicios y
comercios aledafios a las obras
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PROGRAMA DE PROTECCION DE ACTIVIDADES ECONOMICAS

Incidencia negativa que pudiesen tener sobre las actividades econdmicas de la
zona.

Modificacidn en la calidad de vida de la poblacién.

Afectacidn a la infraestructura existente.

N2 13: Preservacion de la calidad de vida y dinamica social.

Medidas . . .
N¢ 16: Preservacion de la infraestructura existente.

Identificacion de actividades claves en la zona del proyecto.
Recursos necesarios Identificacion de actores sociales claves.
Personal capacitado.

Se realizo difusion de las actividades del proyecto a frentistas.
No se han llevado a cabo actividades de obra en dias festivos.
No se ha interrumpido el acceso a ningun establecimiento comercial ni

Indicadores de resultados

d
esperados actividad econdémica.
No se han registrado quejas sin atender o resolver.
Presupuesto estimado ARS $ 129.856,00

6.15.- Programa de proteccion de la salud v seguridad de la comunidad

Este programa tiene como objeto identificar, organizar e implementar las
medidas dirigidas a proteger la salud y disminuir o controlar condiciones riesgosas para
la poblacidn, asi como también minimizar los contratiempos o alteraciones de la calidad
de vida de la poblacion en el drea de influencia directa de la obra. Este programa se
encuentra conformado por varios Subprogramas los cuales se detallan a continuacién.

Subprograma de personal de seguridad

PROGRAMA DE PROTECCION DE LA SALUD Y SEGURIDAD DE LA COMUNIDAD

Subprograma de personal de seguridad

Area de Aplicacion AREA DE ID AREA DE Il
X

Cronograma CONSTRUCCION OPERACION
X

Responsables por la

. IMPLEMENTACION SUPERVISION
contratista

Resp de Seguridad y Salud Ocupacional Director de Obra o jefe de Obra

Desarrollar e implementar una serie de medidas para asegurar el correcto
funcionamiento del servicio de seguridad privada de la obra, con el fin de

Objetivo . . . .

evitar riesgos y/o accidentes tanto en personas ajenas al proyecto como al

desarrollo de las tareas del proyecto.
Metodologia Proveer de seguridad privada durante las tareas de construccién.
Alcances Area de influencia directa, en particular la zona de obradores.
Acciones causantes Actividades de la construccidn en zona obradores.
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PROGRAMA DE PROTECCION DE LA SALUD Y SEGURIDAD DE LA COMUNIDAD

Subprograma de personal de seguridad

Actividades y caracteristicas

Se mantendra un servicio de seguridad y vigilancia privada que controle la
circulacidn y limite los sitios de acceso sélo para el personal autorizado del
proyecto.

El personal de seguridad privada debera estar capacitado sobre el Cédigo de
Conducta a implementar en la obra.

Deberan sefializarse accesos y egresos de la obra de manera tal que la
poblacién y transeuntes de la zona puedan circular por las cercanias sin
inconvenientes durante las 24hs.

Se procurard la iluminacidn interna y externa del area de trabajo,
especialmente en zona de obradores.

No estard permitido el uso de armas de fuego por parte del servicio de
seguridad.

Se realizard un seguimiento del desempeiio del personal de seguridad.

Impactos

Alteracién de la salud y seguridad de la comunidad

Afectacion de la salud y seguridad de los trabajadores

Medidas

N°14: Cuidado de la salud y seguridad comunitaria.
N°15: Cuidado de la salud y seguridad ocupacional

Recursos necesarios

Personal capacitado para tal fin. Planillas de control.

Indicadores de resultados
esperados

Ausencia de ingreso de personal no autorizado a la zona de la obra.

Ausencia de hechos de inseguridad.

Presupuesto estimado

ARS $ 73.935,00

Subprograma de seguridad del servicio ferroviario de pasajeros

PROGRAMA DE PROTECCION DE LA SALUD Y SEGURIDAD DE LA COMUNIDAD

Subprograma de seguridad del servicio ferroviario de pasajeros

) AREA DE ID AREA DE ||

Area de Aplicacion y y
CONSTRUCCION OPERACION

Cronograma y »

Responsables por la
contratista

IMPLEMENTACION SUPERVISION

Resp Ambiental y Social Director de Obra o jefe de Obra

Objetivo

Desarrollar e implementar medidas que apunten a evitar o minimizar la
afectacion al servicio de transporte de pasajeros, y por ende, la afectacion de
la calidad de vida de los mismos.

Metodologia

Planificacién de tareas con el objetivo de disminuir lo maximo posible la
afectacion al servicio de transporte de pasajeros.

Alcances

Area de influencia directa. Usuarios del servicio ferroviario.

Acciones Causantes

Tareas de construccion, operacidon y mantenimiento que interrumpan el
servicio de pasajeros.

Actividades y caracteristicas

Se deberd establecer un canal de comunicacién con la operadora para la
planificacidn y ejecucidn de las tareas del proyecto.

Se deberd priorizar realizar las tareas en dias y horarios donde no se genere
alteracion o modificacion de los servicios de transporte.
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PROGRAMA DE PROTECCION DE LA SALUD Y SEGURIDAD DE LA COMUNIDAD

Subprograma de seguridad del servicio ferroviario de pasajeros

Se deberd mantener informados a los usuarios del servicio de pasajeros.

En caso de afectacidn del servicio, facilitarles una respuesta y en caso de ser
posible una solucién a los pasajeros. Por ejemplo gestionando la posibilidad de
que algln otro medio de trasporte del sistema publico (y también puede ser
privado) cubra el recorrido que se veria interrumpido por las obras en estudio.

Afectacion de servicios y reclamos de pasajeros.
Impactos Molestias en la poblacidn (perturbacion a la circulacidn peatonal y
vehicular).Modificacion en la calidad de vida de la poblacién.

N°12: Minimizacién de la perturbacion a la circulacidn.
N°13: Preservacion de la calidad de vida y dindmica social.

Medidas N° 17 Control del transito y transporte y preservacion de la infraestructura
vial.

Recursos necesarios Canal de comunicacidn con la operadora.
Ausencia de reportes de accidentes que involucren operarios o poblacién.

Indicadores de resultados Ausencia de no conformidades.

esperados Ausencia de reclamos por la afectacion de servicios como consecuencia del
proyecto.

Presupuesto estimado ARS $ 132.231,00

Subprograma de trafico y seguridad vial

PROGRAMA DE PROTECCION DE LA SALUD Y SEGURIDAD DE LA COMUNIDAD

Subprograma de trafico y seguridad vial

p AREA DE ID AREA DE Il

Area de Aplicacion y
CONSTRUCCION OPERACION

Cronograma y »

Responsables por la IMPLEMENTACION SUPERVISION

contratista Resp Ambiental y Social Director de Obra o jefe de Obra
Desarrollar e implementar una serie de medidas para asegurar el correcto

i funcionamiento del trafico en el drea de influencia directa del proyecto, para
Objetivo

evitar siniestros viales y evitar y/o minimizar las afectaciones a la circulacion
vial habitual en la zona.

Diagramar con antelacidn el circuito de acceso y egreso de los equipos,

Metodologia L .
magquinarias y transporte de personal y materiales en la zona del proyecto.

Alcances Red vial del area de influencia directa del proyecto.

Acciones Causantes Transporte de personal y de materiales. Circulacién de maquinarias.

En caso de prever afectacidn o alteracidn del transito vehicular se debera
comunicar y definir con antelacion con la autoridad de transito pertinente.

En caso de realizarse desvios vehiculares se dara la notificaciéon inmediata a la
poblacién potencialmente afectada. Por ejemplo, en las zonas de los pasos
nivel.

La obra debera contar con sefalizacidn y vallado de seguridad.

Actividades y caracteristicas
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Subprograma de trafico y seguridad vial

Se deberdn garantizar los accesos vehiculares y peatonales en particular a las
viviendas y comercios de la zona.

Evitar o minimizar la circulacidn de maquinarias, equipos y transporte de
materiales y/o personal de la obra en horarios considerados "pico" de
circulacidn vehicular en el drea de influencia directa del proyecto, para evitar
congestidn en la via publica.

Se deberd evitar la circulacidn de vehiculos y personal fuera del drea de
trabajo y de las zonas permitidas.

Se les informara a los peatones mediante sefializacidn y carteleria indicativa
de las precauciones que deben tomar para circular por la zona de obras.

En caso de ser necesario se contrataran banderilleros y/o sefialeros para
mantener el orden y la seguridad del transito, hacia hincapié que cada cruce
vehicular o peatonal existente con las vias.

Accidentes viales. Sobrecarga/congestion vial en la zona del proyecto.
Impactos Molestias en la poblacidn (perturbacion a la circulacidn peatonal y vehicular)
Modificacidn en la calidad de vida de la poblacién.

N°12: Minimizacién de la perturbacion a la circulacidn.

N°13: Preservacion de la calidad de vida y dindmica social.

N° 17: Control del transito y transporte y preservacion de la infraestructura
vial.

Medidas

Sefializacién especifica y vallado.
Balizas y luminarias.
Banderilleros y/o sefialeros.
Registro de incidentes.

Recursos necesarios

Correcta gestion del transito.

Correcta sefalizacidn y carteleria.

Ausencia de incremento de la siniestralidad.

Ausencia de reclamos por parte de la poblacién.

Indicadores de resultados Ausencia de no conformidades.

esperados Ausencia de reportes de accidentes que involucren operarios o poblacidn.

Se ha informado a la poblacidn local con suficiente antelacion la realizacién de
las distintas tareas y acciones de obra y los plazos de modo de minimizar la
afectacion de sus actividades habituales y se han facilitado mecanismos de
contacto.

Presupuesto estimado ARS $ 175.208,00

Subprograma de exposicion de la comunidad a enfermedades

PROGRAMA DE PROTECCION DE LA SALUD Y SEGURIDAD DE LA COMUNIDAD

Subprograma de exposicidon de la comunidad a enfermedades

. EADE ID EA DE
Area de Aplicacion ':‘R ADE| AREADEII
CONSTRUCCION OPERACION
Cronograma
X X
‘/;m _ 289
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Subprograma de exposicion de la comunidad a enfermedades

Responsables por la
contratista

IMPLEMENTACION SUPERVISION

Resp Ambiental y Social Director de Obra o jefe de Obra

Objetivo

Identificar, organizar e implementar las medidas dirigidas a proteger o
controlar condiciones riesgosas para la salud de la poblaciéon en el drea de
influencia directa de la obra.

Metodologia

Realizar acciones y medidas de promocién de la salud, y de prevencién de la
enfermedad garantizando la salud de la comunidad.

Alcances

Toda el area de influencia directa.

Acciones Causantes

Presencia y exposicién a agentes transmisores de enfermedades. Suspension
de particulas de polvo debido a diferentes tareas.

Actividades y caracteristicas

Se deberdn implementar procedimientos de actuacién y protocolos de COVID-
19, los cuales deberan ser actualizados acorde a las disposiciones a nivel
gubernamental.

Se deberd mantener el orden y la limpieza de toda el drea de trabajo evitando
exponer a la comunidad a sustancias de riesgo para la salud.

Se deberd capacitar al personal de trabajo sobre la disposicidn de residuos,
para prevenir la proliferacién de vectores y zoonosis.

Se deberdn organizar las tareas que impliquen movimientos de tierras de
modo de minimizar la suspensién de polvo.

Toda zona del proyecto que represente riesgo para la salud de la comunidad
deberad ser sefializada convenientemente en funcién al tipo de riesgo que
represente.

Impactos

Molestias en la comunidad por proliferacién de vectores de enfermedades.

Afectacion de la salud y seguridad de la comunidad y los trabajadores.

Medidas

N°14: Cuidado de la salud y seguridad comunitaria.
N°15: Cuidado de la salud y seguridad ocupacional.

Recursos necesarios

Elementos de higiene a disposicién del personal involucrado.

Protocolo COVID-19 actualizado.

Indicadores de resultados
esperados

Ausencia de reportes de accidentes que involucren operarios o poblacién.

Ausencia de no conformidades.

Ausencia de reclamos de la comunidad.

Ausencia de potenciales vectores de enfermedades

Presupuesto estimado

ARS $ 133.101,00

Subprograma de integracién de la perspectiva de género

PROGRAMA DE PROTECCION DE LA SALUD Y SEGURIDAD DE LA COMUNIDAD

Subprograma de integracion de la perspectiva de género

i EA DE ID EA DE

Area de Aplicacion ':‘R ADEI AREA DE Il
CONSTRUCCION OPERACION

Cronograma y

Responsables por la IMPLEMENTACION SUPERVISION

contratista

Resp Ambiental y Social (asesor en género) Director de Obra o jefe de Obra

FCOCONSLLT
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PROGRAMA DE PROTECCION DE LA SALUD Y SEGURIDAD DE LA COMUNIDAD

Subprograma de integracion de la perspectiva de género

Objetivo

Identificar, organizar e implementar las medidas dirigidas a integrar la
perspectiva de género y a proteger la salud y seguridad, evitando situaciones
de discriminacion o violencia por distincién de género

Metodologia

Contar con un profesional especialista, quien llevara a cabo capacitaciones y
desarrollard un Protocolo de Prevencién y Accidn, teniendo en cuenta las
caracteristicas del proyecto.

Alcances

Todo el personal involucrado en la obra.

Acciones Causantes

Situaciones/hechos de discriminacién o violencia por distincién de género.

Actividades y caracteristicas

Se deberd asumir el compromiso de aplicar las medidas que se detallan a
continuacion:

Contratar un/una Profesional Social Especialista con experiencia acreditable
en género, como responsable de llevar adelante el programa.

Se deberd disefiar un Protocolo de Prevencién y Accion.

Se deberdn brindar capacitaciones a todo el personal involucrado en el
proyecto.

Se deberd instalar carteleria de obra en referencia al personal que contemple
lenguaje no sexista.

Toda denuncia y/o consulta, debera ser reservada y estrictamente
confidencial.

Se deberd realizar un seguimiento de las denuncias y consultas efectuadas.

Se deberd realizar un registro de las denuncias y consultas efectuadas.

Se deberd brindar asesoramiento a las personas que formulen denuncias o
consultas.

Se deberd brindar un canal para poder realizar las denuncias o consultas.

Se deberd colocar carteleria informativa y de difusion (Linea 144).

Impactos

Molestia en la comunidad por situaciones/hechos de discriminacion o
violencia por distincidn de género.

Medidas

Ya mencionadas en *Actividades y caracteristicas

Recursos necesarios

Protocolo de Prevencidn y Accidn, capacitaciones, carteleria especifica.

Indicadores de resultados
esperados

Ausencia de reportes y de reclamos por parte de la poblacién hacia los
operarios.

No observaciones por parte del Responsable de género.

Se han llevado a cabo capacitaciones a todo el personal de obra, desde el
cargo mas alto, hasta el mas bajo de jerarquia. Todos deben estar
capacitados.

Se cuenta con carteleria adecuada y visible.

Presupuesto estimado

ARS $ 354.587,00
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6.16.- Programa de cddigo de conducta

PROGRAMA DE CODIGO DE CONDUCTA

) AREA DE ID AREA DE ||
Area de Aplicacion y

CONSTRUCCION OPERACION
Cronograma y

Responsables por la
contratista

IMPLEMENTACION SUPERVISION

Resp Ambiental y Social Director de Obra o jefe de Obra

Objetivo

Identificar, organizar e implementar las medidas necesarias para regular los
actos y conductas del personal involucrado en el proyecto, definidas en el
cddigo de conducta, y evitar o prevenir malos comportamientos del personal
hacia la poblacién del entorno.

Metodologia

Implementar el cédigo de conducta, asegurando el total conocimiento del
mismo por todas las partes que se vean involucradas en el proyecto,
estableciendo medidas para su cumplimiento.

Alcances

Personal involucrado en la obra.

Acciones Causantes

Incumplimiento del cédigo de conducta.

Actividades y caracteristicas

Se deberd implementar el cddigo de conducta, asegurando el conocimiento
del mismo por parte de toda persona involucrada regular o temporalmente en
el proyecto.

Se realizaran capacitaciones/inducciones sobre el cddigo de conducta,
llevando un registro de las mismas.

El Cédigo de Conducta debe estar disponible para todo el personal, en sitios
visibles y de facil acceso.

En el Codigo de Conducta se deberdn establecer multas, sanciones u otras
acciones correspondientes en caso de incumplimiento del mismo.

En el Codigo de Conducta se deberd contemplar el Programa de Integracion
de la Perspectiva de Género.

Se deberd brindar un medio (fisico o direccién de correo electrénico) para la
recepcién de quejas y reclamos.

Molestia de la comunidad y del personal involucrado en la obra por

Impactos incumplimiento del cédigo de conducta. Modificacion en la calidad de vida de
la poblacidn
Medidas N° 13: Preservacion de la calidad de vida y dinamica social

Recursos necesarios

Cddigo de conducta.

Capacitacién del personal de la obra.

Procedimiento de atencion de quejas y reclamos.

Supervisidn de cumplimiento del Cédigo de Conducta.

Indicadores de resultados
esperados

Toda persona involucrada regular o temporalmente en el proyecto tiene
conocimiento sobre el cddigo de conducta.

En caso de incumplimiento del Cédigo de Conducta, se han dictado las multas,
sanciones u otras acciones correspondientes.

Ausencia de sanciones debido a que no se ha incumplido el Cédigo de
Conducta.

Registro de capacitaciones e inducciones sobre el Codigo de Conducta.
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PROGRAMA DE CODIGO DE CONDUCTA

Presupuesto estimado \ ARS $ 214.774,00

6.17.- Programa de proteccion de vivienda y construcciones adyacentes

PROGRAMA DE PROTECCION DE VIVIENDA Y CONSTRUCCIONES ADYACENTES

p AREA DE ID AREADE Il
Area de Aplicacion y
CONSTRUCCION OPERACION
Cronograma y »
Responsables por la IMPLEMENTACION SUPERVISION
contratista Resp Ambiental y Social Director de Obra o jefe de Obra
Objetivo Proteger y resguardar aquellas construcciones adyacentes al sitio de ubicacién

de la futura estacidn, al frente de obra y obradores.

Implementar los mecanismos para ejecutar las acciones de obra de modo tal
Metodologia de minimizar la posible incidencia negativa que pudiesen tener sobre las
viviendas y construcciones de la zona.

Viviendas y construcciones ubicadas en el area de influencia directa del
proyecto.

Alcances

Acciones Causantes Tareas de movimiento de suelos, de construccidn, circulacién de maquinarias.

Teniendo en cuenta las viviendas y construcciones existentes en la zona del
proyecto, se tomaran las medidas necesarias para resguardar la integridad de
las mismas.

Durante las maniobras de maquinarias y equipos se deberdan evitar dafios,
respetando distancias de seguridad y resguardando la integridad del personal
afectado a la tarea.

Todas las maniobras de maquinarias y equipos deberan estar sefializadas.

Se recomienda la adopcion de banderilleros en las zonas de obra que se
ocupen de seializar las zonas de maniobras de la obra.

Debera estar prohibida la circulacién de maquinaria y todo tipo de transporte
fuera de las dreas de trabajo.

Deberan sefializarse y vallarse las dreas de trabajo.

Se deberd minimizar al maximo la generacién de vibraciones de las
magquinarias y equipos de trabajo.

En caso de afectacidn accidental a viviendas y/o construcciones adyacentes
debera procederse a su reposicion y/o resarcimiento.

Actividades y caracteristicas

Impactos Afectacion a viviendas y la infraestructura existente.

Medidas N° 16: Preservacion de la infraestructura existente.

Sefializacién y vallado.
Instrumentos de medicidn y control.

Recursos necesarios

Se ha informado a la poblacién local con suficiente antelacion la realizacién de

Indicadores de resultados las distintas tareas y acciones de obra y los plazos de modo de minimizar la
esperados afectacion sus actividades habituales y se han facilitado mecanismos de
contacto.
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Ausencia de reclamos que no hayan sido atendidos y/o resueltos durante la
obra.

Ausencia de interrupciones en accesos a viviendas

Ausencia de dafos a infraestructura adyacente.

Presupuesto estimado ARS $ 144.240,00

6.18.- Programa de comunicacion, informacioén y atencion ciudadana

PROGRAMA DE COMUNICACION INFORMACION Y ATENCION CIUDADANA

L AREA DE ID AREA DE Il
Area de Aplicacion y
CONSTRUCCION OPERACION
Cronograma y ”
Responsables por la IMPLEMENTACION SUPERVISION
contratista Resp Ambiental y Social Director de Obra o jefe de Obra

Construir un espacio de comunicacion, informacién y atencién ciudadana,
abierto y permanente, que facilite informacion a la comunidad en relacién con
Objetivo el desarrollo y dindmica del Proyecto, a la vez que permitir una
retroalimentacion basada en las opiniones, inquietudes y expectativas tanto de
usuarios, pasajeros como de la poblacién en general.

Realizar diferentes acciones para mantener informada a la sociedad, y generar

Metodologia S . -, .
un canal de comunicacion para la interaccion continua y permanente.

Alcances Usuarios, pasajeros, y poblacidn del area de influencia directa.

Desinformacién de las tareas a realizar, ausencia de respuesta frente a los

Acciones Causantes . . .
reclamos o quejas realizadas por la comunidad.

Se desarrollard un canal de comunicacion e informacidn a la poblacién,
mediante el cual dara cuenta de las diferentes tareas y actividades del
proyecto, y las eventuales afectaciones que generaran a los pasajeros, usuarios
y poblacién en general.

Se debera comunicar a frentistas y/o vecinos localizados en inmuebles
adyacentes a la zona del proyecto, acerca de la realizacidn de las obras, su
alcance, duracion y posibles molestias ocasionadas con anticipacién. Se sugiere
realizar un seguimiento de la entrega de las comunicaciones individualizado por
Actividades y caracteristicas | calle y nimero.

Brindar a la comunidad un medio de recepcidn de consultas, quejas,
sugerencias, tanto fisico (libro de quejas y/o buzdn, ubicado en las estaciones)
como direccion de e-mail y/o teléfono de referencia.

Realizar un registro y seguimiento de las eventuales consultas, quejas y
sugerencias realizadas por la comunidad.

Se debera dar respuesta a cada consulta, queja y/o sugerencia de forma clara y
en el menor tiempo posible.

Se colocara carteleria informativa.

Inquietudes, consultas, reclamos y quejas por parte de la sociedad.
Afectaciones negativas socio-econdmicas a vecinos y frentistas.

Impactos
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Medidas

Ya mencionadas en *Actividades y caracteristicas

Recursos necesarios

Identificacion de actores sociales involucrados.

Elementos de comunicacién y difusion.

Recepcion de inquietudes, consultas, reclamos y quejas.

Indicadores de resultados
esperados

Vecinos e interesados adecuadamente informados sobre el proyecto.

Ausencia de reclamos que no hayan sido atendidos y/o resueltos durante la
obra.

Minimizacién o ausencia de conflictos sociales.

Presupuesto estimado

ARS $ 310.318,00

6.19.- Programa de proteccion del paisaje

PROGRAMA DE PROTECCION DEL PAISAJE

; AREA DE ID AREA DE ||
Area de Aplicacion <

CONSTRUCCION OPERACION
Cronograma y

Responsables por la
contratista

IMPLEMENTACION SUPERVISION

Resp Ambiental y Social Director de Obra o jefe de Obra

Objetivo

Identificar, organizar e implementar las medidas preventivas y correctivas,
tendientes a mantener y conservar el paisaje en su estado original (al momento
cero de la obra), sin modificaciones significativas como consecuencia de la
construccion de la obra.

Metodologia

Implementacion de un conjunto de medidas que apunten a la proteccién del
paisaje.

Alcances

Area de influencia directa.

Acciones Causantes

La presencia de maquinarias, equipos, obradores, bafios quimicos, recipientes
de residuos, cafierias y materiales, asi como la instalacién permanente de la
estacion.

Actividades y caracteristicas

Se deberd procurar el minimo de afectaciones al paisaje pre-existente al
momento de iniciar las obras. Para esto se llevaran a cabo diferentes medidas:

Minimizar el corte de vegetacion, especialmente los ejemplares arbéreos y
arbustivos (en caso de hallarse en la zona de trabajo), manteniendo la
continuidad de los estratos dominantes.

Retirar todas las instalaciones/equipos temporales una vez que estén fuera de
uso.

Reducir la afectacion de la estructura y el patrén del paisaje y la afectacion de la
herencia cultural o arquitectdnica.

Realizar el menor movimiento de tierra posible, respetando las medidas y
dimensiones preestablecidas en el proyecto, con el fin de producir la menor
alteracion del paisaje.

Circulacidn de maquinarias y equipos por zonas establecidas e identificadas
para su circulacién.

FCOCONSLLT

Economia & Negocios

295

MAT. CIPBAI33190 MAT. HY$T 0125
. CPIl3040

[ 13
OSVALDQIRAMON GARGI:
INGENIERO INDUSTRIAL

(A

pagina 322 de 415

IF-2022-16234075-GDEBA-DGAMAMGP



Ministerio de Transporte
Argentina

TRENES
ARGENTINOS

PROGRAMA DE PROTECCION DEL PAISAJE

Mantener orden y limpieza general de modo tal de afectar lo menos posible la
calidad visual.

Impactos

Desvalorizacion escénica

Deterioro del paisaje

Medidas

N°11: Proteccidn y preservacion del paisaje.

Recursos necesarios

Senalizacion.

Indicadores de resultados
esperados

Conservacion escénica.

Ausencia de quejas.

Presupuesto estimado

ARS $ 254.472,00

6.20.- Programa de accioén para la fase de desmovilizacion y recomposicion

PROGRAMA DE ACCION PARA LA FASE DE DESMOVILIZACION Y RECOMPOSICION

; AREA DE ID AREA DE ||
Area de Aplicacion <

CONSTRUCCION OPERACION
Cronograma y

Responsables por la
contratista

IMPLEMENTACION SUPERVISION

Resp Ambiental y Social/

Di .
Seguridad y Salud Ocupacional irector de Obra o jefe de Obra

Objetivo

Garantizar que se apliquen las medidas correctoras y de restauracion y
recomposicidn de obradores y sitios de acopio, a fin de recomponer el area de
influencia directa afectada por la obra.

Metodologia

Identificacion del estado inicial, prevencidn para evitar realizar modificaciones
innecesarias y aplicacién de medidas correctoras o compensadoras para volver
a las condiciones iniciales.

Alcances

Area de influencia directa.

Acciones Causantes

Cierres de pasos a nivel, generacion de residuos, sitios contaminados,
abandono de caminos de servicios abiertos para la obra.

Actividades y caracteristicas

Prevenir y minimizar la afectacidon del ambiente y de la poblacién del area de
influencia, como consecuencia del desarrollo de la obra y sus areas
complementarias. Mitigar los impactos adversos identificados y maximizar
aquellas medidas que impliquen una restitucidn o puesta en valor de las areas
afectadas por la obra.

Para los casos que se haya modificado parcialmente la cobertura vegetal,
modificado alguna escorrentia o drenaje puntual, se deberdn definir y ejecutar
actividades de recomposicion de estos parametros ambientales a su estado
original.

Se deberd desmantelar el obrador y restituir el suelo de la zona afectada, la
zona del obrador y sus caminos de servicio corresponde a un area ferroviaria
totalmente intervenida usado originalmente como vias auxiliares y que han sido
removidas, por lo que en la etapa de desmovilizacién se deberdn dejar los
predios aptos para el nuevo uso que se le otorgue. De igual modo, se debera
adecuar el cruce interno que se requiere para las tareas de mantenimiento en
la operacidn del predio.
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Los predios deberan quedar en perfectas condiciones de limpieza una vez
retirada la maquinaria y materiales del obrador y de la zona de vias.

Se prohibe la quema de todo sobrante de combustible, lubricantes utilizados,
materiales plasticos, neumaticos, camaras, recipientes o cualquier otro
desecho.

Las actividades de restauracion orientadas a favorecer las condiciones para la
revegetacion estan vinculadas, con la ocupacién temporal de ciertos espacios
de obra donde se ha identificado cobertura vegetal, aunque muy escasay,
mayormente consistente en especies oportunistas sin significativo valor de
conservacién. En esos casos se debera proceder a la escarificacion de los
terrenos compactados, de manera de favorecer las condiciones para su
revegetacion. En estos casos se deberd realizar un plan de riego o manejo del
agua para favorecer el repoblamiento natural de la vegetacién herbacea.
Donde el suelo se hayan visto afectados por derrames o pérdidas accidentales
de liquidos o residuos peligrosos debera ser removido y manipulado como
residuos peligrosos, restaurando el sector intervenido con suelo nuevo y
promoviendo su revegetacion.

Todos los restos de materiales de obra, escombros y residuos que queden al
cierre de la obra, deberan ser tratados de acuerdo a la legislacidn vigente.

Afectacion a la infraestructura de transito y transporte, Alteraciones en el
Impactos trdnsito y el transporte, Dafio al patrimonio histérico y cultural, Eliminacién de
elementos del patrimonio cultural

N2 17:Control del trdnsito y transporte y preservacion de la infraestructura vial;

Medidas L . N
N2 18:Preservacion del patrimonio histérico y cultural;

Capacitacién, Maquinaria especializada, suelo y cobertura vegetal, ejemplares

Recursos necesarios ,
de arboles, etc.

No hay evidencia de desvios respecto a las condiciones originales del sitio de

Indicadores de resultados obradores o areas sensibles.

esperados Se mantiene la calidad de la biodiversidad y el paisaje y se evidencia que el
suelo es restaurado a su estado original o en mejores condiciones..

Presupuesto estimado ARS $ 254.472,00

6.21.- Programa de gestion de permisos vy habilitaciones

PROGRAMA DE GESTION DE PERMISOS Y HABILITACIONES
. EA DE ID EA DE
Area de Aplicacion ':‘R ADEI AREADE I
CONSTRUCCION OPERACION
Cronograma y
Responsables por la IMPLEMENTACION SUPERVISION
contratista Resp Ambiental y Social Director de Obra o jefe de Obra
. El objetivo del presente plan es gestionar correctamente todos los permisos
Objetivo . . -
que deban gestionarse en la obra sobre temas ambientales y/o sociales.
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PROGRAMA DE GESTION DE PERMISOS Y HABILITACIONES

Obtener los permisos ambientales y los permisos de utilizacidn,
aprovechamiento o afectacion de los recursos correspondientes, o en el caso de
ser necesaria una modificacion a cualquiera de los permisos o autorizaciones
requeridos para la ejecucion del proyecto.

Metodologia

Alcances Area de influencia directa.

Las actividades propias de la etapa de construccién que requieran permisos o

Acciones Causantes e s
habilitaciones.

Se entiende por permiso a cualquier autorizacion o licencia de los organismos
competentes de las administraciones publicas, requerido por la legislacion
ambiental. Igualmente, quedara encuadrado dentro de esta definicidn,
cualquier otro trdmite de comunicacion previa, declaraciéon responsable,
notificacidn o solicitud reglamentaria que deba cursarse ante organismo
competente.

Si por causas ajenas no se consigue un permiso necesario, se registran en un
documento todas las gestiones realizadas, indicando sus datos relevantes
(organismos, personas, fechas, etc.), el cual debe ser firmado por el director de
obray se archiva con el resto de los permisos en el archivo de Gestion
ambiental y social o de seguridad y salud ocupacional segln corresponda.

Se listan en forma indicativa algunos de los permisos ambientales que deberdn
ser tramitados por la obra:

- Permiso de conexién a cloaca

- Permiso de conexidn eléctrica

- Permiso de conexidn a red de agua potable

- Inscripciéon como generador de residuos peligrosos

- Permisos de ocupacién de calzada o de corte de la via publica en caso de ser
necesarios.

- Aviso de corte de suministro en caso de interferencias.

Se llevard una planilla donde se controlara mensualmente para verificar que
todos los permisos estdn vigentes. Trimestralmente, dicha planilla sera
presentada como Informe de Gestion Ambiental y Social que se entregara
mensualmente a Direccion de Obra.

Actividades y caracteristicas

Modificacidn de la calidad de suelo, Alteracion de la calidad de agua
subterranea , Ahuyentamiento/Alejamiento de la fauna, Modificacion de la
calidad de vida de los pobladores, Disminucién de la cobertura vegetal,
Perturbacidn a la circulacién peatonal, Perturbacién a la circulacion vehicular,
Impactos Alteracién de la salud y seguridad de la comunidad, Afectacién de la salud y
seguridad de los trabajadores, Afectacion a la infraestructura existente,
Afectacion a la infraestructura de transito y transporte, Alteraciones en el
transito y el transporte, Dafio al patrimonio histérico y cultural, Eliminacion de
elementos del patrimonio cultural

)
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PROGRAMA DE GESTION DE PERMISOS Y HABILITACIONES
N@ 1: Preservacion de la calidad del suelo; N2 5:Preservacion de la calidad del
agua subterrdnea; N2 8:Minimizacidn de la generacion de ruidos, N2 12:
Minimizacidn de la perturbacién a la circulacion; N2 13:Preservacion de la

Medidas calidad de vida y dindmica social; N2 14:Cuidado de la salud y seguridad
comunitaria; N2 15:Cuidado de la salud y seguridad ocupacional; N2
16:Preservacion de la infraestructura existente; N2 17:Control del transito y
transporte y preservacién de la infraestructura vial; N2 18:Preservacion del
patrimonio histdrico y cultural

Recursos necesarios Asesoramiento legal, Gestoria, Matriz de legislacidn aplicable, etc.

Indicadores de resultados No se evidenciaron reclamos de la autoridad de aplicacidn por incumplimientos

esperados No se realizaron multas y las inspecciones dieron resultados satisfactorios.

Presupuesto estimado ARS $ 120.000,00

6.22.- Programa de gestion de interferencias

PROGRAMA DE GESTION DE INTERFERENCIAS

Area de Aplicacién ':‘REA DEID AREADE I
CONSTRUCCION OPERACION

Cronograma y

Responsables por la IMPLEMENTACION SUPERVISION

contratista Resp Ambiental y Social Director de Obra o jefe de Obra
Identificar, organizar e implementar las medidas preventivas, tendientes a la

Objetivo deteccidn y correcta gestidn de las interferencias para evitar accidentes e
interrupciones de servicios, con los riesgos asociados
Implementacion de un conjunto de medidas que apunten a la identificacion y

Metodologia registro de potenciales interferencias y su verificacidn con el correspondiente
prestador del servicio.

Alcances Area de influencia directa.

La presencia de maquinarias, equipos, obradores, bafios quimicos, recipientes
de residuos, y las operaciones mal programadas que impliquen movimiento de
suelos o afectaciones al espacio aéreo inmediato de las catenarias y otros
tendidos de cableados.

Acciones Causantes

Antes de comenzar las tareas es importante contar con los planos y todos los
datos en caso de interferencias con servicios. Aun asi, puede ocurrir una
afectacion a servicios por la interferencia de un servicio no detectable a través
de los planos.

Previo a las obras, se debera reubicar y/o adecuar todas las lineas de
conduccidén de energia eléctrica, telefdnica, telegrafica o de cualquier otro
origen o uso que afecten el desarrollo de las obras. También debera reubicar
los pérticos, sefiales, semaforos, cabinas y todo otro elemento que interfiera
con la ejecucion de la obra.

En todos los casos se deberan tomar todos los recaudos necesarios para no
interrumpir o hacerlo en minima medida, el suministro o servicio que prestan
dichas instalaciones.

Impactos
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PROGRAMA DE GESTION DE INTERFERENCIAS

Debera gestionar y obtener las autorizaciones y/o conformidades necesarias
para cada caso de las empresas, entes, o reparticiones propietarias de las lineas
afectadas, antes de proceder a su adecuacion.

En caso de desvios en este Programa se actuara de acuerdo al Programa de
prevencion y respuesta ante contingencias, Subprograma suspension temporal
de la obra por periodos prolongados e interferencias.

Desvalorizacién escénica Alteracién de la calidad de agua superficial,
incremento del nivel sonoro, Modificacion de la calidad de vida de los
pobladores, Generacidn de olores desagradables, Alteracion de la calidad del
suelo, agua subterranea, Afectacién de la salud y seguridad de los trabajadores.

N2 1: Preservacion de la calidad del suelo; N2 6: Minimizacidn de la generacion
de material particulado y emisiones; N2 7: Minimizacién de la generacion de
Medidas olores desagradable, N2 3: Preservacion de la calidad del agua superficial; N2
5:Preservacion de la calidad del agua subterranea; N2 8:Minimizacién de la
generacion de ruidos

Recursos necesarios Gestores, Asesoramiento legal, Contacto con autoridades, planos de servicios

No se identificaron interrupciones de los servicios por actividades propias de la
obra. No hubo reclamos por parte de los prestadores de servicios por

Indicadores de resultados ) .,
interrupcién no programada.

esperados
P No hubo accidentes con dafios materiales y/o humanos por interrupcion de
servicios productos de las actividades de la obra.
Presupuesto estimado ARS $ 100.000,00

300

Economia & Negocios MAT. CIPBAL}190 MAT. HY§T 0126

N emase IF-2022-16234075-GDEBA-DGAMAMGP

N

FCOCONSLLT °iﬁé§%‘*§k’8§§:‘:ﬁ“

pagina 327 de 415



Ministerio de Transporte TRENES
Argentina ARGENTINOS

7- ANEXOS

7.1.- Marco Normativo

7.1.1.- Introducciéon

Para dar cumplimiento con los TDR del Estudio este subcapitulo del capitulo 7-
Anexos recopila y sistematiza las normas involucradas.

Para realizar dicha recopilacidon se ha tenido en cuenta que en el EIAyYS se
encuentran involucradas normas de distinta jerarquia debido a la interjurisdiccidad del
ambito territorial en donde debe realizarse dicho Estudio.

Se advierte, entonces, que por un lado la interjurisdiccion no solo es normativa,
sino que también se encuentran involucradas distintas instituciones y por otro que cada
jurisdiccion tiene competencias especificas, las que pueden ser exclusivas o
concurrentes conforme se explicara mas adelante.

Esto motivd a que, en este informe, se exponga acerca de cudles son las
jurisdicciones involucradas, sus competencias, sus efectos en cuanto al orden de
prelacidon normativa, como asi también, cudles son los principios que deberian tenerse
en cuenta al momento de interpretar y aplicar las normas, especialmente, los principios
que rigen el derecho ambiental.

7.1.2.- Interjurisdiccionalidad

Conforme surge del articulo 12 de la Constitucion Nacional nuestro pais adopta
la forma federal dentro de su sistema de gobierno. El gobierno federal, distribuye
entonces, “el poder entre instituciones que controlan dmbitos territoriales diferentes”?.
En el Estado argentino el poder se encuentra dividido, por tanto, en estado federal,
estados provinciales y estados locales o municipales. Los municipios también son
autéonomos conforme quedd consagrado por la reforma constitucional del afio 1994 en

el articulo 123.

En este Estudio, se encuentra involucrado el Estado Federal, a través del
Ministerio de transporte y sus instituciones ADIFSE, SOFSE; la provincia de Buenos Aires
como consecuencia de encontrarse la zona de estudio en dicha provincia, a través del
Ministerio del Ambiente y el Municipios de Almirante Brown, lugar en que se emplazard
la nueva estacion ferroviaria.

1 Aznar, Luis, De Luca Miguel. “Politicas, Cuestiones y Problemas” Editorial Emecé Editores S.A/Ariel —
Buenos Aires 2006. 12 Edicién Pag.136
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Competencia

La doctrina en el reparto de competencias distingue entre:

a) Competencias exclusivas del estado federal;
b) Competencias exclusivas de las provincias;
c¢) Competencias concurrentes

En lo que respecta a este estudio, se observa que, conforme al articulo 124 de la
Constitucion Nacional, “... les corresponde a las provincias el dominio originario de los
recursos naturales existentes en sus provincias” y el articulo 41 de la Carta Magna, en
su parte pertinente, reza “... Corresponde a la Nacion dictar las normas que contengan
los presupuestos minimos de proteccion, y a las provincias, las necesarias para
complementarlas, sin que aquellas alteren las jurisdicciones locales...”

El articulo 41, consagra la distribucién de competencias con la finalidad de
implementar las bases del federalismo de concertaciéon y asi lo interpreta la Corte
Suprema de Justicia de la Nacion en el fallo “Barrick Explotaciones Argentinas S.A y Otro
c/Estado Nacional s/Accién de Inconstitucionalidad” de fecha 04/06/2019 cuando en el
considerando 13 dice:

“Antes que buscar la confrontacidén de sus mandatos, los articulos 41y 124 de la
Constitucion Nacional deber ser interpretados buscando adaptar la gestion de los
recursos naturales a las directivas de la clausula ambiental, para cumplir de la forma mas
fidedigna posible un mecanismo propio del federalismo concertado que establecié el
constituyente reformador de 1994... En este punto cabe recordar que el poder delegado
a la Nacién por las provincias de establecer presupuestos minimos ambientales no
constituye una mera declaracion tedrica (Fallos: 329:2975), sino que el Estado Nacional
recibié la facultad de equilibrado, apto para el desarrollo humano” (articulo 41)”.

En esta interjurisdiccidad y el reparto de competencia, se encuentran
involucradas instituciones que representan las distintas jurisdicciones, nacional,
provincial y municipal. En este estudio se encuentran representadas, a nivel nacional
por la Administracion de Infraestructura Ferroviaria Sociedad del Estado (ADIFSE), el
Ministerio de Ambiente, autoridad de aplicacién de la normativa ambiental de la
provincia de Buenos Aires, que entre otras, tiene como funcién articular con otros
organismos y municipios de la Provincia en problematicas con competencia ambiental,
y el Municipio de Almirante Brown a través de la Secretaria de Politica Ambiental y
Habitat, cuya funcion, entre otras, participar en la formulacién e implementacién de una
politica municipal para el desarrollo sustentable, como asi también elaborar y difundir
los instrumentos técnicos y de gestion necesarios.

Este juego de competencias concurrentes se observa también entre los articulos
75 inciso 18 y el articulo 125 de la Constitucién Nacional.
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7.1.3.- Interpretacion y aplicacion de la normativa

Si bien en el proximo item se hara una enumeracion no taxativa de las normas
mas importantes involucradas en el Estudio corresponde tener presente que de acuerdo
con la interpretacién de los articulos 31, 75 inciso 22, 27, 75 inciso 24 y 5 de la
Constitucion Nacional, al aplicarlas para ejecutar la obra que se proyecta, el orden de
prelacion normativa es el siguiente:

e |a Constitucion Nacional y los Tratados de Derechos Humanos
mencionados en el articulo 75 inciso 22, mas la Convencidon sobre
discriminacion de las personas con discapacidad (2015)

e Tratados Internacionales y Tratados de Integracion en las condiciones del
articulo 75 inciso 24)

e Leyesy normativa federal

e Constitucién y normativa provincial

e Normativa municipal

Asimismo, resulta procedente advertir, que para la correcta aplicacion e
interpretacion de normas resulta imprescindible tener en cuenta los principios que de
manera explicita o implicita se encuentran consagrados en la Constitucion Nacional,
entre otros, el Principio Pro homine?, el de Igualdad, de Libertad, Democratico, etc.

Principios ambientales

Si bien en el apartado anterior se mencionaron ciertos Principios
Constitucionales a tenerse en cuenta al momento de realizar el EIAyS, resulta
importante realizar una mencion especifica de los Principios Ambientales que, si bien
surgen de manera taxativa de la Ley 25.675, también pueden extraerse de la legislacidon
internacional y de la Constitucion Nacional

La Ley 25.675 enumera los siguientes principios:

a) Principio de congruencia: La legislacion provincial y municipal referida a
lo ambiental debera ser adecuada a los principios y normas fijadas en la
ley 25.675;

b) Principio de prevencidn: Las causas y las fuentes de los problemas
ambientales deben atenderse en forma prioritaria e integrada, buscando
la prevencion de efectos negativos sobre el ambiente;

2 Criterio hermenéutico en virtud del cual se debe acudir a la norma o a la interpretacién mas extensiva
cuando se trata de reconocer derechos protegidos e inversamente, a la norma o a la interpretaciéon mas
restringida cuando se trata de establecer restricciones al ejercicio de los derechos.
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c) Principio precautorio: Frente al peligro de dafio grave o irreversible del
ambiente la ausencia de informacion no debe utilizarse como razén para
no adoptar medidas para impedir su degradacion, en pos de los costos.

d) Principio de equidad intergeneracional: quienes tienen la responsabilidad
de la proteccién ambiental al hacerlo deben velar por el uso y goce
racional del ambiente de parte de las generaciones presentes en pos de
las generaciones futuras;

e) Principio de progresividad: Los objetivos ambientales deberan ser
logrados en forma gradual, adecuando las actividades a los objetivos
establecidos;

f) Principio de responsabilidad: quien genere efectos degradantes al
ambiente, actuales o futuros es responsable de los costos de las acciones
preventivas y correctivas de recomposicion;

g) Principio de subsidiariedad: El Estado nacional, a través de sus
dependencias tiene la obligacion de colaborar y eventualmente participar
complementariamente con los particulares en las acciones de
preservacion y proteccion ambiental;

h) Principio de sustentabilidad: las actividades antrdpicas deben realizarse
mediante una gestidon apropiada del ambiente a fin de no comprometer
las posibilidades de desarrollo econémico y social de las generaciones
presentes y futuras;

i) Principio de solidaridad: el Estado nacional y los estados provinciales son
los responsables de la prevencién y de la mitigacion de los efectos
adversos transfronterizos por su accionar, como asi también de la
minimizacion de los riesgos ambientales sobre sistemas ecoldgicos
compartidos;

j)  Principio de cooperacidn: el uso y goce de los recursos naturales y los
sistemas ecoldgicos compartidos, deben ser utilizados en forma
equitativa y racional, como asi también, deben ser desarrollados en
forma conjunta el tratamiento y la mitigacion de las emergencias
ambientales que tengan efectos transfronterizos.

7.1.4.- Marco Legal

En el siguiente apartado se analizaran las principales normas clasificandolas
segun su origen y aplicacién correspondan al Estado Nacional, Provincial y Municipal,
congruentemente con el orden de prelacion normativo mencionado en el apartado
anterior.
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7.1.4.1.- Normas Federales

Constitucion Nacional

Previo a proceder al analisis de los articulos de la Constitucion Nacional
involucrados en el EIAyS resulta necesario aclarar que, si bien se van a mencionar y
analizar dichos articulos, el alcance de su interpretacién debe estar realizada teniendo
en cuenta los principios constitucionales y convencionales, especialmente los que
surgen de aquellos tratados incorporados en el articulo 75 inciso 22 de la C.N y/o
aquellos jerarquizados posteriormente al afio 1.994 y la interpretacion jurisprudencial.
Al respecto en este Informe se mencionan los fallos judiciales considerados relevantes.

El tema ambiental se incorpora explicitamente en la Carta Magna en el aifio 1994
como consecuencia de la reforma constitucional. El articulo 41 al referirse al ambiente
no realiza una conceptualizacién, sino que lo define a través de su caracterizacién y lo
hace de la siguiente manera:

“Todos los habitantes gozan del derecho a un ambiente sano, equilibrado, apto
para el desarrollo humano y para que las actividades productivas satisfagan las
necesidades presentes sin comprometer las de las generaciones futuras; y tienen el deber
de preservarlo”

La calificacion de “sano” alude a que el ambiente debe facilitar la instalacion de
las personas en un ambito en donde se cumplimentes determinados requisitos minimos
de bienestar. Esta interpretacion surge de los debates de la Convencién Constituyente.
En tanto que la calificacién de “equilibrado” responde a que de la unidn entre el entorno
y las actividades desarrolladas por las personas deben ser realizadas de manera tal que
propendan al propio bienestar y al desarrollo, sin deteriorar el ambiente.

El desarrollo humano implica la idea de evolucidon hacia la satisfaccién de
necesidades del hombre. El constituyente plantea en este articulo un claro
pronunciamiento en torno a los parametros que deben ser considerados en la toma de
decisiones gubernamentales cuando esta en juego las condiciones para la vida humana
en la que hace a la dignidad, calidad e igualdad.

Las actividades antropicas deben realizarse en pos de un desarrollo sustentable.
Es decir que el desarrollo debe ser compatible con la preservacién de los recursos
naturales renovables y no renovables que son vitales para el ser humano, no sélo como
autoproteccion de la generacién actual, sino como deber de ella hacia las venideras.

El deber de preservacién genera un deber juridico de todos inclusive del Estado.

Culmina el primer parrafo del articulo incluyendo la figura del dafio ambiental, el
gue segun el articulo 27 de la Ley General del Ambiente (LGA) es “toda alteracion
relevante que modifique negativamente el ambiente, sus recursos, el equilibrio de los
ecosistemas, o los bienes o valores colectivos”.

La Carta Magna establece que ante el acaecimiento de un dafio ambiental se
“generard prioritariamente la obligacion de recomponer”. Es decir que se deberd volver
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al estado en que se encontraba antes de ocurrido el dafio, siempre y cuando resultase
posible. De no ser posible recomponer, el articulo 28 de la LGA establece que se deberd
reparar mediante una indemnizacion.

El segundo parrafo del articulo 41 de la Constitucién Nacional expresa las
obligaciones del Estado en materia ambiental:

“..Las autoridades proveerdn a la proteccion de este derecho, a la utilizacion
racional de los recursos naturales, a la preservacion del patrimonio natural y cultural y
de la diversidad bioldgica y a la informacion y educacion ambientales...”.

Al mencionar el articulo a las “autoridades” se refiere a los titulares de las tres
jurisdicciones —nacional, provincial y municipal, jueces, drganos extra poder como lo es
el Defensor del Pueblo y el Ministerio Publico.

La obligacion a la que se refiere el articulo responde no sélo a la omisién de no
danar por parte del Estado, sino también a prestaciones positivas a fin de realizar lo
necesario para preservar el ambiente y a exigir a los particulares el deber concreto de
preservacion, evitando su alteracion o destruccion y obligando a la recomposicion, de
ser posible, en caso de dano.

Culmina este segundo parrafo del articulo 41 haciendo una alusién instrumental
a la obligacion de las autoridades a brindar informacién y educacion ambiental. En
cuanto a la obligacion de informacién importa dos aspectos: por un lado, las autoridades
deben recolectarla y procesarla debidamente obteniendo datos relevantes como
resultado, entre otras, de la vigilancia y control de todas las situaciones real o
potencialmente riesgosas; y por el otro, las autoridades deben suministrar y difundir
publicamente la informacion recolectada y procesada.

Respecto de la obligacion de brindar educaciéon ambiental la que se perfecciona
a través de distintos medios como puede ser, entre otros, campafas publicitarias que
estimulen la preservacion del ambiente, planes de ensefianza en los distintos niveles
educativos, etc.

El tercer parrafo del articulo 41 de la Constitucion Nacional se refiere a la
competencia al decir:

“..Corresponde a la Nacion dictar las normas que contengan los presupuestos
minimos de proteccion y a las provincias, las necesarias para complementarlas, sin que
aquellas alteren las jurisdicciones locales”.

Aqui el articulo hace alusién a la competencia tal como se expuso en el apartado
correspondiente.

Conforme el ultimo parrafo del articulo 124 de la Constitucién Nacional el
dominio de los recursos naturales corresponde a las provincias, consecuentemente, son
las provincias quienes ejercen la jurisdiccion ambiental reteniendo éstas y los
municipios, segun corresponda, el poder de policia conforme lo establece el articulo 75
inciso 30 de la Constitucién Nacional.
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No obstante, lo establecido en el articulo 124, es competencia de la Nacién dictar
normas que contengan los presupuestos minimos de proteccién.

“

El articulo 6 de la LGA define como presupuesto minimo “..toda norma que
concede una tutela ambiental uniforme o comun para todo el territorio nacional, y tiene
por objeto imponer condiciones necesarias para asegurar la proteccion ambiental...”

Las provincias deben dictar las normas que los complementen de acuerdo con
sus recursos naturales y patrimonio cultural.

El dltimo parrafo del articulo en analisis prohibe “el ingreso al territorio nacional
de residuos actual o potencialmente peligrosos y de los radiactivos”

Los derechos que protegen el ambiente cuentan con la via del amparo prevista
en el articulo 43 para su proteccion.

El amparo es una accion rapida y expedita que se presenta “contra acto u omision
de autoridades particulares que en forma actual o inminente lesione, restrinja altere o
amenace con arbitrariedad o ilegalidad manifiesta derechos y garantias reconocidos en
la Constitucion, un Tratado o una Ley”.

En el caso del ambiente, por ser un derecho de incidencia colectiva, se
encuentran legitimados para interponer esta accion el afectado, el Defensor del Pueblo
y las asociaciones que propendan a dichos fines y se encuentren registradas conforme
alaley.

Por su parte el articulo 75 inciso 22 de la Constitucidon Nacional debe ser tenido
en cuenten el estudio en analisis ya que incorpora tratados de derechos humanos cuyos
principios deben ser observados.

Asimismo, a los fines de la correcta aplicacién normativa corresponde mencionar
los articulos 124, por reconocer que “corresponde a las provincias el dominio originario
de los recursos naturales existentes en su territorio”; articulos 5, 121, 122, 123 de los
gue se desprende la autonomia de las provincias y el reparto de competencias entre
ellas y el gobierno nacional; articulo 75 inciso 30 en cuanto al poder de policia que
conservan las provincias y municipios, y el articulo 28 que establece el limite a la
potestad reglamentaria de los derechos (Principio de Razonabilidad).

Acuerdos y Convenciones Internacionales

- Acuerdo Regional sobre el Acceso a la Informacion, la Participacion Publica y el
Acceso a la Justicia en Asuntos Ambientales en América Latina y el Caribe.

El Acuerdo fue adoptado el 4 de marzo de 2018 en Escazu, Costa Rica, aprobado

en nuestro pais mediante Ley 27.566, cuya vigencia rige a partir del 22 de abril de 2021.

Conforme el articulo | del Acuerdo “El objetivo del presente Acuerdo es
garantizar la implementacion plena y efectiva en América Latina y el Caribe de los
derechos de acceso a la informacién ambiental, participacidn publica en los procesos de
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toma de decisiones ambientales y acceso a la justicia en asuntos ambientales, asi como
la creacion y el fortalecimiento de las capacidades y la cooperacién, contribuyendo a la
proteccion del derecho de cada persona, de las generaciones presentes y futuras, a vivir
en un medio ambiente sano y al desarrollo sostenible”.

Se reconocen los derechos de las personas, se proporcionan acciones para
facilitar su ejercicio y se establecen mecanismos para garantizarlos.

- Acuerdo de Paris - Convencion Marco sobre Cambio Climatico
Mediante el Acuerdo de Paris realizado el 12 de diciembre de 2015 las Partes de
la Convencién Marco de las Naciones Unidas sobre el Cambio Climatico lograron el
presente pacto. La Republica Argentina mediante la sancién de la Ley 27.270 ratifica el
Acuerdo de Paris, entrando en vigencia el 4 de noviembre de 2016.

Este acuerdo agrupa a los paises con el objeto de realizar los esfuerzos necesarios
para revertir el curso actual del cambio climaticoy en este sentido el articulo 2 menciona
la necesidad de “mantener el aumento de la temperatura media mundial muy por
debajo de los 22C con respecto a los niveles preindustriales, y proseguir los esfuerzos
para limitar ese aumento...”.

- Acuerdo Marco sobre Medio Ambiente del Mercosur
Este Acuerdo fue suscripto en Asuncion, Republica de Paraguay, el 22 de junio
de 2001, aprobado por nuestro pais mediante la Ley 25.841, entrando en vigencia el 23
de junio de 2.006.

Tiene como objetivo el desarrollo sustentable y la proteccion del ambiente,
mediante la articulacion de las dimensiones econdmicas, sociales y ambientales, con el
fin de contribuir a una mejor calidad del ambiente y de la vida de la poblacion.

- Convenio sobre la Diversidad Bioldgica
Este Convenio fue adoptado y abierto a la firma en Rio de Janeiro, el 5 de junio
de 1992, aprobado por la Republica Argentina mediante la Ley 24.375, entrando en vigor
el 20 de noviembre de 1.995.

Conforme el articulo 1 “Los objetivos del presente convenio, que se han de
perseguir de conformidad con sus disposiciones pertinentes, son la conservacién de la
diversidad bioldgica, la utilizacidn sostenible de sus componentes y la participacion justa
y equitativa en los beneficios que se deriven de la utilizacién de los recursos genéticos,
mediante, entre otras cosas, un acceso adecuado a esos recursos y una transferencia
apropiada de las tecnologias pertinentes, teniendo en cuenta todos los derechos sobre
@s0Ss recursos y a esas tecnologias, asi como mediante una financiaciéon apropiada.”
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Cédigo Civil y Comercial de la Nacién — Cédigo Penal

Cabe destacar, entre otros, los articulos del Cédigo de la referencia que hacen
referencia a la responsabilidad.

El articulo 1.757 establece los caracteres de responsabilidad que emana de los
danos ocasionados con la intervencién de cosas viciosas o riesgosas o por actividades
peligrosas, mientras que el articulo 1.758 menciona los sujetos responsables en materia
de danos ocasionados con cosas viciosas o riesgosas o actividades riesgosas,
consagrando eximentes especificas de responsabilidad.

El articulo 1973 se refiere a las inmisiones al establecer que “Las molestias que
ocasionan el humo, calor, olores, luminosidad, ruidos, vibraciones o inmisiones similares
por el ejercicio de actividades en inmuebles vecinos, no deben exceder la normal
tolerancia teniendo en cuenta las condiciones del lugar y aunque medie autorizacién
administrativa para aquéllas.”

El Cédigo Penal plantea en su articulo 182 lo referido a reprensiones, y el articulo
200 hace referencia a envenenamiento o adulteracién de aguas.

Leyes de Presupuestos Minimos de Proteccion Ambiental

Las leyes de presupuestos minimos son dictadas para regir en todo el territorio
nacional, pero tal como se mencioné al tratar el tema de la interjurisdiccionalidad y la
competencia, corresponde a las provincias dictar normas que las complementen o las
reglamenten sin alterar su esencia (art. 28 de la Constitucion Nacional). En este apartado
se mencionaran y analizaran aquellas leyes relacionadas con el objeto del presente
Estudio por lo que, entre otras, se destacan:

a. Ley 25.675—Ley General del Ambiente (LGA) - Promulgada el 27
de noviembre de 2002

Esta ley se sanciona como consecuencia de la manda constitucional establecida
en el articulo 41.

La ley “establece los presupuestos minimos para el logro de una gestién
sustentable y adecuada del ambiente, la preservacién y proteccién de la diversidad
biolégica y la implementacion del desarrollo sustentable” y define en su articulo 6 qué
se entiende por presupuestos minimos, concepto analizado precedentemente.

Es una norma operativa, rige en todo el pais y sus disposiciones son de orden
publico. Las mismas sirven para la interpretacion y aplicacion de la legislacidon especifica
ambiental. Cualquier norma que se oponga a los principios y disposiciones de la ley
25.675 sera inconstitucional.

Los objetivos de la LGA, se encuentran enumerados en el articulo dos y tienden
a cumplir con la manda constitucional del articulo 41 asegurando la preservacion,
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conservacién, recuperaciéon y mejoramiento de los recursos ambientales, tanto los
naturales como culturales en la realizaciéon de las actividades antrdpicas, fomenta la
participacidn social en los procesos de toma de decisiones, promueve la educacién y el
acceso a la informacién ambiental , y asegurar el cumplimiento de los principios
ambientales, entre otros.

Enumera en su articulo 4 los principios ambientales a cuyo analisis remito a lo
expresado en el item denominado “Principios Ambientales” de este Informe.

Con el fin de desarrollar la coordinacion ambiental, tendiente al desarrollo
sustentable, entre el gobierno nacional, los gobiernos provinciales y el de la Ciudad
Auténoma de Buenos Aires, la Ley establece el Sistema Federal Ambiental que se
encuentra instrumentado a través del Consejo Federal de Medio Ambiente (COFEMA).

En el articulo 8 la LGA hace una enumeracién de los instrumentos de la politica y
la gestion ambiental: a- Ordenamiento ambiental del territorio; b- evaluacidon de
impacto ambiental; c- sistema de control sobre el desarrollo de las actividades
antropicas; d- educacién ambiental; e- sistema de diagndstico e informacidén ambiental;
f- régimen econdmico de promocidén del desarrollo sustentable.

El Ordenamiento Ambiental del Territorio tiende a desarrollar la estructura de
funcionamiento global del territorio de la Nacion a través de la coordinacién
interjurisdiccional concertando los intereses de los distintos sectores de la sociedad
entre si y de éstos con la administracion publica

En la Evaluacién de impacto ambiental, las obras o actividades que sean
susceptibles de degradar el ambiente, o afectar la calidad de vida de la poblacién debe
estar sujeta a un procedimiento de evaluacién ambiental, previa a su ejecucidén, el que
como minimo deberd contener: descripcion detallada del proyecto a realizar,
identificacion de consecuencias ambientales y las acciones de mitigacion.

Los consejos federales de Medio Ambiente y de Cultura y Educacién en
coordinacion disefian la implementacion de planes y programas en los sistemas de
educacién formal y no formal, los que cada jurisdiccién debe implementar.

Las personas humanas y juridicas, publicas o privadas, deben proporcionar la
informacidn relacionada con la calidad ambiental referida a la actividad realizada vy las
autoridades deben realizar el procesamiento de datos, sistematizarlo y mantenerlo
actualizado y disponible para quien lo requiere salvo datos que se consideren
reservados.

Los procedimientos de consultas o audiencias publicas son instancias
obligatorias para la autorizacién de actividades que puedan generar efectos negativos y
significativos sobre el ambiente, debiendo asegurarse la participacion ciudadana en los
procedimientos de impacto ambiental y en los planes y programas de ordenamiento
ambiental del territorio, especialmente en las etapas de planificacion y evaluacion de
resultados.
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La LGA menciona que la politica ambiental se establece mediante el Sistema
Federal Ambiental instrumentado a través del Consejo Federal de Medio Ambiente
(COFEMA), con el objeto de lograr el desarrollo sustentable entre el gobierno nacional,
los gobiernos provinciales y la Ciudad Auténoma de Buenos Aires.

Tal como se menciond al analizar el articulo 41 de la Constitucién Nacional la LGA
define al dano ambiental “como toda alteracion relevante que modifique
negativamente el ambiente, sus recursos, el equilibrio de los ecosistemas, o los bienes
o valores colectivos” y establece el daino ambiental de incidencia colectiva, para el que
asigna, en el articulo 28, la responsabilidad objetiva de quien lo produjera con la
obligacién de recomponer al estado anterior o a pagar una indemnizacion, la que debe
ser depositada en el Fondo de Compensacién Ambiental creado por la ley en andlisis.

Las personas fisicas o juridicas que realicen actividades riesgosas para el
ambiente tienen la obligacion de contratar un seguro el que segun el segun el decreto
reglamentario 1632/2012 en su articulo 12 reza: “...que a fin de dar cumplimiento a lo
dispuesto por el articulo 22 de la ley N2 25.675 se podran contratar DOS (2) tipos de
seguros: a) Seguro de Caucion por Dafio Ambiental de Incidencia Colectiva; b) Seguro de
Responsabilidad por Dafio Ambiental de Incidencia colectiva” y mediante la Resolucién
177/2007 dictada por la Secretaria de Ambiente y Desarrollo Sustentable se aprueban
las normas operativas para la contratacion de los seguros previstos por el articulo 22 de
la LGA, categorizando las actividades riesgosas para el ambiente como de mediana o alta
complejidad ambiental conforme surge de los anexos de dicha resolucion.

En el Anexo | de la LGA se establece la creacién, objeto, atribuciones vy
competencias del Consejo Federal de Medio Ambiente.

b. Ley N2 25.831 — Régimen de Libre acceso a la Informacién
Publica Ambiental — Promulgada el 6 de enero de 2004

Esta ley tiene como objeto establecer los presupuestos minimos de proteccién
ambiental para garantizar el derecho de acceso a la informacion ambiental que se
encuentre en poder del Estado, en cualquiera de sus jurisdicciones, como asi también
entes autarquicos y empresas prestadoras de servicios publicos, sean publicas, privadas
0 mixtas.

Se sanciona en el afno 2004 pero responde a la manda constitucional que en el
articulo 41, segundo parrafo establece que las “autoridades publicas proveeran... a la
informacién”, ratificado el derecho de libre acceso a la informacién publica ambiental
en el Acuerdo de Escazu firmado en el afio 2018 y aprobado mediante la Ley 27.566.

c. Ley N2 25.688 — Régimen de Gestion Ambiental de Aguas —
Promulgada el 30 de diciembre de 2002
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La presente ley establece los presupuestos minimos ambientales para la
preservacion de las aguas, su aprovechamiento y uso racional, entendiendo por agua
“...aquélla que forma parte del conjunto de los cursos y cuerpos de aguas naturales o
artificiales, superficiales y subterraneas, asi como las contenidas en los acuiferos, rios
subterraneos y las atmosféricas”.

d. Ley N2 25.916 — Gestion Integral de Residuos Domiciliarios —
Promulgada el 3 de septiembre de 2004

La ley establece los presupuestos de proteccion ambiental para la gestién
integral de los residuos domiciliarios, sean éstos de origen residencial, urbano,
comercial, asistencial, sanitario, industrial o institucional con la excepcidon de aquellos
residuos que tengan regulacion especifica. Al referirse a la gestion integral, la ley la
define como el “...conjunto de actividades interdependientes y complementarias entre
si, que conforman un proceso de acciones para el manejo de residuos domiciliarios, con
el objeto de proteger el ambiente y la calidad de vida de la poblacion” (articulo 3).

e. Ley N2 25.612 - Gestion Integral de Residuos Industriales y de
Actividades de Servicios — Promulgada el 25 de julio de 2002

Esta ley establece los “...presupuestos minimos de proteccion ambiental sobre
la gestion integral de residuos de origen industrial y de actividades de servicio, que sean
generados en todo el territorio nacional y sean derivados de procesos industriales o de
actividades de servicios” (articulo 1).

f. Ley N2 26.331 — Proteccion Ambiental de Bosques Nativos —
Promulgada el 19 de diciembre de 2007

La ley establece los presupuestos minimos de proteccién ambiental para el
enriguecimiento, la restauracién, conservacién, aprovechamiento y manejo sostenible
de los bosques nativos, entendiéndose por tales a los ecosistemas forestales naturales
compuestos por especies arbdreas nativas, diversidad de flora y fauna conformando una
trama interdependiente con caracteristicas propias. Se extiende la definicién tanto a los
bosques nativos de origen primario como a los de origen secundario.

Legislacion relacionada

- Ley N2 20.284 - Plan de Prevencidn de Situaciones criticas de contaminacion
atmosférica — Promulgada el 16 de abril de 1973

Esta ley declara que quedan sujetas a sus disposiciones “...todas las fuentes

capaces de producir contaminacién atmosférica ubicadas en jurisdiccién federal y en la

de las provincias que adhieran a la misma” (articulo 1) y es un hito en materia de normas

4
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de calidad del aire. La autoridad de aplicacién esta constituida por las autoridades
sanitarias de las distintas jurisdicciones: nacional, provincial y de la Ciudad Auténoma
de Buenos Aires.

- Ley N2 24051 — Residuos Peligrosos — Promulgada el 17 de diciembre de 1991
Para esta ley se consideran peligrosos aquellos residuos que puedan causar dafio
en forma directa o indirecta a los seres vivos, contaminar suelo, agua, atmdsfera o al
ambiente en general. Quedan sujetas a esta ley las actividades de generacidn,
manipulacion, transporte, tratamiento y disposicidn final de esta categoria de residuos
descriptas en los anexos de la misma.

- Ley N2 25.743 — Proteccion del Patrimonio Arqueoldgico y Paleontoldgico
Promulgada el 25 de junio de 2003
Esta norma establece el régimen aplicable a la preservacion, proteccion y tutela
del Patrimonio Arqueolégico y Paleontoldgico entendido como parte integrante del
Patrimonio Cultural de la Nacién y su aprovechamiento cientifico, considerando que
forman parte del Patrimonio Arqueoldgico “las cosas muebles e inmuebles o vestigios
de cualquier naturaleza que se encuentren en la superficie, subsuelo o sumergido en
aguas jurisdiccionales que puedan proporcionar informacién sobre los grupos
socioculturales que habitaron el pais..” y del Paleontolégico “...los organismos o indicios
de la actividad vital de organismos que vivieron en el pasado geolégico...”3.

La ley establece la distribucién de competencias y de la autoridad de aplicacién
sobre los bienes arqueoldgicos y paleontoldgicos, regla las concesiones, la limitacion a
la propiedad privada, determina infracciones y sanciones, condiciones de traslado de
objetos y su proteccién. Menciona como organismo competente nacional al Registro
Oficial de Yacimientos Arqueoldgicos y Paleontoldgicos y al Registro de coleccion vy
Objetos Arqueoldgicos o Restos Paleontoldgicos.

- Ley N2 12.665 — Comision Nacional de Monumentos, de Lugares y Bienes
Histdricos — Sancionada el 30 de septiembre de 1940
Mediante la sancion de esta norma se crea la Comisién Nacional de
Monumentos, de Lugares y Bienes Histéricos que tiene como funcion, entre otras, la de
formar la lista de Monumentos Histdricos Nacionales, ejercer la superintendencia sobre
los bienes declarados debiendo autorizar cualquier intervencion que sobre ellos se
pretenda realizar, como asi también de aquellos de propiedad nacional que tengan mas

3 Articulo 2 de la Ley 25.743
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de 50 anos de antigliedad, brindar asistencia técnica a las autoridades nacionales,
provinciales y municipales, etc.

- Decreto 1.063/1982

En su articulo 12 el Decreto establece que: “Los funcionarios publicos a quienes
corresponda la decision acerca del destino de los inmuebles de propiedad del Estado
cualquiera sea su naturaleza juridica, de una antigiiedad de mas de cincuenta afios, no
podran autorizar modificacidon alguna de dichos inmuebles, ni su enajenacién, sin la
consulta previa de la Comision de Museos y de Monumentos y Lugares Histéricos y la
Comision Nacional de Museos y Monumentos Artisticos...acerca de la conveniencia o no
de las medidas que se intentan, teniendo en cuenta respectivamente el valor histérico,
artistico o arquitectonico de los inmuebles”

- Ley N2 22.421 — Proteccion de Fauna Silvestre — Promulgada el 5 de marzo de
1981
La presente ley tiene como objetivo la preservacién de la fauna silvestre y su
habitat, regulando su proteccidn, comercializacion, caza en sus distintos fines. Establece
la realizacién de estudios de factibilidad y proyectos de obra, cuando éstas pueden
causar transformaciones en el habitat natural de las especies silvestres, haciendo
obligatoria la consulta a los organismos nacionales o provinciales competentes en
materia de fauna.

- Resoluciéon 337/2019 - Secretaria de Gobierno de Ambiente y Desarrollo
Sustentable
Mediante esta Resolucion se aprueba la Guia para la Elaboracion de Estudios de
Impacto Ambiental y la Guia para la Elaboracién de una Evaluacién Ambiental
Estratégica.

La primera Guia consiste en un documento técnico, que tiene por objeto brindar
los lineamientos conceptuales y metodolégicos generales para la elaboracién de un
EslA, sistematizando, ordenando y estandarizando conceptos, procesos, técnicas y
metodologias aplicables a la materia. En su disefio se “considerd bibliografia de
referencia nacional e internacional, incluyendo las propuestas metodoldgicas de
organismos especializados ...”*

La segunda Guia incorpora la dimensién ambiental a la toma de decisiones desde
las primeras fases del disefo de las politicas, planes y programas gubernamentales con

4 Considerandos - Resolucion 337/2019
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el propdsito de “promover la calidad ambiental y el cumplimiento de los objetivos del
desarrollo sustentable..””

- Ley N2 26.485 — Proteccion Integral a las Mujeres — Promulgada el 1 de abril de
2009
Esta ley tiene por objeto prevenir, sancionar y erradicar la violencia contra las
mujeres en los ambitos en que desarrollen sus relaciones interpersonales y garantiza,
conforme el articulo 3 todos los derechos reconocidos, por la Convencion para la
Eliminacién de todas las formas de Discriminacion contra la Mujer, La Convencién
Interamericana para Prevenir, Sancionar y Erradicar la Violencia contra la Mujer, la
Convencioén sobre los Derechos de los Nifios y la Ley 26.061 (Proteccién Integral de los
derechos de las Nifias, Nifios y Adolescentes) y enumera, entre otros, la no
discriminacion, salud, igualdad real de oportunidades, derechos y de trato entre varones
y mujeres, etc.

- Ley N2 26.743 — Identidad de Género — Promulgada el 23 de mayo de 2012
La ley define a la identidad de género como “...1a vivencia interna e individual del
género tal como cada persona la siente...”® y reconoce a toda persona el derecho al
reconocimiento de su género, al libre desarrollo de su persona vy a ser tratada conforme
su identidad de género.

- Ley N2 20.744 — Ley Contrato de Trabajo — Promulgada el 20 de septiembre de
1974
Esta norma regula las relaciones laborales en cuanto a la validez, derechos y
obligaciones de las partes respecto de contratos celebrados en el pais o fuera de él si su
ejecucion se realiza en el territorio a excepcidn de las relaciones entre dependientes de
la administracidon nacional, provincial y municipal, personal de casas particulares y
trabajadores agrarios

- Ley N2 19.587 — Higiene y Seguridad en el Trabajo — Promulgada el 21 de abril

de 1972
Esta ley, decretos reglamentarios y resoluciones se focalizan en determinar las
condiciones de higiene y seguridad, con alcance nacional, que corresponde debe cumplir
cualquier actividad industrial a fin de proteger a los trabajadores y disminuir los riesgos
a los que pudieren encontrarse expuestos. El articulo 4 establece las normas técnicas y
medidas sanitarias, precautorias o de cualquier otra indole que comprende la higiene y

5> ldem
& Articulo 2 — Ley 26.743
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seguridad en el trabajo que tengan por objeto: “a) proteger la vida, preservar y
mantener la integridad psicofisica de los trabajadores; b) prevenir, reducir, eliminar o
aislar los riesgos de los distintos centros o puestos de trabajo; c) estimular y desarrollar
una actitud positiva respecto de la prevencion de los accidentes o enfermedades que
puedan derivarse de la actividad laboral”.

- Decreto 911/1996 - Aprueba Reglamento para la Industria de la Construccion

El dmbito de aplicacién comprende a todo el territorio nacional respecto de
trabajadores de la construccion. Define en su articulo 2 el concepto de obra en
construccion, entendiendo por tal “todo trabajo de ingenieria y arquitectura realizado
sobre inmuebles, propios o de terceros, publicos o privados, comprendiendo
excavaciones, demoliciones, construcciones, remodelaciones, mejoras,
refuncionalizaciones, grandes mantenimientos, montajes e instalaciones de equipos y
toda otra tarea que se derive de, o se vincule a, la actividad principal de las empresas
constructoras”.

Al reglamentar el articulo 5 de la Ley 19.587 que establece que las prestaciones
en materia de medicina y de Higiene y Seguridad en el trabajo deben ser realizadas por
los Servicios de Medicina del Trabajo y de Higiene y Seguridad en el Trabajo, este decreto
establece que dichos servicios deben ser prestados “bajo la responsabilidad de
graduados universitarios”’, siendo sus objetivos, “la prevencién de todo dafio que
pudiere causarse a la vida y a la salud de los trabajadores por las condiciones de su
trabajo y la creacion de las condiciones para que la Higiene y Seguridad sea una

responsabilidad del conjunto de la organizacién”.®

- Ley N224.028 — Accidentes de Trabajo — Promulgada el 5 de diciembre de 1991
Esta ley establece los presupuestos de responsabilidad, de los empleadores
respecto de sus trabajadores bajo relacion de dependencia respecto de todo accidente
producido en los casos establecidos por la norma. Asimismo regula los eximentes de
responsabilidad, asistencia médica, indemnizaciones, etc.

- Ley No 24.557 - Riesgos del Trabajo — Promulgada el 3 de octubre de 1995
Esta ley establece el sistema integral de prevencién de riesgos del trabajo,
regulando las contingencias y situaciones cubiertas, prestaciones dinerarias y en
especie, determinacion de incapacidades, responsabilidades, normas generales, etc.

7 Articulo 13 Decreto 911/96
8 {dem
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-Resolucién Superintendencia de Riesgos del Trabajo N2 463/2009

Mediante dicha resolucién se crea el Registro de Cumplimiento de Normas de
Salud, Higiene y Seguridad en el Trabajo y se regulan las afiliaciones y el régimen legal
de las aseguradoras de riesgos de trabajo (ART).

Normas ferroviarias

En este apartado se mencionan, sintéticamente, las normas ferroviarias mas
relevantes, que forman parte del plexo normativo que rige al transporte ferroviario.

- Ley N227.132 - Politica de reactivacion Ferroviaria- Promulgada el 20 de mayo
de 2015
Conforme el articulo 19, se declara de interés publico nacional la politica de
reactivacion de los ferrocarriles de pasajeros y de cargas, la renovaciéon el mejoramiento
de la estructura ferroviaria y la incorporacién de tecnologias y servicios que coadyuven
a la modernizacién vy a la eficiencia del sistema de transporte publico ferroviario, siendo
el objetivo el de garantizar la integracion del territorio y la conectividad del pais, el
desarrollo de las economias regionales con equidad y creacién de empleo.

- Ley N2 2.873 — Ley General de Ferrocarriles — Promulgada el 25 de noviembre
de 1891
Esta ley y sus normas modificatorias conforman el plexo normativo aplicable en
materia de construccidén, explotacion y gestion en general de los ferrocarriles. El
Capitulo 1l del Titulo Ill, establece el régimen de servidumbres aplicadas por el
ferrocarril respecto de terrenos linderos, como asi también, entre otras, las
prohibiciones y distancias minimas respecto de instalaciones y construcciones laterales
al ferrocarril.

Como una de las Leyes importantes que ha modificado la norma en analisis
puede mencionarse la Ley N2 22.647 analizada precedentemente

- Decreto 90.325/36 - Reglamento General de Ferrocarriles
Modificado por el Decreto 1140/91, regula entre otros, las medidas de seguridad
y comunicacién en caso de accidentes y obstruccién de vias, senalizacion; establece los
requisitos de cargas, etc.

- Resolucion N2 887/66—Modificada de acuerdo a G.V.0.V. 5434 del 24/08 y
5/11/81.
Mediante esta Resolucién se aprueban las normas técnicas para la
reconstruccién y renovacion de vias.
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- Resolucién. N2 764/66-
Aprueba normas técnicas sobre trabajos de reacondicionamiento de via.

7.1.4.2.- Normas de la Provincia de Buenos Aires

El 29 de diciembre de 2021 se aprueba la Ley nimero 15.309 mediante la cual se
propicia la modificacion de la Ley de Ministerios (Ley N2 15.164) fundamentada en la
necesidad de optimizar la Administracién Publica para asegurar su funcionamiento de
manera eficiente creando, a tal fin, los Ministerios de Ambiente, de Habitat y Desarrollo
Urbano y de Transporte.

Con referencia al Ministerio de Ambiente la Ley 15.309 en su articulo 3 establece
gue se incorpora el articulo 20 Bis a la Ley 15.164 en el cual menciona que, mas alla de
las competencias que tiene dicho Ministerio, describe particularmente sus
incumbencias.

Le corresponde, entonces, en su caracter de autoridad de aplicacién de la Ley N2
11.723 y demas normativas ambientales complementarias, entender en materia
ambiental, debiendo ejercer el poder de policia y fiscalizador de cualquier accién u
omisién que tenga la posibilidad de danar al ambiente, afectar la salud o la calidad de
vida de la poblacién.

Asimismo, es competente para entender, entre otras, “en los procedimientos de
Evaluacién de Impacto Ambiental e instrumentos complementarios, en el dmbito de su
jurisdiccion”® y en “las politicas de mitigacién y adaptacion del cambio climéatico
coordinando la elaboracién e implementacion de planes y acciones respectivas con las
demads jurisdicciones competentes”®y “Coordinar la concertacidn y articulacién con los
gobiernos municipales para la implementacién de la politica ambiental provincial'.

En el Titulo Il de la Ley N2 15.309 el articulo 11 establece la supresién del
Organismo Provincial del Desarrollo Sostenible absorbiendo sus funciones el Ministerio
de Ambiente.

“Suprimase el Organismo Provincial para el Desarrollo Sostenible, determinando
que el Ministerio de Ambiente absorberd todas las funciones atribuidas a aquél y serd su
continuador institucional.”

Por lo tanto, la Autoridad de Aplicacion de la normativa ambiental, a partir de la
sancién de la Ley N2 15.309 es el Ministerio de Ambiente y sera entonces el encargado

° Ley 15164 art. 20 Bis Inciso 10de
10 fdem Inciso 11
1 jdem Inciso 13
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de emitir el Certificado de Aptitud Ambiental de las obras que se desarrollen dentro del
territorio provincial conforme los requerimientos de la realizacion y presentacion de un
Estudio de Impacto Ambiental.

El Ministerio de Ambiente institucionalmente se encuentra integrado por:

e Direccidon Provincial de Comunicacion Institucional, Prensa y Ceremonial;
e Unidad de Coordinacién Municipal y Seguimiento de la Gestidn;

e Unidad de Consejos Regionales;

e Unidad de Cooperacién y Financiamiento Internacional

e Subsecretaria Técnica, Administrativa y Legal;

e Subsecretaria de Residuos Solidos Urbanos y Economia Circular;

e Subsecretaria de Politica Ambiental

e Subsecretaria de Control y Fiscalizacion Ambiental

La Subsecretaria de Control y Fiscalizacién Ambiental, conforme surge de Portal
del Ministerio, tiene como atribuciones las siguientes acciones:

“1. Disenar, formular e implementar las politicas, planes, programas y proyectos
respecto de las actividades de inspeccion, control, fiscalizacion y supervision de la
normativa ambiental vigente en la Provincia de Buenos Aires.

2. Planificar el control del efectivo cumplimiento de los regimenes y normas
referidos a la proteccion y preservacion de los bienes comunes naturales.

3. Resolver el recurso jerarquico de las sanciones administrativas que se aplican
a través de la Direccion Provincial de Control y Fiscalizacion, conforme la normativa
vigente.

4. Planificar y organizar la fiscalizacién de todo tipo de efluentes, sin perjuicio de
las competencias asignadas a otros organismos

5. Coordinar los procedimientos de convalidacién de clausuras preventivas
conforme los lineamientos del Decreto N° 531/19 o el que en el futuro lo reemplace.

6. Coordinar acciones tendientes a la fiscalizacion, en el dmbito de su
competencia, de los organismos que tengan a su cargo aspectos de la ejecucion de la
politica ambiental que fije el Poder Ejecutivo.

7. Organizar la prestacién de los servicios del laboratorio.

8. Intervenir en los procedimientos de Evaluacion de Impacto Ambiental e
instrumentos complementarios.”

Como puede observarse en el esquema organico de la Subsecretaria que a
continuacién se muestra, ésta, tiene a su cargo tres Direcciones:
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Subsecretaria de
Control y
Fiscalizaciéon
Ambiental

Direccién Direccién Prov. de Direccién Prov. De
Provincial de Residuos Evaluacion de

Control y Especiales y Impacto
Fiscalizacién Patogénicos Ambiental

Direc. De Direc De Eval. Direc. De
Eval. De Amb. De Calidad Radic. Y Eval.

Imp. Amb. de Aires y Gest. Amb. De
De Obra de las Emis Industrias

La Direccidn Provincial de Evaluacion de Impacto Ambiental cuenta, como se
observa en el esquema tres Direcciones, siendo las funciones (conforme surge de Portal
del Ministerio) de la Direccion de Evaluacion de Impacto Ambiental de Obra las
siguientes:

“1. Evaluar y dictaminar sobre los estudios de impacto ambiental en el marco de
las solicitudes de Certificados de Aptitud Ambiental.

2. Prevenir e identificar los efectos ambientales y sociales que puede ocasionar
un proyecto, actividad, obra o emprendimiento publico o privado, en el ambito de la
Provincia de Buenos Aires.

3. Controlar los diferentes pardmetros significativos desde la érbita de su
competencia, que revelan la situacion ambiental de los proyectos, que fueran cuestiéon
de tratamiento y/o elaboracién en el Ministerio.

4. Elaborar y actualizar los requisitos técnicos minimos de la documentacion
técnica de obras y emprendimientos, publicos y privados, en el marco de la legislacion
vigente en materia de su competencia.

5. Programar y coordinar la ejecucién de los procedimientos para la
determinacién del impacto ambiental que sufriere el medio, debido a la realizacion de
todo tipo de obras y emprendimientos -publicos o privados-, o acciones del hombre o
de la naturaleza y propender a la elaboracion de mecanismos necesarios para su
normalizacién, juntamente con las areas del Ministerio y otras Jurisdicciones con
competencia en la materia.

)
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6. Impulsar procedimientos de consultas o audiencias publicas buscando
promover la participacién ciudadana y el acceso a la informacién”.

Las atribuciones de la Direccion de Radicaciéon y de Impacto Ambiental de
Industrias son las que a continuacién, conforme el Portal del Ministerio, se detallan:

“1. Evaluar y dictaminar los estudios de impacto ambiental y social en el marco
de las solicitudes de Certificados de Aptitud Ambiental de industrias, en coordinacién
con las areas provinciales competentes y/o los Municipios, segin corresponda.

2. Dar apoyo y asistencia a otras areas que lo necesiten, en materia de industrias
e impactos ambientales.

3. Coordinar los procedimientos de categorizacion de las industrias instaladas o
a instalarse en la Provincia.

4. Acompanar a los establecimientos para la implementacién de medidas
tendientes a la prevencién, reduccién, eliminacién de la contaminacion y de los riesgos
ambientales, procedentes de las actividades industriales, comerciales o de servicios.

5. Incentivar la mejora del desempefio ambiental de los establecimientos
industriales, comerciales o de servicios teniendo en cuenta todos sus aspectos.

6. Producir informes, recomendaciones y todo otro acto conducente para la
prosecucién de los Planes que se implementen, incluyendo aquellos que versen sobre
el incumplimiento por parte de los establecimientos industriales, comerciales o de
servicios de los planes de actividades presentados.”

Surge de lo analizado que las funciones del Organismo Provincial para el
Desarrollo Sostenible (OPDS) han quedado absorbidas por el Ministerio de Ambiente,
no obstante, se advierte que al realizar el analisis de las normas — resoluciones- emitidas
por OPDS, vigentes al momento de la redaccién del presente informe, se lo menciona
como autoridad de aplicacion, de forma tal que al interpretarse, debe tenerse presente
la absorcion de sus funciones por el Ministerio.

Dentro de la jurisdiccion de la provincia de Buenos Aires se despliega un conjunto
de normas aplicables a obras de infraestructura, a tener en cuenta en el proyecto en
estudio.

Constitucion de la Provincia de Buenos Aires

La Constitucion provincial en su articulo 28 hace mencién y desarrolla las bases
constitucionales referidas al ambiente, estableciendo que todos los habitantes tienen el
derecho “a gozar de un ambiente sano”. Esta frase debe analizarse con el alcance que
se ha dado al explicarse el articulo 41 de la Constitucién Nacional.
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Los habitantes tienen respecto del ambiente el “deber de conservarlo vy
protegerlo en su provecho y en el de las generaciones futuras”, como asi también
cualquier persona humana o juridica que por cuya accién u omisidon pudiera dafiar el
ambiente estd obligada a tomar todas las precauciones para evitar la degradacién
ambiental.

Asimismo, establece que la provincia “ejerce el dominio inminente sobre el
ambiente y los recursos naturales de su territorio..”. Esto debe analizarse
conjuntamente con el articulo 124 de la Constitucién Nacional en el que se establece
gue “Corresponde a las provincias el dominio originario de los recursos naturales

existentes en su territorio”.

Respecto de las obligaciones del gobierno provincial el articulo 28 establece que
le corresponde en materia ecoldgica “preservar, recuperar y conservar los recursos
naturales renovables y no renovables del territorio de la Provincia; planificar el
aprovechamiento racional de los mismos; controlar el impacto ambiental de las
actividades que perjudiquen el ecosistema; promover acciones que eviten la
contaminacién del aire, agua y suelo;... y garantizar el derecho a solicitar y recibir
informacién y a participar en la defensa del ambiente, de los recursos naturales y
culturales” ademas de ordenar el desarrollo de politicas ambientales.

Normas Ambientales

- LeyN211.723 - Proteccidn, Conservacion, Mejoramiento y Restauracion de
los Recursos Naturales y del Ambiente en General

Esta ley ha tenido una promulgacién con observaciones.

En su articulo 12 estable que ”...conforme el articulo 28° de la Constitucién de la
Provincia de Buenos Aires, tiene por objeto la proteccion, conservacién, mejoramiento
y restauracion de los recursos naturales y del ambiente en general en el ambito de la
Provincia de Buenos Aires, a fin de preservar la vida en su sentido mas amplio;
asegurando a las generaciones presentes y futuras la conservacion de la calidad
ambiental y la diversidad bioldgica.”

A través de su articulo 22 garantiza a los habitantes el derecho a gozar de un
ambiente sano, apto para su desarrollo, el acceso a la informacion que administre el
estado respecto al manejo de los recursos naturales, el derecho a participar de los
procesos en los que esté involucrado el manejo, proteccion, mejoramiento y
restauracién del ambiente y a solicitar la adopcién de medidas tendientes al logro del
objeto de la ley, como a denunciar en caso de incumplimiento de esta.

El gobierno de la provincia y de los municipios tienen la obligacién de garantizar,
en la ejecucion de las politicas de gobierno, la observancia de los derechos reconocidos
en el articulo 2 mencionado precedentemente y los principios de politica ambiental
detallados en el articulo 5: “...a) El uso y aprovechamiento de los recursos naturales,
debe efectuarse de acuerdo a criterios que permitan el mantenimiento de los
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biomas...b) Todo emprendimiento que implique acciones u obras que sean susceptibles
de producir efectos negativos sobre el ambiente y/o sus elementos debe contar con una
evaluacion de impacto ambiental previa...”

En su articulo 6 la Ley le impone al Estado provincial y a los municipios la
obligacidn de fiscalizar las acciones antrépicas que puedan producir dafios al ambiente,
siendo responsables de las acciones u omisiones en que incurran.

La Ley regula también el sistema provincial de informacién ambiental como el de
educacién ambiental y la defensa jurisdiccional del ambiente “cuando a consecuencia
de acciones del Estado se produzcan dafios o pudiera derivarse una situacion de peligro
al ambiente y/o recursos naturales”!?

Los proyectos que consistan en la realizacion de obras o actividades que
produzcan o puedan llegar a producir algun efecto negativo al ambiente de la Provincia
y/o sus recursos naturales deben “obtener una Declaracién de Impacto Ambiental
expedida por la autoridad ambiental provincial seguin las categorias que establezca la
reglamentaciéon de acuerdo con la enumeracién enunciativa incorporada en el anexo |l
de la presente ley”3. Por lo que el titular del proyecto se encuentra obligado a presentar
conjuntamente con dicho proyecto “una Evaluacion de Impacto Ambiental de acuerdo
con las disposiciones que determine la autoridad de aplicacidn...”*4.

El organismo provincial o municipal que expide la Declaracién de Impacto
Ambiental es quien tiene la obligacion de verificar de manera periddica el cumplimiento
de dicha declaracion.

La Ley a través del articulo 74 expresa que “La Provincia asegurara a cada
Municipio el poder de policia suficiente para la fiscalizaciéon y cumplimiento de las
normas ambientales garantizandole la debida asistencia técnica”, otorgandole a los
municipios, mediante lo dispuesto en el articulo 75, la potestad de verificar el
cumplimiento de normas ambientales mediante inspecciones, incluso, en caso de
emergencia, podran tomar decisiones de tipo cautelar, dando aviso en forma inmediata
a la autoridad competente.

El Anexo Il de la ley en andlisis, en el Punto | establece los Proyectos de Obras o
Actividades sometidas al proceso de Evaluacion de Impacto Ambiental por la Autoridad
Ambiental Provincial, enumerando entre otros la “Construcciéon de rutas, autopistas,
lineas férreas, aeropuertos y puertos”?>, mientras que en el Punto Il establece Proyectos
de Obras o Actividades sometidas al proceso de Evaluacion de Impacto Ambiental por
la Autoridad Ambiental Municipal, enumerando los siguientes: “...a)Emplazamiento de

12 Articulo 34 — Ley 11.723
13 Articulo 10 — Ley 11.723
14 Articulo 11 — Ley 11.723
15 Anexo I, Punto |, 9 — Ley 11.723
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nuevos barrios... b)Emplazamiento de centros turisticos, deportivos...c) Cementerios.. d)
Intervenciones edilicias, aperturas de calles, y remodelaciones viales...”

- Resolucion GDEBA-OPDS 492-2019

Mediante esta Resolucién se establece el procedimiento de Evaluaciéon de
Impacto Ambiental (EIA) y los requisitos para la obtencidn de la Declaracién de Impacto
Ambiental (DIA) en el marco de la Ley N2 11.723.

El Anexo | aplica, conforme a su articulo 2 “a la tramitacion digital de los
procedimientos de evaluacidon de proyectos alcanzados por el Anexo Il Numeral | de la
Ley N2 11.723 en los cuales la emisidn de la DIA corresponde al Organismo Provincial
para el Desarrollo Sostenible (OPDS) en su caracter de Autoridad Ambiental de la
Provincia”, mientras que el Anexo Il aplica para el caso de Obras Menores.

El Anexo IIl aplica para el analisis inicial de anteproyectos de obras o actividades
gue requieran una prefactibilidad.

- Resolucion GDEBA-OPDS 445-2018

Esta Resolucion aprueba el Reglamento de Procedimiento Sancionatorio
Administrativo de Multas y Sanciones por Infraccién a la Normativa Ambiental que como
anexo forma parte de dicha Resolucién.

- Resolucion GDEBA-OPDS 475-2019

Mediante esta Resolucidn se aprueba la digitalizacion de los procedimientos que
surgen de la Ley N2 11.723 — Declaracién de Impacto Ambiental para grandes obras,
obras menores Anteproyectos- ; de la Ley N2 11.459 — Clasificacién del Nivel de
Complejidad Ambiental (CNCA), Renovacién del Certificado de Aptitud Ambiental,
Obtencién y Renovacioén, Obtencidn y renovacién de la Licencia de Emisiones Gaseosas
a la Atmoésfera (LIGA); de la Ley N2 11.720 — generacion, manipulacion, transporte,
tratamiento, deposicidn final de residuos especiales-; de la Ley N2 14.343 — Remediacién
ambiental.

- Ley N2 14.343 — Identificacidon de los Pasivos Ambientales- Promulgada el
29 de diciembre de 2011

La presente Ley regula la identificacidon de los pasivos ambientales, obligando a
recomponer los sitios contaminados o aquellas dreas con riesgo para la salud de la
poblacién con el propdsito de mitigar los impactos negativos en el ambiente (agua —
suelo-aire).
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Son responsables a recomponer los pasivos ambientales o sitios contaminados
los sujetos titulares de la actividad generadora del dafio. Asimismo, la Ley establece el
procedimiento sancionatorio y las penas a aplicarse a los infractores.

Las personas y/o funcionarios publicos que tomen conocimiento de la existencia
de pasivos ambientales tienen la obligacion de realizar la correspondiente denuncia.

En el articulo 19 la Ley establece la obligacién para los titulares de actividades
riesgosas para el ambiente, los ecosistemas y sus elementos constitutivos, la
contratacién de un seguro ambiental.

- Ley N2 12.257 — Cédigo de Aguas

El Cédigo establece el régimen de proteccion, conservacion y manejo del recurso
hidrico.

Regula la planificacion hidrolégica, emergencias hidricas, vedas sanitarias,
inventario fisico, publicacion de mediciones, linea de ribera.

Crea la Autoridad del Agua y establece sus atribuciones. Establece distintos usos
regulando los permisos y concesiones, enumera los usos especiales, regula las aguas
subterraneas, y la proteccién y mejoramiento del agua, entre otras.

- Decreto-Ley N2 8.912/77 — Ordenamiento Territorial y Uso del Suelo

Ordenado por Decreto 3389/87 con las modificaciones del Decreto-Ley N° 10128
y las Leyes N° 10653, 10764, 13127, 13342 y 14449,

Clasifica el territorio, regula el proceso de ocupacién de este, la ampliacidn,
formacion de nucleos urbanos, determina el uso, ocupacién y subdivision del suelo,
prohibiendo expresamente los usos molestos, nocivos o peligrosos.

Establece los objetivos fundamentales del ordenamiento territorial,
mencionando, entre otros, el de “asegurar la preservacion y el mejoramiento del medio
ambiente, mediante una adecuada organizacion de las actividades en el
espacio...proscripcion de acciones degradantes... preservacion de las dreas y sitios de
interés natural, paisajistico, histdrico o turistico, a los fines del uso racional y educativo
de los mismos... Posibilitar la participacion orgdnica de la comunidad en el proceso de
ordenamiento territorial, ... Propiciar y estimular la generacion de una clara conciencia
comunitaria sobre la necesidad vital de la preservacion y recuperacion de los valores
ambientales.” 1

16 Decreto Ley 8912/77 — articulo 2
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- Ley N25.965 — Proteccion a las fuentes de provisidon y a los cursos y cuerpos
receptores de agua y a la atmosfera

La ley prohibe el envio de efluentes residuales sdlidos liquidos o gaseosos, de
cualquier origen, a la atmésfera, a canalizaciones, acequias, arroyos, riachos, rios y a
toda otra fuente, curso o cuerpo receptor de agua, superficial o subterranea, que
signifique una degradacion o desmedro del aire o de las aguas de la Provincia, sin previo
tratamiento de depuracion o neutralizacién, delegando el poder de policia en los
municipios.

- Resoluciéon SPA — 242/1997

Dicha norma regula los efluentes gaseosos y exige la presentacion de una
Declaracién Jurada de dichos efluentes, indicando técnicas de muestreo y analisis. A su
vez, aplica modelos de difusion atmosférica a efluentes gaseosos.

- Ley N2 12.704 — Paisaje Protegido o Espacio Verde de Interés Provincial

La presente ley regula aquellas areas naturales o antropizadas con valor
escénico, cientifico, sociocultural, ecolégico u otros, conformadas por elementos de la
fauna y la flora autoctona y/o exdtica pueden ser declarados “paisajes protegidos”, y
aquellas areas urbanas o periurbanas forestadas o no, con fines ambientales,
recreativos, educativos, ecoturisticos o urbanisticos pueden ser declarados “espacios
verdes”.

Para que sean otorgadas las declaraciones mencionadas, previamente se debe
contar con un estudio ambiental que justifique tal declaracién. Al ser declaradas de
interés por ley provincial el ambito de aplicacién radica en los municipios donde se
localizan y gozan de su proteccion, conservacion, control, fiscalizacién y planes de
manejo.

- Ley N212.276 - Arbolado Urbano

Segun el articulo 12 se entiende por “arbolado publico, las especies arboreas y
arbustivas instaladas en lugares del area urbana o rural, municipales y provinciales, sitas
en el ejido del Municipio y que estan destinadas al uso publico, sin tener en cuenta quién
y cuando las hubieren implantado.”

Los gobiernos municipales deben presentar anualmente un plan de forestacién
y/o reforestacidon con su plan de manejo y conservacion. Asimismo, la ley prohibe la
extraccion, poda, tala y dafios de ejemplares del arbolado publico.

- Ley N2 13.592 — Gestion Integral de Residuos Sélidos Urbanos
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La ley fija los procedimientos de gestion de los residuos sélidos urbanos
conforme la reglamentacién nacional. Asimismo, establece la competencia de la
provincia y de los municipios respecto de la gestion de este tipo de residuos y el
contenido minimo de dicha gestidn; regula la erradicacién, impedimento y tratamiento
de basurales, acuerdos regionales, seleccién de sitios de disposicion final, como asi
también los procedimientos de fiscalizacidén y el régimen sancionatorio

- Ley N211.382 — modifica Codigo de Faltas

Esta ley modifica el Cédigo de Faltas (Ley N2 8.031) respecto de las infracciones
y su sancion aplicadas a la gestion integral de los residuos.

- Ley N2 11.720 — Generacion, Manipulacién, Almacenamiento, Transporte,
Tratamiento y Disposicidn Final de Residuos Especiales

La ley reglamenta la gestidn integral de los residuos especiales en el territorio de
la Provincia de Buenos Aires y en el Anexo | hace una enumeracién de los residuos
especiales tomando como fuente el Convenio de Basilea sobre control de movimientos
transfronterizos de los desechos peligrosos y su eliminacion suscripto en Basilea, Suiza
el 22/03/89 (Aprobado por Ley 23.922).

Tiene como fin reducir la cantidad de residuos especiales generados como asi
también minimizar los riegos en su gestion.

Crea, entre otras, el Registro Provincial de Tecnologia, el Registro de
Profesionales para la realizacion de estudios de Impacto Ambiental y un Manifiesto en
el que se detalle la naturaleza y cantidad de los residuos, su origen, transferencia del
generador al transportista, y de éste a la planta de tratamiento, almacenamiento o
disposicion final, asi como los procesos de tratamiento y eliminacién a los que fueren
sometidos y cualquier otra operacion que respecto a los mismos se realizase.

- Resoluciéon OPDS 4173/2016

Establece el listado de residuos téxicos cuya prohibicién de ingreso al territorio
de la Provincia de Buenos Aires se halla consagrada en el articulo 28 de la Constitucién
Provincial.

- Ley 11.459 — Radicacién Industrial

La norma regula la instalacion de industrias, estableciendo los requisitos que
deberan cumplir para su radicacion.

Determina, asimismo, una categoria para cada establecimiento de acuerdo con
su Nivel de Complejidad Ambiental (NCA), siendo la Tercera Categoria para los
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denominados establecimientos Peligrosos, la Segunda Categoria para los
establecimientos Incomodos (molestos) y la Primera Categoria para los
establecimientos Inocuos. En tal sentido el articulo 7 de la Ley determina que “El
Certificado de Aptitud Ambiental serd expedido por la Autoridad de Aplicacién o el
Municipio, segun corresponda, previa evaluacién ambiental y de su impacto en la salud,
seguridad y bienes del personal y poblacidn circundante”.

Esta Ley se encuentra reglamentada por el Decreto 531/2019, resultando
importante destacar el otorgamiento de competencias a los Municipios al establecer
qgue éstos son los responsables primarios en materia de ordenamiento territorial,
habilitacion y fiscalizacién, delegando expresamente la resolucidn de los Certificados de
las industrias de primera y segunda categoria.

- Resolucién SPA 159/96

Mediante dicha resolucién se aprueba la Norma IRAM N° 4.062 y recomienda su
aplicacién por parte de todos los Municipios de la provincia. Esta norma estipula que el
nivel sonoro equivalente en dBA no deberd exceder el valor de 90 dBA.

- Decreto - Ley 6.769/58 — Ley Organica de las Municipalidades

Esta regula el aspecto institucional de los municipios, constitucién,
competencias, atribuciones, derechos y obligaciones.

Cabe aclarar que si bien, la Constitucion Nacional reconoce de manera explicita
la autonomia municipal, la Constitucién de la Provincia de Buenos Aires aun no ha
adecuado el régimen municipal a la manda constitucional (si lo hizo la jurisprudencia a
través del fallo Rivademar'’), por lo que los municipios no pueden dictarse su propia
Carta Organica debiendo someterse a la Ley Organica de las Municipalidades.

7.1.4.3.- Marco Legal Municipal

Se ha advertido en el apartado anterior acerca de las limitaciones en las
competencias municipales, no obstante, el Decreto Ley 6.769/58 en su articulo 25
establece que: “Las ordenanzas deberdn responder a los conceptos de ornato, sanidad,
asistencia social, seguridad, moralidad, cultura, educacidn, proteccién, fomento,
conservacién y demas estimaciones encuadradas en su competencia constitucional que
coordinen con las atribuciones provinciales y nacionales y el articulo 27 dice que
“corresponde a la funcion deliberativa municipal reglamentar: 1. - La radicacion,
habilitacion y funcionamiento de los establecimientos comerciales e industriales, en la

17 “Rivademar, Angela ¢/Municipalidad de Rosario” (fallos 312:336)
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medida que no se opongan a las normas que al respecto dicte la Provincia y que
atribuyan competencia a organismos provinciales... 7 - La proteccion y cuidado de los
animales. 8. - Las condiciones de higiene y salubridad que deben reunir los sitios
publicos, los lugares de acceso publico y los baldios... 17. - La prevencién y eliminacion
de las molestias que afecten la tranquilidad, el reposo y la comodidad de la poblacién,
en especial las de origen sonoro y luminico, asi como las trepidaciones, la contaminacién
ambiental y de los cursos de agua y el aseguramiento de la conservacion de los recursos
naturales... 24.- La construccién, ampliacion, modificacién, reparacion y demolicion de
edificios publicos y privados, asi como también sus partes accesorias”.

Se observa que algunas de las competencias municipales tienen un alcance
amplio, por lo que la posibilidad de temas que pueden ser regulados por los Municipios
son variados.

El Municipio de Florencio Varela, considera que “cuidar el ambiente es contribuir
alasaludy el bienestar de todos”!8, y para ello lleva adelante distintas acciones a través
de la Secretaria de Ambiente y Desarrollo Sustentable, las que pueden dividirse en
acciones: de educacion ambiental, cuidado ambiental, voluntariado ambiental, entre
otras.

Entre las normas municipales en materia ambiental aplicables al Estudio en
analisis merecen mencionarse las siguientes:

- Ordenanza 8571/2014

Mediante esta Ordenanza se establece el marco normativo que regula las
acciones municipales para la proteccion del ambiente contra las perturbaciones
producidas por ruidos y vibraciones provenientes de fuentes moviles y fijas en el Partido
de Florencio Varela. La Ordenanza 9063/17, modifica el articulo 24 en el que se
establece la Autoridad de Aplicacion, quedando redactado de la siguiente manera:

"Serd Autoridad de Aplicacion de las disposiciones de la presente Ordenanza el
Departamento Ejecutivo a través de las dreas que seguidamente se detallan, segun el
tipo de fuente de emision sonora: a) Fuentes moviles: Cualquier vehiculo impulsado
mecdnicamente o no, serd Autoridad de Aplicacion la Secretaria General de
Administracion y Fiscalizacion, Direccion General de Inspeccion, o el drea que en el futuro
la reemplace. b) Fuente fijas: Cualquiera sea su naturaleza, serd Autoridad de Aplicacion
la Direccion de Control y Fiscalizacion Ambiental y Prevencion de la Contaminacion
dependiente de la Secretaria de Ambiente y Desarrollo Sustentable, o el Area que en el
futuro la reemplace”

- Decreto 451 del 31 de marzo de 2006

18 https://www.varela.gov.ar/ambiente/acciones.aspx
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Este decreto crea la Secretaria de Ambiente y Desarrollo Sustentable,
determinandola como autoridad de aplicacién de las leyes provinciales Nros. 11.723,
11.459 y 5.965.

Dentro de sus funciones, el decreto establece que estard a su cargo la
planificacion, formulacién, proyeccion, fiscalizacion y ejecucion de la politica ambiental
en el Distrito de Florencio Varela, ademas de preservar sus recursos naturales dentro
del marco de los principios de desarrollo sustentable y de las competencias municipales.

- Ordenanza 4.771/2006

Esta ordenanza convalida el Decreto 451/06.

- Codigo de Zonificacion de Florencio Varela (Ord. 9120/17 y 9557/19
modificatorias de Ordenanza 596/80) — Resol-2020-510- GDEBA-MGGP

Este Cddigo es un compendio de diferentes ordenanzas.

Dentro de su articulado en el Capitulo 8 de Zonas de Usos Especificos en el
articulo 8.17 menciona los Cuadros de Estacién (U.E.F.C.), remitiendo a la Ordenanza
3.155/92 mediante la cual se establece una nueva zona que abarcaria la totalidad de las
superficies ferroviarias que se denominarad USOS ESPECIFICOS — FERROCARRIL, que
determina, de acuerdo a los estudios previos realizados y servicios y equipamientos
existentes en el area de influencia de cada estacidn, los usos de indicadores a aplicar en
cada caso

- Ordenanza 1.001/1985

Mediante esta ordenanza se establece que toda empresa publica y/o privada de
cualquier indole, que realice tareas en la via publica en beneficio de algun servicio de
igual cardcter, debera antes de comenzar los trabajos, solicitar la pertinente
autorizacion a la municipalidad local indicando tipo de tareas a realizar, lugar en donde
se desarrollaran las mismas, tiempo de ejecucién asumiendo el compromiso de dejar los
espacios afectados, al terminar la obra, en el mismo estado en que se encontraban.

- Ordenanza 1072/1986

Esta Ordenanza prohibe el vuelco de basura domiciliaria, desperdicios
industriales y residuos de cualquier indole en la via publica, baldios, pastizales, ciénagas
u otras zonas bajas, areas de cultivo o no cultivadas de dominio publico o privado, por
parte de camiones u otro tipo de vehiculos. Establece también multas para los
infractores.
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7.1.5.- Corolario

Se ha analizado el marco normativo aplicado al Estudio, como asi también se ha
hecho un breve andlisis acerca de como deben interpretarse las normas.

El Estudio de Impacto Ambiental y Social asi como el Plan de Gestion Ambiental
sigue los lineamientos de la legislaciéon nacional e internacional conforme se ha
descripto precedentemente, inclusive cumple con los Estdndares Ambientales y Sociales
del Banco Mundial, aplicandose especificamente los siguientes: EAS 1 - Evaluacion y
Gestidon de Riesgos e Impactos Ambientales y Sociales-, EAS 2 - Trabajo y Condiciones
Laborales-, EAS 3 - Eficiencia en el Uso de los Recursos y Prevenciéon y Gestidon de la
Contaminacion-, EAS 4- Salud y Seguridad de la Comunidad-, EAS 6 -Conservacién de la
Biodiversidad y Gestion Sostenible de los Recursos Naturales Vivos-, EAS 10 -
Participacion de las Partes Interesadas y Divulgacién de Informacion-

Respecto de la relacién entre las tres jurisdicciones involucradas se ha
mencionado cémo intervienen de acuerdo con sus competencias en la ejecucion del
Proyecto (construccidon de una estacidn ferroviaria intermedia), especificamente en lo
referido a las incumbencias en temas ambientales.

7.1.6.- Sistematizacion y Descripcion de las normas relevantes al Proyecto

7.1.6.1.- Marco Legal Nacional

NORMAS NACIONALES
LEGISLACION | DESCRIPCION
Constitucion Nacional
Articulo 41 Derecho al ambiente
Articulo 43 Garantias — Ampara ambiental
Articulo 124 Titularidad de los recursos naturales
Articulo 75 inciso 22 Tratados de DDHH Con jerarquia const-

Acuerdo y Convenciones Internacionales

Aprueba Acuerdo Regional sobre acceso a la
Ley N2 27.566 Infor. Publica y el Acceso a la Justicia en
Asuntos Ambientales en América Latina
Aprueba Convencién Marco sobre Cambio
Climatico — (Acuerdo de Paris)

Ley N2 27.270

Aprueba Acuerdo Marco sobre Medio
Ambiente del Mercosur
Aprueba Convencién sobre la Biodiversidad

Ley N2 25.841

Ley N2 24.375

Bioldgica
Cadigo Civil y Comercial de la Nacion
Articulo n2 1.757 Responsabilidad objetiva
Articulo n2 1.758 Responsabilidad subjetiva
Articulo n2 1.975 Inmisiones
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NORMAS NACIONALES

LEGISLACION

DESCRIPCION

Caédigo Penal

Articulo n2 182

Reprensiones

Articulo n2 200

Tipificacién Inmisiones

Leyes de Presupuestos Mini

mos de Proteccion Ambiental

Ley N2 25.675

Ley General del Ambiente

Ley N2 25.831

Régimen de libre acceso a la Informacién
Ambiental

Ley N2 25.688

Régimen de Gestién Ambiental de Aguas

Ley N2 25.916

Régimen Integral de Residuos Domiciliarios

Ley N2 25.612

Régimen Integral de Residuos Industriales y
de Actividades de Servicios

Ley N2 26.331

Protecciéon Ambiental de Bosques Nativos

Legislacion Ambiental y Relacionada

Ley N2 12.665

Crea la Comision Nacional de Museos y de
Monumentos Histéricos y Lugares Historicos

Ley N2 25.743

Proteccién del Patrimonio Arqueoldgico y
Paleontoldgico

Decreto n? 1063/1982

Adopta medidas de resguardo para
propiedades del Estado con mas de 50 afios
de antigliedad

Resolucién 337/2019 SGAYDS

Aprueba Guias de Elaboracién de EIA e EIAE

Ley N2 22.351

Parques Nacionales, Monumentos Naturales
y Reservas Nacionales

Ley N2 20.284

Plan de Prevencion se situaciones criticas de
contaminacion atmosférica

Ley N2 24.051

Residuos Peligrosos

Ley N 22.421

Proteccién de Fauna Silvestre

Ley N2 26.485

Integridad a las mujeres

Ley N2 26.743

Identidad de género

Ley N2 20.744

Contrato de Trabajo

Ley N2 24.028

Accidente de Trabajo

Ley N2 24.557

Riesgo de Trabajo

Decreto n? 1567/1974

Seguro Colectivo Obligatorio

Ley N2 19.587

Higiene y Seguridad en el Trabajo

Decreto n2911/1996

Reglamento de Higiene y Seguridad Industria
de la Construccidn

Resol. Superintendencia Riesgo de Trabajo
n2 463/2009

Crea Registro Cumplimiento Normas de
Salud, Higiene y Seguridad en el Trabajo

Resolucién SRT 231/1996

Reglamenta Decreto 911/1996

Resolucién SRT 51/1997

Programa de Seguridad de Obra

Resolucién SRT 319/1999

Personas fisicas o juridicas que actien como
comitentes o contratistas en

Ley N2 23.551

Asociaciones Sindicales

Tabla 53 Marco Legal Nacional
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Elaboracién Propia

7.1.6.2.- Marco Legal de la Provincia de Buenos Aires

NORMAS DE LA PROVINCIA DE BUENOS AIRES

LEGISLACION

DESCRIPCION

Constitucion Provincial

Articulo 28

’ Derecho al ambiente

Legislacion Ambiental

Ley N2 11.723

Proteccidon, Mejoras y Restauracién de los
Recursos Naturales y del Ambiente en
General

Resolucién OPDS 492/2019

Procedimiento de Evaluacidn de Impacto
Ambiental y Requisitos para obtener la
Declaracién de Impacto Ambiental

Resolucién OPDS 445/2018

Aprueba Reglamento Sancionatorio y de
multas

Resolucién OPDS 475/2019

Aprueba digitalizacién de procedimientos

Ley N2 14.343

Identificacion de Pasivos Ambientales

Ley N2 5965

Proteccidn de las fuentes de provisidn y a los
cuerpos receptores de agua y a la atmdsfera

Ley N2 12.257

Cddigo de Aguas

Decreto-Ley N2 8912/1.977 Ord. Decreto
3389/87 c¢/modif leyes
10.128,10.653,10.764,13.342,14.449

Ordenamiento Territorial y Uso del Suelo

Ley N2 11.459

Radicacién de Industrias

Decreto n? 1741/1996

Reglamentacion Ley 11.459

Resolucién OPDS 165/2010

Permisos actividad industrial

Resolucién SPA 242/1997

Regula efluentes gaseosos - - Exigencia de
Declaracién Jurada de efluentes

Resolucién SPA 159/1996

Aprueba Normas IRAM n24.062. Se
recomienda su aplicacién a los municipios

Resolucién OPDS 94/2002

Aprueba Método de Medicidn y Clasificacion
de ruidos molestos al vecindario

Ley N2 12.704

Paisaje Protegido o Espacio Verde de Interés
Provincial

Ley N2 12.276

Arbolado Publico

Ley N2 11.720

Generacion, Manipulacidon, Almacenamiento,
Transporte, Tratamiento y Disposicidn Final
de Residuos Especiales

Resolucién OPDS 4.173/2016

Listado de Residuos Toxicos

Ley N2 13.592

Gestidn Integral de Residuos Sélidos Urbanos

Ley N2 11.382 modifica Codigo de Faltas

Infracciones y sanciones a la ley 13.592

Decreto-Ley N2 6769/1958

Ley Organica de las Municipalidades

Ley N2 12.475

Acceso a Documentos Administrativos

Tabla 54 Marco Legal de la Provincia
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Elaboracién Propia

7.1.6.3.- Marco Legal Municipal

NORMAS MUNICIPIO ALMIRANTE BROWN

LEGISLACION DESCRIPCION
Establece el marco normativo que regula las
Ordenanza N2 8.571/2014 acciones municipales para la proteccion del
ambiente.

Crea la Secretaria de Ambiente y Desarrollo

Decreto 451- 31/03/2006 Sustentable.

Ordenanza 4771/2006 Convalida Decreto 451/2006
Cddigo de Zonificacidn — Ordenanzas Categorizacion de acuerdo con el tipo de
9120/17 y 9557/19 zona

Requerimiento de permisos para realizar

Ordenanza 1001/1985 L
obras en el espacio publico

Ordenanza 1072/1986 Prohibicién de arrojar residuos. Multas.

Tabla 55 Marco Legal Municipal

Elaboracién Propia
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Geologia y geomorfologia | i |[EX|MO|PE|RV| SI |AC|EF|PR|MC
Instalacion de obradores y sitiosdeacopio |-20| 1 | 1 | 4 | 2 | 2 | 2|1 |21 | 2|2
Circulacion, operacnc?n de maquinarias y 2111 2 4 1 11211 119 )
transporte de material y personal
Retiros de cercos existentes y demoliciones |-22| 1 | 1 4 4 | 2121 1|1 2
lepleza de la zona de via y retiro de 2l 11 4 5 11111 11 a2
residuos
Movimiento dfa .suelos: Ren_muon de capa 320 3|2 4 ) 1l1l1lalals
c vegetal superficial/Excavaciones
:9 . . D. L .
5 .Constru.ccmn estacion |agor1al os Tilos e a6l 1|1 1 ) 11111 119 )
3 instalaciones complementarias
=]
2 Construccion de paso peatonal bajo nivel 30 3 |1 4 2 11|14 4] 2
5]
© Renovacion de infraestructura de vias -
Entubamiento de cunetas 32| 3 | 2 4 2 11|14 4]2
Electrificacion -
Sefalamiento -
Tratamiento de entornos y parquizacion de
estacion Diagonal Los Tilos
Cierre de la etapa de construccion 21| 2 | 1 2 4 | 2] 1|1 1|1 1
= — —
£to Tarea-s,de 9peraC|onymanten|m|ento dela 21l 2|1 5 alal 11 111 L
5 @ £ | estacion Diagonal Los Tilos
®t o[~ — — —
g g € Clrculacmnyoperagon de maquinarias y a6l 1|1 1 ) 11111 119 )
o transporte de pasajeros
335



TRENES
ARGENTINOS

Ministerio de Transporte
Argentina

FCOCONSLLT

Economia & Negocios

INGENIERO INDUSTRIAL
MAT. CIPB 190 MAT. HY$T 0125

. CPIl3040

S

[ 13
OSVALD§XA10N GARGH:

IF-2022-16234075-GDEBA-DGAMAMGP

pagina 363 de 415

7.2.2.- Suelos
Suelos | i |EX|MO|PE|RV| SI |AC| EF | PR |MC
Instalacion de obradores y sitios de acopio | -33| 2 | 2 2 2|1 2|4 4| 4|1] 4
Circulacion, operacu?n de maquinarias y 33 2 | 2 ) sl olalalalila
transporte de material y personal
Retiros de cercos existentes y demoliciones |-25| 1 | 1 4 4 | 2121|411 2
le_pleza de la zona de via y retiro de 36| 3| 2 5 sl alalalalala
residuos
Movimiento dfa .suelos: Ren_muon de capa 39 3| 1 4 sl olalalalala
- vegetal superficial/Excavaciones
~° . s . s . .
3 .Constru.ccmn estacion Dlago.nal Los Tilos e 36 2 | 1 4 sl olalalalala
3 instalaciones complementarias
=]
e Construccion de paso peatonal bajo nivel 39 3 |1 4 2|12 4| 4| 4| 4] 4
5]
© Renovacion de infraestructura de vias -
Entubamiento de cunetas 36| 2 2 4 2 2 2 4 4 4 4
Electrificacion -
Sefalamiento -
Trata_n,nen'fo de entorn(_)syparqwzacmn de al o1 ) ala2l1l1lala 1
estacion Diagonal Los Tilos
Cierre de la etapa de construccion 26| 1| 2 4 12 |1]4]4]1 2
= — —
£t o Tarea_s,de 9peracmnymantemmnento dela 320 3| 2 4 1l 2111alals )
S8 E estacion Diagonal Los Tilos
€ c o — —~ .
8§ € Clrculacmnyoperagon de maquinarias y 320 3| 2 4 ) 1l1l1lalala
o transporte de pasajeros
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Recurso hidrico superficial | i |[EX|MO|PE|RV| SI |AC|EF|PR|MC
Instalacion de obradores y sitios de acopio  |[-21| 1 | 1 1 12 |1]4]4]1 2
Circulacion, operacu?n de maquinarias y 21111 1 112111 alals )
transporte de material y personal
Retiros de cercos existentes y demoliciones -
le_pleza de la zona de via y retiro de 2l 11 1 1l 211lalala 5
residuos
Movimiento dfa .suelos: Ren_muon de capa 320 3|2 4 ) 1l1l1lalala
- vegetal superficial/Excavaciones
18 Construccion estacion Diagonal Los Tilos e
§ instalaciones complementarias
=]
2 Construccion de paso peatonal bajo nivel -
5]
© Renovacion de infraestructura de vias -
Entubamiento de cunetas 32| 3 | 2 4 2 11|14 2] 4
Electrificacion -
Sefalamiento -
Tratamiento de entornos y parquizacion de
estacion Diagonal Los Tilos
Cierre de la etapa de construccion 24 | 2 | 1 1 12 |1]4]4]1 2
= — —
£t o Tarea_s, de 9perauon y mantenlmlento dela 210111 1 1l 2111alals )
5 @ € | estacion Diagonal Los Tilos
®t O~ — — —
g g € | Circulaciony operaFlon de maquinarias y 24| 2 1 1 1 ) 1 4 4 1 )
o transporte de pasajeros
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Recurso hidrico subterraneo | i |EX|MO|PE|RV | SI |AC| EF|PR|MC
Instalacion de obradores y sitios de acopio |[-19| 1 | 1 4 1 111 4 1|1 1
Circulacion, operacu?n de maquinarias y a9l 1|1 4 1 11114 111 1
transporte de material y personal
Retiros de cercos existentes y demoliciones -
le_pleza de la zona de via y retiro de 2l 11 1 1l 211lalala 5
residuos
Movimiento dfa .suelos: Ren_muon de capa 33 2 | 2 ) sl olalalalila
- vegetal superficial/Excavaciones
18 Construccion estacion Diagonal Los Tilos e
§ instalaciones complementarias
=]
e Construccion de paso peatonal bajo nivel 331 2| 2 2 2|1 2|4 4| 4|1 4
5]
© Renovacion de infraestructura de vias -
Entubamiento de cunetas 33| 2 | 2 2 2|12 4| 4| 4|1] 4
Electrificacion -
Sefalamiento -
Tratamiento de entornos y parquizacion de
estacion Diagonal Los Tilos
Cierre de la etapa de construccion 26| 1 | 2 4 12 |1]4]4]1 2
= — —
£t o Tarea_s, de 9perauon y mantenlmlento dela a6l 1|1 4 1 11111 111 1
5 @ € | estacion Diagonal Los Tilos
(1] . . s . s . .
g f;u ‘€ | Circulacién y operacion de maquinarias y
Q . -
o transporte de pasajeros
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/.2.5.- Aire
Aire | i |EX|MO|PE|RV| SI |AC| EF | PR |MC
Instalacion de obradores y sitios de acopio | -28| 3 | 2 2 2 1| 1|1]|4]2]2
Circulacion, operacu?n de maquinarias y 320 3| 2 ) ) 1l2lalala )
transporte de material y personal
Retiros de cercos existentes y demoliciones |-35| 2 | 4 4 2 112 | 4] 4|2 2
le_pleza de la zona de via y retiro de 320 3| 2 4 ) 1l1l1lalala
residuos
Movimiento dfa .suelos: Ren_muon de capa 33| 2 | a 4 ) 1l1l1lalala
- vegetal superficial/Excavaciones
~° . s .7 . .
g .Constru.ccmn estacion Dlago.nal Los Tilos e 270 2 | 1 4 ) 1 lal1lalala
3 instalaciones complementarias
s
e Construccion de paso peatonal bajo nivel 2712 | 1 4 2 111|424
5]
© Renovacion de infraestructura de vias 24| 1 | 2 4 1 11| 4] 4|1 1
Entubamiento de cunetas 24| 1 | 2 4 1 11| 4] 4|1 1
Electrificacion 18| 1 | 1 4 2 11111 1|1 2
Sefalamiento 18| 1 | 1 4 2 11111 1|1 2
Trata_n,nen'fo de entorn(_)s Y parquizacion de 28l 3| 2 ) ) 1111114l )
estacion Diagonal Los Tilos
Cierre de la etapa de construccion 28 3 | 2 2 2 1|11 4|2 2
= — —
£to Tarea_s, de gperauon y mantenlmlento dela 20111 4 1 1l 1lalal 1
5 @ € | estacion Diagonal Los Tilos
®t O~ — — —
g g € | Circulaciony operaFlon de maquinarias y 35 2 | 2 4 alalal1lala2la
o transporte de pasajeros
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7.2.6.- Flora
Flora | i |EX|MO|PE|RV| SI |AC| EF | PR |MC
Instalacion de obradores y sitios de acopio |-35| 3 | 4 4 2 1212|141 2
Circulacion, operacu?n de maquinarias y a6l 1|1 4 1 11111 111 1
transporte de material y personal
Retiros de cercos existentes y demoliciones -
le_pleza de la zona de via y retiro de 241 2 4 1 1l 1lalala L
residuos
Movimiento dfa .suelos: Ren_muon de capa 35 3| a 4 sl 2l 21114l )
- vegetal superficial/Excavaciones
~° . s . s . .
3 .Constru.ccmn estacion Dlago.nal Los Tilos e a6l 1|1 4 1 11111 111 1
3 instalaciones complementarias
=]
e Construccion de paso peatonal bajo nivel 16 1 | 1 4 1 11111 1|1 1
5]
© Renovacion de infraestructura de vias -
Entubamiento de cunetas -
Electrificacion -
Sefalamiento -
Trata_n,nen'fo de entorn(_)s Y parquizacion de 35| 3| a 4 sl 2l 21114l )
estacion Diagonal Los Tilos
Cierre de la etapa de construccion 35| 3 | 4 4 2122|141 2
= — —
£t o Tarea_s, de 9perauon y mantenlmlento dela aal 1] 1 ) 1 11111 111 1
5 @ € | estacion Diagonal Los Tilos
(1] . . s . s . .
g f;u ‘€ | Circulacién y operacion de maquinarias y
Q . -
o transporte de pasajeros
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/.2.7.- Fauna
Fauna | i |EX|MO|PE|RV| SI |AC| EF | PR |MC
Instalacion de obradores y sitiosdeacopio |[-25| 1 | 2 | 4 | 2 | 1 (1| 1| 4| 1] 4
Circulacion, operacu?n de maquinarias y 250 1] 2 4 ) 1 lal1lalala
transporte de material y personal
Retiros de cercos existentes y demoliciones |-24| 2 | 2 2 2 11111 1|4 2
le_pleza de la zona de via y retiro de 25 1] 2 4 ) 1l1l1lalila
residuos
Movimiento dfa .suelos: Ren_muon de capa 33 2 | 2 4 alal2l1lalala
- vegetal superficial/Excavaciones
~° . s .7 . .
g .Constru.ccmn estacion Dlago.nal Los Tilos e a6l 1|1 4 1 11111 1|1 1
3 instalaciones complementarias
s
e Construccion de paso peatonal bajo nivel 16 1 | 1 4 1 11111 1|1 1
5]
© Renovacion de infraestructura de vias 24| 2 | 2 2 2 11111 1|4 2
Entubamiento de cunetas 24| 2 | 2 2 2 11111 1| 4|2
Electrificacion -
Sefalamiento -
Trata_n,nen'fo de entorn(_)syparqwzauon de 33| 2| a 4 ) 1l1l1lalala
estacion Diagonal Los Tilos
Cierre de la etapa de construccion 35| 3 | 4 4 2122|141 2
= — —
£to Tarea_s,de 9peracmnymantemmnento dela a6l 1|1 4 1 11111 1|1 1
5 @ € | estacion Diagonal Los Tilos
®t O~ — — —
8§ € chulacmnyoperaqon de maquinarias y 21011 2 4 1 11114 1|1 1
o transporte de pasajeros
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/.2.8.- Paisaje
Paisaje | i |EX|MO|PE|RV| SI |AC| EF | PR |MC
Instalacion de obradores y sitios de acopio  |[-23| 1 | 1 1 2 |1 21| 4| 4|2 2
Circulacion, operacu?n de maquinarias y 24 1] 2 4 1 1l 1lalal 1
transporte de material y personal
Retiros de cercos existentes y demoliciones -
le_pleza de la zona de via y retiro de a7l 1| 1 4 1 11211 111 L
residuos
Movimiento dfa .suelos: Ren_muon de capa 20111 4 1 1l 1lalal 1
- vegetal superficial/Excavaciones
~° . s . s . .
3 .Constru.ccmn estacion Dlago.nal Los Tilos e a7 1|1 4 1 11211 111 1
3 instalaciones complementarias
=]
2 Construccion de paso peatonal bajo nivel 221 |1 4 1 11| 4] 4|1 1
5]
© Renovacion de infraestructura de vias 17| 1 | 1 4 1 1121 1|1 1
Entubamiento de cunetas 17| 1 | 1 4 1 1121 1|1 1
Electrificacion -
Sefalamiento 221 |1 4 1 11| 4] 4|1 1
Trata_n,nen'fo de entorn(_)s Y parquizacion de 33| 2| a 4 ) 1l1l1lalala
estacion Diagonal Los Tilos
Cierre de la etapa de construccion 33| 2| 4 4 2 11|14 2] 4
= — —
£t o Tarea_s, de 9perauon y mantenlmlento dela 2l 11 4 1 1l 1lalal 1
5 @ € | estacion Diagonal Los Tilos
®t O~ — — —
g g € Clrculacmnyoperagon de maquinarias y 2l 11 4 1 1l 1lalal 1
o transporte de pasajeros
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Modos de vida y dinamica social | i |[EX|MO|PE|RV| SI |AC|EF|PR|MC
Instalacion de obradores y sitios de acopio | -17| 1 | 1 | 4 1 12| 1]1]1]1
Circulacion, operacu?n de maquinarias y 31 2 | 2 4 sl 2l 2l alals )
transporte de material y personal
Retiros de cercos existentes y demoliciones |-17| 1 | 1 4 1 1121 1|1 1
le_pleza de la zona de via y retiro de 21 2 |1 4 ) 1121 1 1|1 1
residuos
Movimiento dfa .suelos: Ren_muon de capa 270 2 | 1 4 1 1lal1lalals
- vegetal superficial/Excavaciones
~° . s . s . .
g .Constru.ccmn estacion Dlago.nal Los Tilos e 25 2 |1 4 ) 1121114l )
3 instalaciones complementarias
s
e Construccion de paso peatonal bajo nivel 271 2 |1 4 1 12|14 4] 2
5]
© Renovacion de infraestructura de vias 25 2 |1 4 2 112 |1] 4|1 2
Entubamiento de cunetas 25 2 |1 4 2 112|141 2
Electrificacion 25 2 |1 4 2 112 |1] 4|1 2
Sefalamiento 17| 1 | 1 4 1 1121 1|1 1
Trata_n,nen'fo de entorn(_)s Y parquizacion de 33| 2| a 4 ) 1l1l1lalala
estacion Diagonal Los Tilos
Cierre de la etapa de construccion 33| 2| 4 4 2 11|14 2] 4
> Tareas de operacién y mantenimiento de la
Sc o s de op o 353 (4| 1|3 |2|2|1]|4]|4]|1
S 8 E estacion Diagonal Los Tilos
€ c o — — .
g g € | Circulaciony operaFlon de maquinarias y 25 2 |1 4 ) 1121114l )
o transporte de pasajeros
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Empleo y actividad econédmica | i |[EX|MO|PE|RV| SI |AC|EF|PR|MC
Instalacion de obradores y sitios de acopio 26| 2|24 |21 |2|1|4|1|1
Circulacion, operacu?n de maquinarias y %! 2|2 4 ) 1121114l 1
transporte de material y personal
Retiros de cercos existentes y demoliciones | 26 | 2 | 2 4 2 112|141 1
le_pleza de la zona de via y retiro de %! 2| 2 4 ) 1121114l 1
residuos
Movimiento dfa .suelos: Ren_muon de capa %! 2| 2 4 ) 1121114l 1
- vegetal superficial/Excavaciones
~° . s . s . .
g .Constru.ccmn estacion Dlago.nal Los Tilos e %! 2|2 4 ) 1121114l 1
3 instalaciones complementarias
s
e Construccion de paso peatonal bajo nivel 25 2 |1 4 2 112 |1] 4|1 2
5]
© Renovacion de infraestructura de vias 26| 2| 2 4 2 112 |1] 4|1 1
Entubamiento de cunetas 26| 2| 2 4 2 112|141 1
Electrificacion 26| 2| 2 4 2 112 |1] 4|1 1
Sefalamiento 26| 2| 2 4 2 112|141 1
Trata_n,nen'fo de entorn(_)s Y parquizacion de 2l 1l 1 4 ) 1121114l 1
estacion Diagonal Los Tilos
Cierre de la etapa de construccion 21| 1 | 1 4 2 112 |1] 4|1 1
= — —
£to Tarea_s, de 9perauon y mantenlmlento dela 2l 1l 1 4 1 1l2l11al3 1
5 @ € | estacion Diagonal Los Tilos
®t O~ — — —
g g € | Circulaciony operaFlon de maquinarias y 2l 1l 1 4 1 11211143 1
o transporte de pasajeros
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Salud y Seguridad | i |EX{MO|PE|RV| SI |AC| EF| PR |MC
Instalacion de obradores y sitios de acopio | -28| 2 | 4 | 2 21| 2(1]4]1]|12
Circulacion, operacu?n de maquinarias y 28 2 | a ) ) 1121114l 1
transporte de material y personal
Retiros de cercos existentes y demoliciones |-28| 2 | 4 2 2 112|141 1
le_pleza de la zona de via y retiro de 28 2 | a ) ) 1121114l 1
residuos
Movimiento dfa .suelos: Ren_muon de capa 28 2 | a ) ) 1121114l 1
- vegetal superficial/Excavaciones
~° . s .7 . .
g .Constru.ccmn estacion Dlago.nal Los Tilos e 28 2 | a ) ) 1121114l 1
3 instalaciones complementarias
s
e Construccion de paso peatonal bajo nivel 28| 2 | 4 2 2 112 |1] 4|1 1
5]
© Renovacion de infraestructura de vias 26| 2 | 1 8 2 121111 1|1 2
Entubamiento de cunetas 26| 2 | 1 8 2 121111 1|1 2
Electrificacion 211 | 1 4 1 12| 1] 4|2 1
Sefalamiento 211 |1 4 1 112|142 1
Trata_n,nen'fo de entorn(_)s Y parquizacion de %! 2|1 8 sl o111 1|1 )
estacion Diagonal Los Tilos
Cierre de la etapa de construccion 28 2 | 4 2 2 112 |1] 4|1 1
= — —
£to Tarea_s, de gperauon y mantenlmlento dela 2w 2| a ) ) 1121114l 1
5 @ € | estacion Diagonal Los Tilos
®t O~ — — —
g g € | Circulaciony operaFlon de maquinarias y 21111 4 1 11211143 1
o transporte de pasajeros
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Infraestructura existente | i |[EX|MO| PE|RV| SI |AC|EF|PR|MC
Instalacion de obradores y sitiosdeacopio [-20| 1 | 1 | 4 | 2 | 1 [ 1| 1| 4| 1] 1
Circulacion, operacu?n de maquinarias y 20| 1|1 4 ) 1l1l1lal 1
transporte de material y personal
Retiros de cercos existentes y demoliciones |[-20| 1 | 1 4 2 1 (11| 4|1 1
le_pleza de la zona de via y retiro de 20111 4 1 1l 1l1lala 1
residuos
Movimiento dfa .suelos: Ren_muon de capa 290 2 | 2 4 sl alal1lals 1
- vegetal superficial/Excavaciones
~° . s . s . .
g .Constru.ccmn estacion Dlago.nal Los Tilos e 26 1| 2 4 sl alal1lals 1
3 instalaciones complementarias
S
e Construccion de paso peatonal bajo nivel 29| 2 | 2 4 2 | 4] 2|1 4|1 1
o
© Renovacion de infraestructura de vias 20 1 | 1 4 2 1|11 4|1 1
Entubamiento de cunetas 29| 2 | 2 4 2 | 4] 2|1 4|1 1
Electrificacion 23| 1|1 4 2 1|11 4] 4 1
Sefalamiento -
Trata_n,nen'fo de entorn(_)s Y parquizacion de %! 1|2 4 sl alal1lals 1
estacion Diagonal Los Tilos
Cierre de la etapa de construccion 26| 1| 2 4 2 | 4] 2|1 4|1 1
> Tareas de operacién y mantenimiento de la
S<E o ., . P y . 34 | 1 4 2 2 4 2 4 4 4 1
S 8 E estacion Diagonal Los Tilos
cc o= 7 7 A
g g € | Circulaciony operaFlon de maquinarias y w0l 3| a 4 sl ol 2lalalila
o transporte de pasajeros
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Transito y transporte | i |EX|MO|PE|RV| SI |AC| EF | PR |MC
Instalacion de obradores y sitios de acopio | -27| 2 | 1 2 2 2|2 1]|4]|2]|4
Circulacion, operacu?n de maquinarias y 320 3| 2 ) sl alal1lalala
transporte de material y personal
Retiros de cercos existentes y demoliciones |-24| 1 | 1 4 2 | 4] 2|1 4|1 1
le_pleza de la zona de via y retiro de 24 1] 1 4 sl alal1lals 1
residuos
Movimiento dfa .suelos: Ren_muon de capa 24 1] 1 4 sl alal1lals 1
- vegetal superficial/Excavaciones
~° . s . s . .
g .Constru.ccmn estacion Dlago.nal Los Tilos e 270 2 | 1 ) sl alal1lalazla
3 instalaciones complementarias
S
e Construccion de paso peatonal bajo nivel 2712 | 1 2 2 1212|441 2
o
© Renovacion de infraestructura de vias 31 2 | 2 4 21212 | 1]|4| 2] 4
Entubamiento de cunetas 31| 2 | 2 4 21212 | 1|4 2] 4
Electrificacion 26| 1 | 2 4 2 | 4] 2|1 4|1 1
Sefalamiento -
Tratamiento de entornos y parquizacion de
estacion Diagonal Los Tilos
Cierre de la etapa de construccion -
> Tareas de operacién y mantenimiento de la
S<E o ., .p y . 47 | 3 4 4 4 2 4 4 4 4 4
S 8 E estacion Diagonal Los Tilos
cc o= 7 7 A
8§ € Clrculacmnyoperagon de maquinarias y a7l 3| a 4 al2lalalalala
o transporte de pasajeros
347



Ministerio de Transporte TRENES
Argentina ARGENTINOS

7.2.14 .- Patrimonio historico y cultural

Patrimonio historico y cultural

MO

PE | RV | SI | AC | EF

PR

McC

Construccion

Instalacion de obradores y sitios de acopio

Circulacidn, operacion de maquinarias y
transporte de material y personal

Retiros de cercos existentes y demoliciones

Limpieza de la zona de via y retiro de
residuos

Movimiento de suelos: Remocién de capa
vegetal superficial/Excavaciones

Construccion estacion Diagonal Los Tilos e
instalaciones complementarias

Construccion de paso peatonal bajo nivel

Renovacién de infraestructura de vias

Entubamiento de cunetas

Electrificacion

Sefialamiento

Tratamiento de entornos y parquizacion de
estacion Diagonal Los Tilos

Cierre de la etapa de construccion

Operaciony

Manteni-

miento

Tareas de operacién y mantenimiento de la
estacion Diagonal Los Tilos

Circulacién y operacion de maquinarias y
transporte de pasajeros
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7.3.- Referencias

Abreviaturas, acronimos vy siglas

ADIF o ADIFSE: Administracion de Infraestructuras Ferroviarias Sociedad
del Estado, Trenes Argentinos Infraestructura.

ADV: Aparatos de Via.

Al: Area de Influencia

AID: Area de Influencia Directa

All: Area de Influencia Indirecta

AO: Areas Operativas.

CE: Complejo Ecosistémico

CNRT: Comision Nacional de Regulacion de Transporte

COMIREC: Comité de Cuenca del Rio Reconquista

CPAI: Consejo Provincial de Asuntos Indigenas

CPO: Compulsa Publica de Ofertas

DIA: Declaracién de Impacto Ambiental.

EC: Ecorregiones

ESDE: Encuesta Socio Demografica y Econdmica

EslA o ESIA o EIA: Estudio de Impacto ambiental.

EslAyS o ESIAS o EIAS: Estudio de impacto ambiental y social.

GEl: Gases efecto invernadero

IDERA: Infraestructura de Datos Espaciales de la Republica Argentina.
INDEC: Instituto de Estadisticas y Censos

LDB: Linea de Base

LC: Linea de Contacto

LDF: Linea de Fuerza

LDS: Linea de Sefialamiento

LS: Linea de Sostén

NBI: Necesidades basicas insatisfechas

OPDS: Organismo Provincial para el Desarrollo Sostenible (Autoridad
Ambiental de la Provincia de Bs.As.)

e PAN: Paso A Nivel
e PBN: Paso Bajo Nivel
® PGA: Plan de gestion ambiental.
® PGAYyYS o PGSA: Plan de Gestion Ambiental y Social.
e PR: Punto de Relevamiento
® Proyecto u Obra: se entiende a las tareas previstas y descriptas en el
capitulo Descripcién del Proyecto
e RLS: Riel Largo Soldado
® RSU: Residuos sélidos urbanos.
® SOFSE: Sociedad Operadora Ferroviaria Sociedad de Estado. Ferrocarriles
Argentinos Operaciones.
® SR: Subregion
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® Recursos Hidricos de la Provincia de Buenos Aires
http://GBA.gob.ar/recursoshidricos

e Secretaria de Derechos Humanos de la Provincia de Buenos Aires
http://www.gba.gob.ar/derechoshumanos/consejo.provinciales

e Atlas Ambiental de Buenos Aires.
http://www.GBA.gob.ar/recursoshidricos

e Comité de Cuenca del rio Reconquista (COMIREC).
https://www.gba.gob.ar/comirec

® [NPRES (Instituto Nacional de Prevencion Sismica)
http://contenidos.inpres.gob.ar/sismologia/mapas

e |Instituto Nacional de Tecnologia Agropecuaria (INTA)
http://www.geointa.inta.gob.ar

e Areas Importantes para la Conservacion de las Aves (AICAS)
https://www.avesargentinas.org.ar/aica
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e C(Carto ARBA
https://carto.arba.gov.ar/cartoArba/

e Infraestructura de Datos Espaciales de la Provincia de Buenos Aires
(IDEBA)
https://ideba.gba.gob.ar/

e Infraestructura De Datos Espaciales de la Republica Argentina (IDERA)
https://www.idera.gob.ar/

e |Instituto Nacional de Estadisticas y Censos (INDEC)

https://www.indec.gob.ar/

e Registro Nacional de Barrios Populares (RENABAP)
https://www.argentina.gob.ar/desarrollosocial/renabap

® Servicio Geoldgico Minero Argentino (SEGEMAR)
https://repositorio.segemar.gov.ar

e Informacion Legislativa y Documental — Ministerio de Justicia y Derechos
Humanos de la Nacién (INFOLEG)
http://www.infoleg.gob.ar/

e Estdndares Ambientales y Sociales (EAS) del Banco Mundial

https://www.bancomundial.org/es/projects-operations/environmental-
and-social-framework/brief/environmental-and-social-standards

e Municipalidad de Florencio Varela
www.varela.gov.ar
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ASAMBLEA GENERAL ORDINARIA N° 23. En la Ciudad Auténoma de Buenos Aires, a los 12
dias del mes de mayo de 2021, siendo las 9:35 horas, se retine -en primera convocatoria- el unico
accionista de ADMINISTRACION DE INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS SOCIEDAD DEL
ESTADO (ADIF), que figura detallado en el Registro de Asistencia de la Sociedad (Libro N° 1 - Folio
N° 24) y se dejara constancia de que se efectué oportunamente el cierre definitivo del Registro de
Asistencia a Asambleas. Preside esta Asamblea el Sefior Damidn Rodrigo Alvarez en su caracter de
Vicepresidente del Directorio de ADIF, quien declara que se encuentra presente el unico accionista
FERROCARRILES ARGENTINOS SOCIEDAD DEL ESTADO, titular de las acciones
representativas del ciento por ciento (100%) del capital social en la sede social de ADIF, representado
por su Presidente Sefior Martin Gabriel Ferreiro DNI 24.569.435. Se encuentran tambien presentes el
Dr. Mauricio Guillani y bajo la modalidad “a distancia” mediante una plataforma que permite la
participacién, deliberacion y transmision en simultaneo de audio y video se encuentran el Cdor. Nestor
Fuks y el Cdor. Ernesto Sothmann miembros de la Comisién Fiscalizadora. La presente reunién es
grabada en soporte digital dejandose constancia que los presentes aprueban la forma de la
convocatoria y de sesionar a distancia en los términos del articulo 84 de la Resolucion General N°
7/2015 modificada por la Resolucién General N° 11/2020 y la Resolucion General N° 46/2020 de la
Inspeccién General de Justicia, declarando que con antelacién fueron anoticiados de la modalidad de
comunicacién elegida y los medios de acceso a efectos de permitir su participacion. Asiste también a
la presente reunién el Sefior Martin Fabio Marinucci, DNI 25.802.643. Constatada la existencia de
quorum suficiente para sesionar se declara abierto el acto, poniéndose a consideracién el Primer Punto
del Orden del Dia:
PRIMERO: DESIGNACION DEL ACCIONISTA PARA FIRMAR EL ACTA DE

ASAMBLEA. Por unanimidad se resuelve que el Sefior Representante del tinico Accionista —Sefior

Martin Gabriel Ferreiro, DNI 24.569.435- firme el Acta de la Asamblea, lo que asi ocurre.
Seguidamente, el Sefior Presidente de la Asamblea invita a abordar el Segundo Punto del Orden del
Dia:
SEGUNDO: DESIGNACION DE DIRECTOR TITULAR Y PRESIDENTE. Toma la palabra el

Presidente de la Asamblea y pone en consideracién del Accionista el presente punto recordando que
mediante Reunién de Directorio N° 227 de fecha 5 de mayo de 2021 el Directorio de ADIF ha
aceptado la renuncia a los cargos de Director Titular y Presidente del Sefior Alexis Rail GUERERRA,
con motivo de su designacién como Ministro de Transporte conforme el Decreto N° 288 del
Ministerio de Transporte de fecha 3 de mayo de 2021, haciéndose mencién que la renuncia presentada
no ha resultado dolosa ni intempestiva ni ha afectado el normal funcionamiento del Directorio en
particular, ni de la Sociedad en general. En consecuencia, el sefior Representante del Accionista toma
nota de la renuncia presentada y de su aceptacion, correspondiendo —en consecuencia- integrar los
cargos hasta completar los mandatos en curso, objeto de la presente reunion. A continuacién toma la
palabra el Sefior Representante del Accionista quien mociona y vota por designar comc- “Director

Titular y, de conformidad al articufo N° 9 del Estatuto Social, como Prem%e%ezgel agz&leg%i [?IIEEA X AMAMG
- P



Martin Fabio MARINUCCI, DNI 25.802.643. En consecuencia, por unanimidad se resuelve designar

en reemplazo de los cargos renunciados y hasta completar el mandato en curso al Sefior Martin Fabio

MARINUCCI, DNI 25.802.643, como Presidente y Director Titular.
Presente en este acto —desde su comienzo- el Sefior Martin Fabio MARINUCCI presta su entera
conformidad, aceptando las designaciones concernientes y firmando la presente Acta en prueba de
conformidad, quien manifiesta que no les comprenden las prohibiciones e incompatibilidades del
articulo 264 de la Ley N° 19.550 y que constituye domicilio especial en Av. Dr. Jose Maria Ramos

Mejia 1302, Piso 6 de la Ciudad Autonoma de Buenos Aires, asiento de la sede social de la Sociedad. -

Seguidamente, se aborda el siguiente Punto del Orden del Dia:
TERCERO: OTORGAMIENTO DE AUTORIZACIONES. Se resuelve autorizar a los Doctores
Claudio Fernando Cupo y/o Vanesa Elizabeth Bachiller para que de manera individual, separada e
indistinta puedan realizar los tramites que resulten necesarios y/o convenientes a fin de registrar,
comunicar y/u obtener la conformidad administrativa respecto de las resoluciones tomadas por la
presente Asamblea ante la Inspeccion General de Justicia y/o cualquier otra actividad administrativa,
pudiendo firmar a tal efecto todo tipo de documentos, comunicaciones, declaraciones juradas,
incluyendo la declaracién jurada prevista en el articulo 37 de la Resolucién Nro. 7/2015 de la
INSPECCION GENERAL DE JUSTICIA y quedando especialmente facultados para suscribir toda la
documentaci6n y dictimenes pertinentes, publicar edictos, contestar vistas, aceptar modificaciones que

fueren requeridas por el organismo de contralor, y realizar demas actos que resulten necesarios a tal

fin, contando con expresas facultades para expedir testimonios.
No habiendo otros asuntos que tratar, se levanta la sesion siendo las 9:41 horas dejandose constancia
de que la Asamblea revisti6 el caracter de unanime dado que se celebré con la presencia del tnico
Accionista de la Sociedad y todas las decisiones han sido adoptadas por unanimidad de las acciones

con derecho a voto, en los términos y con los alcances del altimo parrafo del articulo 237 de la ley de

Sociedades. i
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FOLIO 410. -~ PRIMER TESTIMONIO. - . CONS'I;ITUCION
SOCIEDAD.- ESTATUTOS SOCIALES.- “ADMINISTRACION DE
INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS -S$OCIEDAD DEL ESTADO".-
ESCRITURA NUMERO: OCHENTA Y UNO.- En la Ciudéd de Buenos
Aires, Capita%lde léiRepﬁblica Argenfina, a los catorce
dias del mes de juiié:del-aﬁo dos mil ocho, ante mi,
Escribano Adspriﬁfo del Reg%stro Notarial del Estado
N .
Nacional, COMPARECE la persona que ha suministrado sus
datos- personales como se fndiéa a continuécibn: el sefor
Subsecretario Legal del Ministerio de Planificacién
Federal, Inversién Piblica y Servicios, Doctor Rafael
Enrique LLORENS, argentino, casado, con Documento
Nacional de Iaentidad numero 20.696.111, domiciliado

legalmente en la calle Hipdlito Yrigoyen nlmero 250, de

esta Capital.- Considero al compareciente capaz para

este otorgamiento.- INTERVIENE en nombre Yy

representacién del ESTADO NACIONAL ARGENTINO -
MINISTERIO DE PLANIFICACION FEDERAL, INVERSION PUBLICA ¥
SERVICIOS, en virtud de 1la Resolucién dictada por el
sefior Ministro de Planificacibdn Federal, Inversién
Pdblica y Servicios, que lo autoriza especialmente para
la suscripcién de la presente, la que en copia se
agrega.- Y EXPRESA: Que en cumplimiento de la Ley mimero
26.352 y del Decreto del Poder Ejecutivo Nacional pﬁmero

762 de fecha 6 de mayo de 2008, viene por este acto a
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CONSTITUIR UNA SOCIEDAD DEL Esm con sujecién al
régimen establecido por Ley numero 20.705, disposiciones
pertinentes de la Ley numero 19.55%0 (texto ordenado
1984) y sus modificatorias, que le fueraﬁ aplicables, vy
por el siguiente ESTATUTO: ™TITULO I - DENOMINACION,
REGIMEN LEGAL, DOMICILIO Y DURACION - ARTICULO 1° -~ Con
la denominacién de "“ADMINISTRACION DE INFRAEST#UCTURAS
FERROVIARIAS SOCIEDAD DEL ESTADO", se constituye una
sociedad con sujecidén al régimen de la Ley N° 20.705, la
que se regird por las disposicicones de dicha ley, de 1la
Ley N° 19.550 (T.0. 1984) y sus modificatorias, por las
de la Ley N° 24.156, sus normas complementarias vy
reglamentarias, por laé de la Ley N° 26.352, sus normas
reglamentarias y complementarias y por las normas del
presente estatutoc. En el cumplimiento de las actividades
proplas de su objeto 'social y en todos 1los actos
juridicos que formalice, podrd usar indistintamente su
nombre completo, o bien la sigla "ADIF S.E.". ARTICULO
2° =~ Se fija el domicilio legal de dicha sociedad
estatal en la CIUDAD AUTONOMA de BUENOS AIRES. La
Sociedad podra establecer administraciones regionales,
delégaciones, agencias, s;cursales, establecimientos v
cualquier clase de representaciones en el resto del pais
Yy en el exterior. ARTICULO 3° — La duracién de 1la

Sociedad es de NOVENTA Y NUEVE (99) afios a partir de 1la
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fecha de inscfipcién de este Estatuto en lé INSPECCION
GENERAL ‘DE JUSTICIA. TITULO II - OBJETO, ATRIBUCIONES Y
OBLIGACIONES - ARTICULO 4° ~ La Sociedad tiene como
objeto 1la administracitn de la infraestructura

ferroviaria actual, la que se construya en el futuro, su

mantenimiento y la gestidén de los sistemas de control de

o L. ' \ ' .
circulaciébn de trenes sobre la infraestructura
ferroviaria, que podra 1llevar a cabo por si, por

intermedic de terceros o asociada a terceros, asi como

la explotacidén de los bienes de titularidad del ESTADO

NACIONAL. que formen parte de 1la infraestructura
ferroviaria cuya gestién se le encomiende o transfiera,
asi como de las explotaciones colaferales, conexas o
subsidiarias al objeto. Los alcances del objeto se
determinan dé conformidad a 1a'Ley N°® 26.352, asi como
sus normas reglamentarias, | la cual forma pagte
integrante del presente. ARTICULO 5° ~— Para el
cumpiimiento de sﬁ objeto social, la ‘Sociedad tiene las
siguientes atribuciones vy obligaciones, gue establece la
Ley N° 26.352 y su reglamentacidn, .entre ellas: 1.
Aprobar su estructura érgénica y funcional. 2. Contratar
segin la modalidad de prestacién de servicios necesaria,
al personal empleado en la Empresa, el que se regira por
el régimen legal establecido por la Ley N° 20.744 (t.o.

1976) 'y sus modificatorias o la 'que en el futuro la
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sustituya. 3. Fijar los sueldos y demas retribuciones al
directorio y al personal que por este Estatuto esta
facultada a designar. 4. Aplicar sus reglamentos
internos de administraciédn, presapuésﬁario, econdémico-
financiero,'de inversiones y erogaciones en general, de
contabilidad vy explotaciédn, pagos, adquisiciones,
contrataciones y de las normas relativas a control vy
auditoria interna, 1los cuales deberdn dictarse de
conformidad al marco regulatorio aplicable y ajustarse a
las normas vigentes en materia de control. 5. Ejecutar
las politicas publicas de transporte ferroviario,
prescriptas en . general o© en particuiar por 1las
autoridades competehtes, en cuanto forme parte de su
objeto social. 6. Proponer las modificaciones vy
ampliaciones a la red de infraestructura ferroviaria y
organizar los servicios que la integran, en procura de
una mejor racionalizacién, mayor productividad y
reduccién de los costos. 7. Contratar la ejecucidn de
trabajos vy la fabricacién de elementos ferroviarios. 8.
Celebrar locaciones de obra y/o dé gervicios;
auditorias, para todos los objetos especificos del
trahsporte y de las demas actividades administrativas o
comerciales de la Sociedad. 9. Adquirir bienes muebles o©
inmuebles y enajenar los incluidos en su patrimonio, de

|conformidad a la normativa aplicable. 10. Constituir,
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HORACID A. UALBORA
ESCRIBANG AUSCRIPTS

modificar, transferir o extinguir toda clase.de derechos
reales, con los limites y alcances de la reglamentaciéh.
11. Aceptar donaciones © lega@os con © sin cargo a la
Sociedad e inventariarlos wuna vez recibidos. 12,
Realizar  operaciones fiﬁancieras .y bancarias c¢on
instituciones de crédito oficiales o privadbs, del pais
o del exterior, para el cumplimiento del objeto
societario. 13. Formar parte de sociedades y efectuar
aportes a las -ndsmas, vinculados con su objeto
societario, y previa aprobacién de la Asamblea. 14.
Contratar mutuos v bréstamos de wuso. 15. Celebrar
contratos de publicidad de sus servicios y sobre sus
bienes. 16. Adguirir fondos de comercio; registrar
patentes y adguirir licencias industriales o comerciales
sobre procedimientos técnicos‘ necesarios para el
cumplimiento de su objeto societario. 17. Hacer pagos,
novacién o transaccidn, conceder créditos, quitas o
esperas y efectuar donaciones, de conformidad a la
reglamentacién de la Ley N° 26.352. 18. Exonerar total o
parcialmente cargos por canon, almacehajes, depbsitos,
servicios, peajes; conceder franquicias vy renunciar a
prescripciones operadas, con las limitaciones
establecidas en la reglamentacién de la Ley N° 26.352.
19. Estar en Jjuicio como actora, demandada, © éen

cualquier otro caracter, con legitimacién procesal
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suficiente para la tutela del sistema ferroviario, ante
cualquier' fuero o© jurisdiccién, inclusive en el
extranjero; vy hacer uso de todas las facultades
procesales para la mejor defensa de los intereses de la
Sociedad. 20. Otorgar poderes generales ¢ especiales.
21. Gestionar ante los poderes publicos, concesiones,
permisos, autorizaciones, Vlicencias, privilegios,
exenciones de impuestos, tasas, gravamenes o recargos de
importacién y cuantas mas facilidades sean necesarias o
convenientes a los efectos de posibilitar el
cumplimiento del objeto de la Sociedad. 22. Dirigirse,
gestionar y contratar en forma directa con las
provincias, municipios v organismos naciocnales,
provinciales ¢ municipales. 23. Otorgar licencias,
autorizaciones, permisos © concesiones totales o
parciales de sus obras o servicios, o proponerlas cuando
sean de competencia de otras autoridades, informando en
todos 1l1los casos a ‘lallAutoridad de Aplicacidén. 24.
Prestar asistencia técnica, va sea mediante la forma de
locacién de obra o de sérvicios a organismos piblicos o
privados, nacionales o extranjeros, en la materia de su
objéto, debiendo aplicar su producido al mantenimiento o
desarrollo de la infraestructura ferroviaria a su cargo.
La enumeracidé4n precedente es solo enunciativa y no

taxativa. La Sociedad podrd realizar, en general, todos
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los actos juridicos Yy operaciones financieras,
industriales o© comerciales con plena capacidad legal
para actuar, pudiendo realizar toda clase de operaciones
cualesduiera sea su caracter legal, incluso de caracter
financiero que hagan directa ¢ indirectamente al
cumplimiento y logro de su objeto social. TITULO III -
CAPITAL ACCIONARIO -~ ARTICULO 6° - El éapital social se
fija en la suma de PESOS VEINTE MILLONES ($ 20.000.000j),
y estari representado por la cantidad de VEINTE MILLONES
{20.000.000) de certificados noﬁinativos de UN PESO (S
1) cada uno de propiedad del Estado Nacional. Cada
certificado nominativo da derecho a UN (1) voﬁo. Por
resolucién de 1l1la Asamblea el capital social podra
elevarse hasta el quintuplo del monto fijado
precedentemente. Toda resolucién de aumento de .capital
social debera instrumentarse en escritura publica, ser
publicada en el Boletin Oficial e inscripta en la
INSPECCION GENERAL DE- JUSTICIA. ARTICULO 7° — Los
certificados representativos del capital social serén
firmados por el Presidente © un Direcfor y uno de los
Sindicos, vy en ellos se consignarin las menciones que
dispone el articulo’ 211 de la Ley N° 19.550 (t.o. 1984)
y sus modificatorias. TITULO IV - RECURSOS - ARTICULO 8°
— La Sociedad contard con los siguientes recursos: a) La

percepcién de canones y/o alquileres por utilizacidn de
IF-2022-16234075-GDEBA-DGAM
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infraestructura ferroviaria, Yy en sSu caso, por la
prestacién de servicios adicionales, complementarios vy
auxiliares; b) Los recursos financieros prbcedentes de
operaciones de endeudamiento, cuyo limite anual serd
fijado en las respectivas leyes de presupuesto; e) Los
recursos provenientes del impuesto creado por el
articulo 1° de 1la Ley N° .26.028 para el sistema
ferroviario y 1los que se incluyan en llas leyes de
presupuesto; d) Los legados y donaciones gue se concedan
a su favor; e) Los productos, rentas e incrementos de su
patrimonio; £) Los productos y rentas derivados de su
participacién en otras entidades; g) Lbs activos vy
créditos, saldos a favor provenientes de tributos
nacionales, provinciales y municipales, bienes muebles,
inmuebles, marcas, registros, patentes y dem&s bienes
inmateriales cuya titularidad ostenta el ESTADO NACIONAL
y los que hayan sido cedidos y/o transferidos a los
concesionarios y de todoé aquellos que se encontraren
afectados al uso en 3us unidades preductivas
ferroviarias a la fecha de entrada en vigencia de la ley
de.Reordenamignto Ferroviario, y que pasaran a formar
parfe del capital de esta Sociedad; h) Cualquier otro
recurso que pueda corresponderle por ley o le sea
atribuido por convenio o por cualquier otro
procedimiento legalmente establecido. TITULO Vv -
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DIRECCION ¥ ADMINISTRACION - ARTICULO 9° — La Sociedad
serd dirigida y administrada por un Presidente y contarid
con un Directorio compuesto por TRES (3) miembros,

siempre incluido el Presidente, que seradn Directores

Titulares, quienes duraran TRES {3) afilos ean sus

funciones, pudiendo ser reelegidos indefinidamente. La
Asamblea elegird al Presidente y; al resto de los
Directores gue componen el Directorio. Asimismo elegira
a TRES (3) miembros que seran Directores Suplentes por
igual término, ios que reemplazaradn a los titulares en
caso de renuncia, fallecimiento, incapacidad,
inhabilidad, remocibén o ausencia de 1los mismos. ARTICULO
10. — El1 Directorio elegird en su primera reunidén un
Vicepresidente entre el resto de 1los Directores
Titulares, el que reemplazard al Presidente en caso de
renuncia o impedimento. ARTICULO 1l. — El Directorio se
reunirid como minimo una vez por mes, sin perjuicio de
gue el Presidente o© quien 1lo 'reemplace . 1o convodque
cuando lo estime conveniente. Igualmente, el Presidente
o gquien 1lo reeﬁplace debera citarA a reunidn del
Directorio cuando asi lo solicite cualguiera de 1los
Directores. ARTICULO 12. — El1l Directorio funcionara y
podra sesionar v&lidamente con 1la presencia de 1la
mayoria abscluta de sus integrantes adoptando sus

conclusiones por wvoto de la mayoria de 1los miembros
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presentes, debiendo ser presidido por su Presidente o
quien lo reemplace, el que tendrid doble voto en caso de
empate. De 1las deliberaciones vy resoluciones del
Directorio se dejarad constancia en el Libro de Actas que
al efecto se llevard, debiendo suscribirse las mismas
por todos los miembros, Presidente, Directores y el
Sindico presente. ARTICULO 13. -~ Las funciones del
Presidente y de los Directores ser&n remuneradas. Sus
remuneraciones seran equivalentes a las de
Subsecretarioc. ARTICULO 14. -~ El Presidente y el
Directoric tendran las mas amplias facultades para
organizar, dirigir y administrar la Sociedad, sin otras
limitaciones que las gque resulten de las leyes que le
fueran aplicables, del presente Estatuto y de las
resoluciones de las Asambleas, correspondiéndole: 1.
Ejercer 1la representacién legal de la Sociedad por
intermedio del -Presidente, o] en su caso, del

Vicepresidente, sin perjuicio de los mandatos generales

Yy especiales gque se otorguen, en cuya virtud tal.

representacién pedra ser ejerciqa por terceras personas
en <¢asos particulares y si asi 1lo resolviera el
Diréctorio. 2. Tramitar ante las autoridades naciocnales,
provinciales, municipales y extranjeras todo cuanto sea
necesario para el cumplimiento del objeto social. 3.

Conferir poderes especiales —inclusive 1los enumerados en
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el articulo 1881 del Cbédigo Civil. — © generales vy
revocarlos cuando 10 estime necesario. 4. Iniciar
cualquier clase de accidn judicial ante toda clase de
tribundles nacionales, provinciales y extranjeros,
pudiendo inclusc querellar criminalmente. 5. Operar de
cualquier forma con los bancos y demas instituciones de
crédito y financieras, oficiales, mixtas o privadas,
nacionales o extranjeras. 6. Realizar cualquier clase de
acto juridico de administracién, y de disposicidén sobre
los bienes que integren el patrimonio de la Sociedad,
sea dentro del pais © en el extranjero, en cuanto sean
atinentes al cumplimiento del objeto social. 7. Aprobar
la dotacién de personal, efectuar 1los nombramientos
permanentes o transitorios y fijar sus retribuciones,
disponer promociones, pases, traslados y remociones y
aplicar las sanciones disciplinarias que pudieran
corresponder, pudiendo delegar tales funciones en el
funcionario ejecutivo de la Sociedad designado al
efecto. 8. Previa resolucién de la Asamblea, emitir
debentures u otros titulos de 1la déuda, en moneda
nacional o extranjera, con garantia real, especial o
flotante, conforme las disposiciones legales aplicables.
9. Transar djudicial o extrajudicialmente en toda clase
de cuestiones y controversias, comprometer en Aarbitros o

amigables componedores; otorgar toda clase de fianzas
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ante los tribunales delrpais; prorrogar Jjurisdicciédn -
dentro o fuera del pais; renunciar al derecho de apelar
O a prescripciones adquiridas: absolver y poner
posiciones en juicios; hacer novaciones, otorgar guitas
0 esperas y, en general, efectuar todos los actos que
por ley. requieren poder especial. 10. Mantener, suprimir
0o trasladar las dependencias de 1la Sociedad vy crear
administraciones 'regionales, delegaciones, agencias,
sucursales, establecimientos, constituir y aceptar
representaciones, todo ello dentro o fuera del pais. 11.
Aprobar y someter a la consideracidén de la Asamblea de
la Sociedad, la Memoria, Inventario, Balance General vy
Estade de Resultados de 1a ﬁisma. 12. Proponer a la
Asamblea el tratamiento de creacidén y/o modificacién de
canones, tarifas o demas emolumentos,- con las
limitaciones que al respecto establezca la.
reélamentacién aplicable. 13. Resolver cualquier duda o
cuestién que pudiera sﬁécitarse en la aplicacién del
presente Estatuto; sin perjuicio de dar cuenta de sus
decisiones interpretativas al respecto a la Asamblea
societaria para que resuelva en definitiva. La
enuﬁeracién que antecede es meramente enunciativa y en
consecuencia el Presidente y el Directorio fienen
también todas aquellas facultades no enunciadas o
limitadas expresamente en cuanto tiendan al cumplimiento
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del objeto social. ARTICULO 15. .~ Son deberes vy
facultades del Presidente de la Sociedad y en su caso
del Vicepresidente: 1. Ejercer la representacién legal

de la Sociedad y hacer cumplir el presente Estatuto y

las conclusiones a que arribe el Directorio y las

resoluciones que adopte la Asamblea. 2. Convocar vy
presidir las reuniones del Directorio con voto en todos
los casos y doble voto en caso de empate. 3. En caso de
razones de urgencia o necesidad perentoria- que tornen
impracticable la citacién a tiempo del Directorio, podra
ejecutar los actos reservados al mismo sin perjuicio de
su obligacién de informar en la primera reunidén del
mismo que se celebre. 4. Informar periddicamente al
Directério sobre la gestién de 1los negocios de la
Sociedad. 5. gbsolver posiciones y reconocer documentos,
sin perjuicio de que tal facultad puedan ejercerla otros
Directores o representantes de la Sociedad con poder
suficiente al efecto. 6. Firmar letras de cambio como
librador, aceptante © endosanté: librar y endosar
cheques vy otorgar demas papeles de comercio contra los
fondos de la Sociedad o con el aval de éstos en cuanto
se trate del cumplimiento de actividades atinentes a la
consecucién del objeto social; tode ello sin perjuicio
de las delegaciones de firmas o rde poderes que el

Directorio efectue ulotorgug..TITULO VI ~ FISCALIZACION
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- ARTICULO 16. — La fiscalizacioén &e la Sociedad sera
ejercida por TRES (3) Sindicos Titulares que duraran
TRES (3) afios en sus funcicnes y que seran elegidos -por
la Asamblea, la gue también elegird igual nﬁﬁero de
Sindicos Suplentes, Los Sindicos ,téndrén las
obligaciones, responsabilidades, inhabilidades e
incompatibilidades que resultan de la Ley Nf 19.550 vy
sus modificatorias. Los Sindicos actuardn como cuerpo
colegiado bajo la denominacién de Comisidn
Fiscalizadora, reuniéndose por lo menos una vez por mes
y tomande sus decis;onés por mayoria de vwvotos, sin
perjuicio de las facultades que 1egalmenté corresponden
al Sindico disidente, debiendo labrarse actas de sus
reunionés. También se reunirada a pedido de cualguiera de
los Sindicos dentro de los CINCO (5) dias de formulado
el pedido. La Comisién Fiscalizadora en su primera
reunidén designara su Presidente. El1 Sindico que actie
como Presidente de tal édmisién la representard ante el
Directorio y la Asamblea, sin perjuicio de la presencia
de cualquiera de 1los otfos Sindicos que asi 1o deseen.
La Comisién Fiscalizadora dictard su Reglamento de
Funéionamiento, asi como realizard los controles vy
verificacionés adecuados, de los que se dejara
constancia en el Libro de Actas o en uno de Controles

lhabilitado a tal fin. ARTICULO 17. — En caso de
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remocidn, vacancia temporal o definitiva o dé sobrevenir
una causal de inhabilitacién.para el cargo, el Sindico
Titular ser&d reemplazado por el Suplente. -TITULO VII -
ASAMBLEA - ARTICULO 18. — La Sociedad celebrara
anualmente no menos de una Asamblea, Ordinaria a 1los
fines determinados por el articulo 234 de la Ley N°
19.550 y 1las Extraordinarias gue correspondan en razdén
de las materias incluidas en el articulo 235 del citado
éuerpo legal. Las Asambleas seran convocadas por el
Presidente o© el Directorico, el 8Sindicc Titular o a
pedido de cualquiera de 1los Socios conforme a las
disposiciones estatutarias y legales vigentes. ARTICULO
19. — Las Asambleas, sean Crdinarias o'Extraofdinarias,
serdn convocadas con arreglo a lo dispuesto por .el
articulo 237 de la Ley N° 19.550 vy sesionardn vy
resolveran de acuerdo con las disposiciones de 1la lef
precitada. ARPICULO 20. - El Presidente, o en su defecto
el Vicepresidente de la Sociedad, abriré&n las sesiones
de las Asambleas y de inmediato se procedera por éstas a
la eleccidn de la personé que lé presidird. La
Presidencia de las Asambleas podra recaer por decisién
de - éstas en el Presidente o Vicepresidente de la
Sociedad. TITULO VIII - EJERCICIOS Y ESTADOS CONTABLES -
ARTICULO 21. —~ El1 Ejercicio econémico-financie;o de la
Sociedad comenzara el 1° de enero de cada afic y
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concluira el 31 de diciembre del mismo afio. La Asamblea
podrd modificar la fecha de cierre del ejercicio
inscribiendo la respectiva resolucién ante la Inspeccién
General de Justicia y comunicandola a la autoridad de
control. ARTICULO 22. — A la fecha de cierre de cada
ejercicio, el Directorio confeccionard un Inventario y
Balance detallado del Activo y del Pasivo de 1la
Sociedad, un Estado de Resultados y una Memoria sobre la
marcha y situacidén de aquella conforme a las
disposiciohes legales estatutarias vy a las normas
técnicas aplicables en la materia. Toda la documentacién
precedentemente enunciada serd sometida é la Asamblea
Ordinaria, con un informe escrito del 8indico Titular.
ARTICULO 23. — De las utilidades realizadas vy liquidas
que resulten del Balance Anual, se destinaradn: 1. E1
CINCO PCR CIENTQ (5%) para el Fondo de Reserva Legal
hasta completar el VEINTE POR CIENTO (20%) del capital
social. 2. Una vez cubierto el Fondo de Reserva Legal vy
las demas provisiones facultativas que aconseje el
Directorio, el remanente se destinaréd a: a) constitucidn
de reservas facultativas y fondos de brevisién y b}
otfos destinos que decida 1la Asamblea-. TITULO IX -~
ﬁIQUIDACION - ARTICULO 24. -~ La liquidacidén de la
Sociedad sdélo podra ser resuelta por el PODER EJECUTIVO

NACIONAL, previa autorizacién legislativa, conforme a lo
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dispuesto en el articulo 5° de la Ley N° 50.705. Sera
efectuada por el.Directorio:con intervencidédn del Sindico
Titular © por 1las persconas que al efecto "designe 1la
Asamblea. Una vez cancelado el pasivo y los §astos de
liquidacién, el. remanente se destinara al reembolsco del
valor nominal integrado de los certificados
representativos del capital social; si todavia existiere
remanente ser& absorbido por el ESTADO NACIONAL.”.- Es

copia fiel, doy fe.- Los comparecientes en 1los

| caracteres invocados CONTINUAN DICIENDO: I) SUSCRIPCION

E INTEGRACION DEL .CAPITAL: El. capital social asciende a

VEINTE MILLONES (20.000.000) de certificados nominativos
de UN PESO (3 1.-) cada uno, con derecho a un voto,
correséondientes al CIEN POR CIENTO (iOO %) del Capital
Social de la Sociedad, gue asciende a VEINTE MILLONES DE
PESOS ($ 20.000.000).- Conforme el Articulo 10 del
Decreto del Poder Ejecutivo Nacional ntumero 752 de fecha
& de mayo de 2008, a los fines de’la puesta en marcha de
la Sociedad, se establece un aporte inicial de CINCO
MILLONES DE PESOS (8 5.000.000) que corresponde al
VEINTICINCO POR CIENTO (25%) del Capital Social, y que

se integrara en efectivo wna vez efectuadas 1las

adecuaciones presupuestarias dispuestas por el Articulo .

20 de la Ley ntmero 26.352,- II) ORGANO DE DIRECCION y

ADMINISTRACION: Se designan para integrar el Directorio,
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PﬁESIDENTE: Ingeniero Juan Pablo SéHIAVI.- DIRECTORES
TITULARES: sefior José Nicanor VILLAFANE; Doctor Juan
Carlos SERVINI.- DIRECTORES SUPLENTES: Arquitecta Maria
KATZ; sefior Claudio Alejandro GUZMEROLI; sefior Enzd
Bruno STEFANUCCI.- III) COMISION FISCALIZADORA: Se
designan para integrar la Comisién Fiscalizadoré,
SiNDICOS TITULARES: Doctor Javier Rodrigo SINERIZ;
Contadora Silvana Maria GENTILE; y Contador Néstor Luis
FURS; v s;u_nxcosq SUPLENTES: Contador Alejandro Fabian
PIAZ; Doctor Ricardo Guillermo TONET; y Contador Walter
Antonio PARDI.- IV) ACEPTACION DE CARGOS: Presentes al
acto desde su comienzo, quienes fueran designados para
los cargos precedentemente relacionados, los sefilores:
Ingeniero Juan Pablo SCHIAVI, argentino, nacido el 10 de
junio de 1950, casado, Ingeniero, con Documento Nacional
de Identidad nbimero 10.693.682, domiciliado en la calle
Carranza ﬁﬁmero 1852, de la Ciudad de Buenos Aires;
sefior José Nicanor VILL#E#ﬁE, argentino, .nacido el 27 de
mayo de 1949, casado, empleado, con Documento Nacional
de Identidad numero 7.690.635, domiciliado en la.calle
|Cervifio nimero 4749, piso décimo cuarto, Departamento D,
de. la. Ciudad de Buenos Aires; Doctor Juan Carlos
SERVINI, argentino, nacido el 1 de diciembre de 1942,
casado, Abogado, con Libreta de Enrolamiento namero

4.686.656, domiciliado en la calle Juncal numero 1636,
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piso tercero, Departamento A, de la Ciudad de Buenos
Aires; Arquitecta Maria KATZ, argentina, nacida el 9 de
diciembre de 1967, casada, Arquitecta, con Documento

Naciondl de Identidad nGmero 18.247.197, domiciliada en

la Avenida Las Heras numero 2963, piso séptimo,

Departamento B, de la Ciudad de Buenos Alires; sefior
Claudic Alejandro GUZMEROLI, argentino, nacido el 10 de
septiembre de 1960, casado, empleado, con Dgcumento
Nacional de Identidad numero 13.869.834, domiciliado en
la calle Fray Luis Beltrén nimero 849, de la Ciudad de
Lomas de Zamora, Prowvincia de Buenos Aires; sefior Enzo
Bruno STEFANUCCI,.argentino, nacido el 22 de febrero de
1954, casado, Técnico Mecénico, con Documento Nacional
de Ideﬁtidad niamero 11.027.291, domiciliado en, la calle
Morionde numero 3285, de 1la Localidad de S&enz Pefia,
Provincia de Buenos Aires; el Doctor Javier Rodrigo

SINERIZ, argentino, nacido el 1 de diciembre de 1970,

casado, Abogado, con Documento Nacional de Identidad:

numero 21.690.750, domiciliado en la Avenida Corrientes
ntmero 389, guinto piso, de la Ciudad‘de-Buenos Aires;
la Contadora Silvana Maria GENTILE, argentina, nacida. el
7 de novieﬁbre‘de 1960, casada, Contadora, con Documento
Nacional de Identidad numero 14.201.163, domiciiiada en
la Avenida Corrientes ntmero 389, gquinto piso, de 1la

Ciudad de Buenocs Aires; el Contador Néstor Luis FUKS,
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argentino, nacido el 3 'de julio 'de 1944, casado,
éontador, con Documento Nacional de Identidad namero
4.441.746, domiciliado -en la Avenida Corrientes numero
389, guinto piso, de la Ciudad de Buenos Aires; Contador
Alejandro Fabian DIAZ, argentino, nacido el 1# de marzo
de 1965, casado, Contador, con Documento Nacional de

Identidad nimero 17.366.555, domiciliado en la Avenida

Corrientes numero 389, quinto piso, de la Ciudad de

Buenos Aires; Doctor Ricardo Guillermo TONET, argentino,
nacido el 8 de octubre de 1950, casado, Abogado, con
Documento Nacional de Identidad ndmero 8.462.362,
domiciliado en la Avenida Corrientes nﬁmefo 389, guinto
piso, de la Ciudad de'Buenos Aires; y Contador Walter
Antonic PARDI, argentino, nacido el 14 de abril de 1961,
casado, Contador, con Documento Nacional de Identidad
nimero 14.379.425, domiciliado en la Avenida Corrientes
nimero 389, quinto piso, de la Ciudad de Buenos Aires;
DICEN que aceptan lds. carges gque les han sido
conferidos.- V) SEDE SOCIAL: Fijar la Sede Social en la
‘|Avenida José Maria Ramos Mejia nimero 1302, de la Ciudad
Auténoma de Buenos RAires.- VI) PODER: Se confiere poder
esp‘ecial a favor de 1la DbDoctora Julieta Carolina
CARRACEDO (Documento Nacional de Identidad numero
25.915.821), para que realice ;odas las gestiones

necesarias ante la Inspeccidédn General de Justicia y en
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el Registro Puablico de Comercio, <con facultad para
presentar'y firmar escritos y.escrituras ampliatorias vy
aclaratorias con relacién a- las observaciones gque se.’
formularen en el tramite de inscripcién de la sociedad, .
Yy para actuar ante el BANCO DE LA NACION ARGENTINA, con
relacién al depdsito que determina el Articulo 187 de’ la
Ley nimero 19.550 de Sociedades: Comerciales y sus
modificaciones, con facultad para efectuar dicho
depésito y retirar los fondos oportunamente, como asi
también para realizar todos los tramites necesarios para
la inscripcién de la sociedad y de sus integrantes, y
para efectuar desgloses y realizar cuantos mas actos,
gestioneé y diligencias sean conducentes para el
cumplimiento de su cometido.- SE DEJA CONSTANCIA que
esta escritura se ha redacpado en un todo de conformidad
con la Ley numero 26.352, al Decreto del Pocder Ejecutivo
Nacional ntmero 752 de fecha 6 de mayo de 2008, vy
asimismo a las indicaciones suministradas por los
comparecientes.~ JIDENTIDAD DE - LOS COMPARECIENTES: Se
justifica con la preséntacién“de los décumentos idéneocs
de todos los comparecientes, que en copia de sus partes
pertinentes se agregan a la presente.- LEBO a los
comparecientes que la otorgan y firman ante mi, doy fe.-
RAFAEL. ENRIQUE LLORENS.- JUAN PABLO SCHIAVI.- JOSE
NICANOR VILLAFANE.- JUAN CARLOS SERVINI.- MARIA KATZ.-
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CLAUDIO Ar.f:mnao GUZMEROLI.- ENZO .BRUNO STEFANUCCI . -
JAVIER RODRIGO SINERIZ.- SILVANA MARIA GENTILE.- NESTOR
LUIS FUKS.~ ALEJANDRO FABIAN DIAZ.~ RICARDO GUILLERMO
TONET.- WALTER ANTONIO PARDI.- HORACIO ANTONIO

D’ALBORA.- Hay un sello: HOR? ot

ADSCRIPTO - ESCRIBANIA T [ERALY DEL GOBIERNO DE ILA

al folio cuatrocientos diez del Registro Notarial del
Estado Nacional, del que soy Escribano Adscripto.- Para
la sociedad “ADMINISTRACION DE‘ - INFRAESTRUCTURAS
FERROVIARIAS SOCIEDAD DEL ESTADO” expidé el presente

Primer Testimonio en once fojas que sello y firmo en el

lugar y fecha de su otorgamiento.-

HCHACIO A 'ALBORA
" ESCRIBANG ALSCRIPTO
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1 FOLIO 1344. PRIMERA COPIA. PODER GEI)]EIiAL AMPLIO DE ADMINISTRACION:
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“ADMINISTRACION DE INFRAES TURAS FERROVIARIAS SOCIEDAD DEL

ESTADO” a favor de RIC LISSALDE Y OTROS. ESCRITURA NUMERO
CUATROCIENTOS CINC ' A Y SEIS. En la Ciudad de Buenos Aires, Capital de la
‘Repubhca Argentina, aﬂe marzo de dos mil veinte, ante mi, Escribano Publico,
comparece Ricardo LISSALDE, argentino, nacido el 20 de abril de 1969, titular del
Documento Nacional de Identidad nimero 20.727.392, soltero, con domicilio en la avenida José
Maria Ramos Mejia nimero 1302 de esta ciudad, persona de cuyo conocimiento doy fe.

Concurre en su caracter de Presidente de la Sociedad del Estado que gira en esta plaza bajo €l

rubro de “ADMINISTRACION DE INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS SOCIEDAD

11 DEL ESTADO?”, con domicilio en la avenida José Maria Ramos Mejia nimero 1302, de esta
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ciudad, lo que acredita con los siguientes antecedentes: a) Estatutos Sociales elevados a escritura
 pablica de fecha 14 de julio de 2008, pasada ante el Escribano de Adscripto del Registro Notarial
' del Estado Nacional, Horacio A. D’Albora, al folio 410, del Registro Notarial del Estado
Nacional, y su escritura complementaria de fecha 14 de agosto de 2008, pasada ante el Escribano
' General de Gobiemo de la Nacién, Registro Notarial del Estado Nacional, Natalio P.
Etchegaray, al folio 488, del Registro Notarial del Estado Nacional, cuyas primeras copias se
inscribieron en forma conjunta en la Inspeccion General de Justicia el 25 de agosto de 2008,
| bajo el nfimero 16964, del Libro 41, tomo de Sociedades por Acciones; b) Aumento de Capital

 resuelto por Acta de Asamblea de fecha 1 de octubre de 2015, elevada a escritura piblica de

1 | fecha 17 de noviembre de 2015, pasada al folio 6632 de este Registro, y su complementaria de

fecha 28 de marzo de 2016, pasada al folio 2091 de este Registro, inscriptas en forma conjunta

3 en la Inspeccion General de Justicia el 3 de mayo de 2016, bajo el niimero 6782, libro 78, Tomo
. de Sociedades por Acciones; c) Eleccién de autoridades resuelta por acta de Asamblea de fecha

5 2 de enero de 2020 y acta de directorio de fecha 23 dF 2620 46282075 GSEB DGR VIEAGP
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pendientes de inscripcion. Los documentos relacionados en sus originales tengo a la vistay en
fotocopias autenticadas los mencionados en los incisos a) al folio 4456 del protocolo
correspondiente al afio 2012, el mencionado en el inciso b) al folio 10048 del protocolo
correspondiente al afio 2016, y los mencionados en el inciso c) obran agregados al folio 553,
protocolo correspondiente al afio 2020, surgiendo de los mismos las facultades para este acto.
Y en tal virtud, asegurando la plena vigencia de la representacion invocada, el compareciente
me solicita la transcripcion del acta de directorio que en original me exhibe y que copiada en
sus partes pertinentes, dice asi: “Acta de Directorio N° 202. Siendo las 10:30 horas del dia 28
de febrero de 2020 se retinen en la sede de Administracion de Infraestructuras Ferroviarias
Sociedad del Estado (ADIF) el Sefior Presidente Ricardo Lissalde, el Sefior Vicepresidente
Damian Rodrigo Alvarez y el Sefior Director Titular Juan Carlos Servini. Asimismo, se
encuentran presentes el Cdor. Néstor Fuks y el Dr. Mauricio Guillani, miembros de la Comision 37
Fiscalizadora. También se encuentran presentes el Sefior Mariano Puccio en su caracter de
Gerente General y el Dr. Eduardo G.A. Lopez Wesselhoefft y la Dra. Vanesa Bachiller por la
Secretaria del Directorio. A continuacién, existiendo quérum al efecto se procede a dar
tratamiento a los siguientes puntos del Orden del Dia: (...) CUARTO INTERMEDIO. Acto
seguido, siendo las 11:00 horas los miembros presentes deciden hacer un cuarto intermedio de
quince minutos. Acta de Directorio N° 202. Siendo las 11:30 horas del dia 28 de febrero de 2020
se reanuda la reunién en la sede de Administracion de Infraestructuras Ferroviarias Sociedad
del Estado (ADIF) con la presencia del Sefior Presidente Ricardo Lissalde, el Sefior
Vicepresidente Damian Rodrigo Alvarez y el Sefior Director Titular Juan Carlos Servini.
Asimismo, se encuentran presentes el Cdor. Néstor Fuksy el Dr. Mauricio Guillani, miembros
de 1a Comision Fiscalizadora. También se encuentran presentes el Sefior Mariano Puccio en su

caracter de Gerente General y el Dr. Eduardo G.A. Lopez Wesselhoefft y la Dra. Vanesa

Bachiller por la Secretaria del Directorio A continuacion, existiendo quipBy3b 4851 §95.GDEBA-DGAMAMGP
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OTORGAMIENTO DE PQPERES. Toma la palabra el Sefior Presidente y pone en
4consideraci6n del Directoff; otorgamiento de nuevos poderes para la representacién de la
4 Sociedad, a saber: (i) Poder General Amplio de Administraciéon a favor de los siguientes
Apoderados Categoria A: Ricardo Lissalde DNI 20.727.392, Juan Carlos Servini DNI
4.686.656 y Dami4n Rodrigo Alvarez DNI 22.922.765; y Apoderados Categoria B: Mariano
' Javier Puccio DNI 24.595.794, Marcelo David Krajzelman DNI 23.138.692, Alejandro Omar
Labala DNI 21.108.832, Juan Salvador Eslaiman DNI 33.340.000, Alvaro Patricio Errea DNI
29.108.526, Maria Soledad Sarachaga DNI 26.251.505, Eduardo Gustavo Adolfo Loépez
 Wesselhoefft DNI 8.488.499, Leandro Van Der Wildt DNI 24.999.328 y Roberto Vicente
11 ‘Traﬁcante DNI 13.780.631 para que, actuando en forma indistinta, separada o altemada

cualesquiera de los Apoderados de la Categoria A o uno de los integrantes de la Categoria B en

conjunto con un integrante de la Categoria A y/o con un integrante de la Categoria B, en nombre

14y representacion de la Sociedad realicen los siguientes actos: GESTIONES

[6)]
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ADMINISTRATIVAS: Representar a la mandante ante el Gobierno Nacional, Gobiemos de las
Provincias, Municipalidades, Gobiemo de la Ciudad de Buenos Aires, Ministerios, Secretarias,
Direccion de Catastro y Obras Civiles, Administracion General de Aduanas, Aduana de Buenos
Aires y todas las demas aduanas del interior del pais, Administracion Nacional de Puertos,
' Prefectura Naval Argentina, Direccion Nacional de Migraciones, Direccién de Vialidad
Nacional, Secretaria de Industria y Servicios, Secretaria de Coordinacion Econémica,
1 Administracién Federal de Ingresos Publicos, Direcciones, reparticiones de todo tipo, entidades
autdrquicas y auténomas descentralizadas, Empresas y Sociedades del Estado, Sociedades de
' Economia Mixta y Obras Sociales de cualquier clase, Correo Argentino S.A., Registros de la
Propiedad del Automotor, Registro Nacional de Contratos de Licencia y Transferencia de

Tecnologia, Registro de Proveedores del Estado, Registroziz 5P saprpdad btel petpat Rvsasiies P
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de Inversiones Extranjeras, Direcciones de Rentas, de Recaudacion, Inmobiliarias, empresas -
licenciatarias de servicios publicos y demas empresas de servicios eléctricos, empresas
telefonicas, Direcciones de Agua y Energia de las Provincias, Direccion General de
Administracién de Infracciones, Tribunales Municipales de Faltas, o de cualquier otra y en
cualquier ofro organismo o dependencia de servicios pablicos ya sea privado, del Estado o
mixto, entidades financieras, como asi también ante cualquier otra reparticién publica o privada
que los fines encomendados exijan, dejandose constancia de que la enumeracion que antecede
no es taxativa sino a titulo ejemplificativo. Al efecto, la parte mandataria queda facultada para:
realizar toda clase de gestion administrativa, presentar escritos, escrituras, titulos, ordenes,
boletas de control, manifiestos, protestos, reclamos, y demas documentacion que se les exigiere,
iniciar y promover expedientes y tramitar los mismos, solicitar instalaciones y provision de
cualquier servicio piblico o privado, asi como solicitar inspecciones, rehabilitaciones y
ampliaciones, solicitar el registro de importador y exportador, solicitar ante los Registros de la
Propiedad Automotor el patentamiento y la realizacién de cualquier otro tramite administrativo,
relativo a los automotores de la mandante, que al presente tenga o en adelante adquiriere o
vendiere, firmando para ello toda la documentacién necesaria, solicitar certificados de libre
deuda y/o gravamenes, pedir desgloses de documentacion acompafiada y retirarla, firmando los
recibos y resguardos de caso, presentar y recibir cuentas, aceptar e impugnar las mismas,
efectuar pagos, dar recibos, interponer recursos, solicitar reintegros, presentar y ofrecer pruebas,
efectuar descargos, brindar respuesta a requerimientos de informacion o todo otro tipo de
peticiones y realizar cuantos mas actos fueren necesarios para el mejor desempefio de su
cometido. El presente mandato no es sustituible en forma parcial ni total y se faculta al Sefior
Presidente a los fines de realizar las gestiones notariales necesarias para elevar a escritura

publica el otorgamiento del poder otorgado por el Directorio en la presente reuni6n, firmando

la documentacion correspondiente. Luego de un intercambio de opiniones, ﬁ%&‘iﬂ%ﬁ%&%@es A-DGAMAMGP
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1 unanimidad resuelve: (i) otorgar Poder General Amplio de Administracién en los términos
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propuestos, (...) (iii) facultar al Sefior Presidente y/o al Vicepresidente a que puedan realizar las

gestiones notariales necesarias para elevar a escritura piblica el otorgamiento de los poderes

conferidos por el Directorio en la presente reunion firmando la documentacion correspondiente.

'CUARTO INTERMEDIO. Acto seguido, siendo las 11:40 horas los miembros presentes

deciden hacer un cuarto intermedio de quince minutos. Acta de Directorio N° 202. Siendo las

| 11:55 horas del dia 28 de febrero de 2020 se reanuda la reunién en la sede de Administracion
'de Infraestructuras Ferroviarias Sociedad del Estado (ADIF) con la presencia del Sefior

!Presidente Ricardo Lissalde, el Sefior Vicepresidente Damidn Rodrigo Alvarez y el Sefior

Director Titular Juan Carlos Servini. Asimismo, se encuentran presentes el Cdor. Néstor Fuks

1 |y el Dr. Mauricio Guillani, miembros de la Comisién Fiscalizadora. También se encuentran
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 presentes el Sefior Mariano Puccio en su caracter de Gerente General y el Dr. Eduardo G.A.

Lopez Wesselhoefft y 1a Dra. Vanesa Bachiller por 1a Secretaria del Directorio. A continuacion,
existiendo quérum al efecto se procede a dar tratamiento a los siguientes puntos del Orden del

Dia: (...) Sin m4s asuntos que tratar se cierra la sesion siendo las 12:05 horas del dia de la fecha.

| Siguen firmas ilegibles” LO TRANSCRIPTO es copia fiel de su original que tengo alavistay

| en fotocopia agrego a la presente. Y el compareciente expresa: Que dando cumplimiento a lo

resuelto en el acta de directorio precedentemente transcripta, CONFIERE PODER ESPECIAL
BANCARIO PARA OPERAR EN EL BANCO DE LA NACION ARGENTINA Y SUS

SUCURSALES, a favor de los sefiores Ricardo Lissalde, titular del Documento Nacional de

| Identidad niimero 20.727.392, Juan Carlos Servini, titular del Documento Nacional de Identidad

namero 4.686.656 y Damian Rodrigo Alvarez, titular del Documento Nacional de Identidad

numero 22.922.765, como Apoderados Categoria A; y Mariano Javier Puccio, titular del

. Documento Nacional de Identidad nimero 24.595.794, Marcelo David Krajzelman, titular del

'Documento Nacional de Identidad nimero 23.138)§923¢75sjandve B Eglralp ditlan dfp
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Documento Nacional de Identidad nimero 21.108.832, Juan Salvador Eslaiman, titular del
Documento Nacional de Identidad niimero 33.340.000, Alvaro Patricio Errea, titular del
Documento Nacional de Identidad nimero 29.108.526, Maria Soledad Sarachaga, titular del
Documento Nacional de Identidad nimero 26.251.505, Eduardo Gustavo Adolfo Lopez
Wesselhoefft, titular del Documento Nacional de Identidad niimero 8.488.499, Leandro Van
Der Wildt titular del Documento Nacional de Identidad ntimero 24.999.328 y Roberto Vicente
Traficante, titular del Documento Nacional de Identidad nimero 13.780.631, como Apoderados =2
Categoria B para que, actuando en forma indistinta, separada o alternada cualesquiera de los
Apoderados de la Categoria A 0 uno de los integrantes de la Categoria B en conjunto con un
integrante de la Categoria A y/o con un integrante de la Categoria B, en nombre y representacion
de “Administracién de Infraestructuras Ferroviarias Sociedad del Estado (ADIF)”, hagan uso
de todas y cada una de las facultades contenidas en la misma y que a esos efectos se dan aqui
por reproducidas. Por ultimo el compareciente expone que el presente poder no podra ser
sustituido total ni parcialmente y me solicita expida primera copia de este instrumento para los
mandatarios. LEIDA que le fue, se ratifico en su contenido firmando por ante mi doy fe.- .0
Ricardo LISSALDE. Esta mi sello. Ante mi: JOAQUIN E. URRESTL- CONCUERDA con
su escritura matriz que paso ante mi al folio 1344 del registro 501 a mi cargo. Para LOS
MANDATARIOS expido esta PRIMERA COPIA en tres fojas de Actuacion Notarial,
numeradas correlativamente de 1a N 02930895 a la presente que sello y firmo en el lugary fecha

de su otorgamiento.

IF-2022-16234075-GDEBA-DGAMAMGP
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FOLIO 340.- PRIMERA COPIA PROTOCOLO A.- INCORPORACION PODER

GENERAL AMPLIO DE ADMINISTRACION "ADMINISTRACION DE INFRAES-
TRUCTURAS FERROVIARIAS SOCIEDAD DEL ESTADQO" a favor de CERVAN-
TES, Germén Carlos y otros.- ESCRITURA NUMEROQ: CIENTO QUINCE.- En la ciu-
dad de Buenos Aires, Capital de la Republica Argentina, a dos dias del mes de marzo del afio
dos mil veintiuno, ante mi Marta Silvia SENGIALL, Escribana Titular del Registro Notarial
451, comparece la persona que se identifica e indica sus datos personales como se expresan a
continuacién: el sefior Alexis Raiil GUERRERA, argentino, nacido el 02 de febrero de
1971, titular del Documento Nacional de Identidad nimero 21.714.891 (CUIT: 20-21714891-
0), quien manifiesta ser de estado civil soltero, domiciliado legalmente en Avenida Dr. José
Maria Ramos Megjia 1302, sexto piso, oficina 604, de esta Ciudad, persona de mi conocimien-
to, en los términos del articulo 306 inciso b) del Cédigo Civil y Comercial de 1a Nacién, asi
como de que concurre a este acto en nombre y representacion y en su caricter de PRESI-
DENTE con facultades suficientes de la sociedad que gira en esta plaza bajo la denomina-
cion de "ADMINISTRACION DE INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS SOCIE-
DAD DEL ESTADO" (CUIT 30-71069599-3), con domicilio legal en Avenida Dr. José
Maria Ramos Mejia 1302, de esta Ciudad, acreditando la existencia legal de la Sociedad y re-
presentacién invocada con la siguiente documentacion: a) Estatutos elevado a escritura pabli-
ca nimero 81 el 14 de julio de 2008, pasada ante el escribano Adscripto de la Escribania Ge-
neral del Gobiemno de la Nacién, Horacio A. D’Albora, al folio 410, del Registro Notarial del
Estado Nacional, que en primera copia se inscribié en la Inspeccién General de Justicia el 25
de agosto de 2008, bajo el niimero 16964, Libro 41 de Sociedades por Acciones.~ b) Aumen-
to de Capital por escritura piblica nimero 2164 de fecha 17 de noviembre de 2015, y su

complementaria niimero 610 de fecha 28 de marzo de 2016 ambas pasadas ante el Escribano

de esta Ciudad Joaquin E. Urresti a los folios 66329220862340 o034 BB AMAMOER,-
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tarial 501 a su cargo, cuyas primeras copia se inscribieron conjuntamente en la Inspeccion
General de Justicia el 03 de mayo de 2016, bajo el niamero 6782, Libro 78, Tomo - de Socie-
dades por Acciones.- ¢) Acta de Asamblea General Ordinaria nimero 21 de fecha 28 de di-
ciembre de 2020, de Designacién de Presidente y aceptacion de cargo.- d) Acta de Directorio
ntimero 223 de fecha 11 de febrero de 2021 especial para el otorgamiento.- Toda la documen-
tacién relacionada en originales tuve a la vista, las relacionadas en los puntos a) y b) en foto-
copias debidamente certificadas corren agregadas al folio 676 de este mismo registro notarial
y protocolo del afio 2020 a la que me remito.- La relacionada en el punto c) en copias debi-
damente certificadas corre agregada al folio 127 de este mismo registro notarial y protocolo
del afio 2021 a la que me remito.- Y la relacionada en el punto d) en copias debidamente cer-
tificadas corre agregadas al folio 326 de este mismo registro notarial y protocolo del afio
2021 a la que me remito.- Y el compareciente en el caricter invocado y acreditado, el que a-
segura encontrarse en plena vigencia y sin modificacion alguna expresa: Que dando cumpli-
miento a lo resuelto en el Acta de Directorio nimero 223 de fecha 11 de febrero de 2021 es-
pecial para el otorgamiento se INCORPORA al PODER GENERAL AMPLIO DE AD-
MINISTRACION, otorgado por Escritura namero 456, con fecha 04 de marzo de 2020, pa-
sada por ante el Escribano de esta Ciudad Joaquin E. Urresti. al Folio 1.344 del Registro No-
tarial 501 a su cargo, a Germén Carlos CERVANTES DNI 25.227.086 y de Guido SAN-
CHEZ DNI 20.499.084 y Sergio FUENTES DNI 20.545.155, como Categoria “B” de a-
poderados, para que actuando en forma cruzada y conjunta entre un integrante de la Categoria
"A" con un integrante de la Categoria "B" de dicho poder, para que en nombre y representa-
cién de "ADMINISTRACION DE INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS SOCIE-
DAD DEL ESTADO (ADIF), haga uso de todas y cada una de las facultades contenidas en
el mismo las que a esos efectos se transcriben a continuacion: "GESTIONES ADMINIS-

TRATIVAS: Representar a la mandante ante el Gobierno Nacional, Gobiem@dglmz@qg—m-éDEB A-DGAMAMGP
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vincias, Municipalidades, Gobierno de la Ciudad de Buenos Aires, Ministerios, Secretarias,
Direccién de Catastro y Obras Civiles, Administracién General de Aduanas, Aduana de
Buenos Aires y todas las demds aduanas del interior del pais, Administracién Nacional de
Puertos, Prefectura Naval Argentina, Direccién Nacional de Migraciones, Direccion de Via-
lidad Nacional, Secretaria de Industria Y Servicios, Secretaria de Coordinacion Econdmica,
Administracién Federal de Ingresos Piblicos, Direcciones, reparticiones de todo tipo, enti-
dades autdrquicas y auténomas descentralizadas, Empresas Y Sociedades del Estado, Socie-
 dades de Economia Mixta y Obras Sociales de cualquier clase, Correo Argentino S.A., Re-

gistros de la Propiedad del Automotor, Registro Nacional de Contratos de Licencia y Trans-
 ferencia de Tecnologia, Registro de Proveedores del Estado, Registro de la Propiedad Inte-

lectual, Registro de Inversiones Extranjeras, Direcciones de Rentas, de Recaudacion, Inmo-
 biliarias, empresas licenciatarias de servicios pliblicos y demds empresas de servicios eléc-

tricos, empresas telefonicas, Direcciones de Agua y Energia de las Provincias, Direccion
" General de Administracién de Infracciones, Tribunales Muricipales de Faltas, o de cual-
quier olra y en cualquier otro organismo o dependencia de servicios publicos ya sea priva-

do, del Estado o mixto, entidades financieras, como asi también ante cualquier otra reparti-

~

cion piblica o privada que los fines encomendados exijan, dejdndose constancia de que la

(00

enumeracion que antecede no es taxativa sino a titulo ejemplificativo. Al efecto, la parte
mandataria queda facultada para: realizar toda clase de gestion administrativa, presentar
escritos, escrituras, titulos, érdenes, boletas de control, manifiestos, protestos, reclamos, b%
demds documentacion que se les exigiere, iniciar y promover expedientes Y tramitar los mis-
| mos, solicitar instalaciones y provisién de cualquier servicio piblico o privado, asi como so-
licitar inspecciones, rehabilitaciones Y ampliaciones, solicitar el registro de importador y ex-

- portador, solicitar ante los Registros de la Propiedad Automotor el patentamiento ¥ la reali-

zacion de cualquier otro trdmite administrativo, %m%%@%&%%%%%%%?
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que al presente tenga 0 en adelante adquiriere o vendiere, firmando para ello toda la docu-
mentacién necesaria, solicitar certificados de libre deuda y/o gravdmenes, pedir desgloses
de documentacién acompaiiada y retirarla, firmando los recibos y resguardos de caso, pre-
sentar y recibir cuentas, aceptar e impugnar las mismas, efectuar pagos, dar recibos, inter-
poner recursos, solicitar reintegros, presentar y ofrecer pruebas, efectuar descargos, brin-
dar respuesta a requerimientos de informacion o todo otro tipo de peticiones y realizar cuan-
fos mds actos fueren necesarios para el mejor desempefio de su cometido”. Lo transcripto en
su parte pertinente, es copia fiel de su original que tuve a la vista.- EN ESTE ESTADO ¢l
sefior Alexis Rail GUERRERA, MANIFIESTA: 1) Que no se encuentra en tramite judi-
cial, ni restringida, ni limitada su capacidad para el presente otorgamiento.- 2) Que autoriza
los apoderados a retirar la primera copia del presente, y a solicitar segundos o ulteriores testi~
monios del presente poder.- 3) Que solicita a la autorizante expida primera copia para los a-
poderados.- 4) Que el presente mandato NO puede ser sustituido en forma parcial ni to-
tal.- 5) Que deja expresa constancia que la emision del presente poder obliga a sus apodera-
dos a rendir cuentas a la Sociedad.- LEO al compareciente quien firmay la otorga de con-
formidad por ante mi, doy fe.- Alexis Rail GUERRERA.- Ante mi: MARTA SILVIA
SENGIALL- Esta mi sello.- CONCUERDA con su matriz que paso ante mi al folio 340, -
Protocolo A, del Registro Notarial nimero 451 a mi cargo, doy fe.- Para Los Apoderados ex-

pido esta PRIMERA COPIA en Dos Sellos de Actuacion Notarial namero N.025717023 y

el presente los que firmo'y Sello en el lugar y fecha de su otorgamiento.-

E';fuf\ %
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